ARQUITETURAE | . GUIA DE PACOBAIBA:
URBANISMO — CONSTRUINDO UMA NOVA CENTRALIDADE ATRAVES DA
Bruno Wlaschitz MOBILIDADE E URBANISMO SUSTENTAVEL
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MAGE

. Municipio de Magé para o
desenvolvimento daquilo que foi
estudado no TFG1.

. Baixa densidade populacional
. Pouca quantidade de empregos
. Baixa renda per capita

. Induzir atividades econémicas

. Incentivar densidade pop.

. Criar nova centralidade em uma
area pouco explorada

2 T g A ¥ gt &
. Incentivar o cuidado e a limpeza Acumulo de Residuos Densidade Populacional + Renda per Capita
do fundo da Baia

. P Uso e Cobertura dos Solos + Empregos
. Explorar potencial turistico P B x Acumulo de Residuos Renda per Capita

I Menor Probabilidade #1/2SM -1 SM
Meédia Probabilidade s 1 SM -2 SM

. Projeto urbano baseado no

conceito de bairro planejado Bl Maior Probabilidade ~A> 2SM-5SM
. Usos diversificados
. Escala do pedestre Densidade Populacional Empregos
0 - 35.000 7/, 0-10.000
. Urbanizacéo sustentavel 35.000 - 80.000 /3l1= 10.000 - 25.000

[ 80.000 - 150.000
[ 150.000 - 300.000
I 300.000 - 5.000.000

. Integracédo do espaco publico e
privado
. Valorizagdo do meio ambiente

. Espaco eficiente e diversificado Uso e Cobertura dos Solos

Pastagem [ Agricultura
Restinga [ Area Umida
B Floresta Urb. Baixa Dens.

M Viangue [ Urb. Média Dens.
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LOCALIZACAO

Area total
390,775 km?2

Populacao total

1991: 163.733 hab.

2000: 205.830 hab. (cresc. 25,7%)
2010: 227.322 hab. (cresc. 10,4%)
2019: 245.071 hab. (cresc. 7,8%)

Densidade populacional
2019: 585,13 hab./km2

IDHM

O Iindice de Desenvolvimento
Humano de Magé é 0,709, em
2010, o que situa o municipio na
faixa de Desenvolvimento Humano
Alto (IDHM entre 0,700 e 0,799).

Renda Per Capita

A renda per capita média de Magé
cresceu 115,14% nas ultimas duas
décadas, passando de R$ 263,82,
em 1991, para R$ 428,24, em
2000, e para R$ 567,59, em 2010.

Trabalho

A taxa de atividade da populacao
passou de 63,57% em 2000 para
63,22% em 2010. Ao mesmo
tempo, a taxa de desocupacao
passou de 19,97% em 2000 para
11,36% em 2010.




CONTEXTO

Bairros

01 - Guia de Pacobaiba
02 - Piedade

03 - Surui

04 - Estrela

05 - Vila Inhomirim

06 - Magé, Centro

07 - Santo Aleixo

Zoneamento
Zona de Expansao Urbana
Zona Residencial
Area de Atividade Industrial
Area Rural
Area impar de Utilizagéo
Area de Preservacao

APA Guapimirim

Rodovia
Ferrovia
Estacao de Trem

Estacao Hidroviaria
Possivel expansao ferroviaria




RECORTE

Area total do municipio
39.000 hectares

Area aproximada do recorte
420 hectares

Populacao total do municipio
245.071 hab.

Populacao total do recorte
23.324 hab.

56 habitantes por hectar

Expectativa de crescimento
populacional para a década de

2020-2030
Populacao total: 284.036 hab.
aumento de 38.965 hab.

Populacao recorte: 29.857 hab.
aumento de 6.533 hab.

* Com a inclusdo do projeto em
questao, aliado ao conceito de
demanda induzida, estima-se:
Populacao recorte: 32.857 hab.
aumento de 9.533 hab.

79 habitantes por hectar

[ ] Plano de Incentivo Populacional
e a Atividades Econdmicas

Fonte: INEA e Prefeitura de Magé
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VISTA GERAL
RECORTE TOTAL
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MALHA VIARIA ATUAL
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—— Via Pavimentada

—— Via Natural




MALHA VIARIA PROPOSTA

Via Pavimentada
Via Fechada

Via Alterada

------ Via nivelada com a calcada
e com prioridade para pedestres




HIERARQUIA VIARIA

Via Pavimentada
Via Fechada
Via Alterada
Via Aberta
-==-=--- Via com Intertravado

------ Via nivelada com a calcada
e com prioridade para pedestres




PERFIS VIARIOS

O
O

LIMITE DO TERRENO
LIMITE DO TERRENO

LIMITE DO TERRENO

LIMITE DO TERRENO

3.00 3.00 3.00 3.00 3.00 3.00 3.00 3.00 1.50 3.00

v v v v
. 3.00 . 6.p0 3.00 . . 3.00 , 10.50 . 3.00 .
. 1200 . . 16.50 .
LEITO VIARIO . LEITO VIARIO CICLOV.
o o
Z | |2 Ea 12
i} & & &
BB ¢ F FE E
@ o © o
w | | w | |
— o lo — ol g
o o (o] o
a| | o =} ‘ ‘ [=}
n e gl i
= I = = I =
il |- BN =
| | | |
| | | |
| | | |
| | | |
| | | |

. 3.00 , 3.00 3.00 2.50 . 3.00 . ) 3.00 , 3.00 , 3.00 3.00 3.00 . 3.00 .
3.00 8.50 3.00 3.00 12{00 3.00
B 14.50 . . 18100 v
) LEITO VIARIO CICLOVIA LEITO VIARIO
—— Corredor BRT
= Estrutural
2| 2 | 2
=== Coletora cC & 2 FF 1 2
— gl lq p— 2| '
[=) ‘ ‘ a [s] o
- Local i | wi I
= | = = | | =
. . | = = |3
+==+ Via com intertravado } } } }
| | | |
==+ Via nivelada com a calgcada e com | | | |
prioridade para pedestres

. 3.00 , 250 . 3.00 3.00 1.50 300 . 3.00 1.50 3.00 3.00 3,50 3.50 3.50 3,00 3,00 1.50 3.00
. 3.00 . 10.00 . 3.00 B . 3.00 . 25.50 3.00 B
. 16.00 B . 31.50 .

ESTAC. B} LEITO VIARIO CICLOV. ,CICLOV. , LEITO VIARIO . BRT LEITO VIARIO ,CICLOV.




CORTE VIARIO

.-----Via com intertravado ------Via com intertravado nivelada com a calcada

v
—— Corredor BRT

=== Estrutural

LIMITE DO TERRENO

LIMITE DO TERRENO
LIMITE DO TERRENO

LIMITE DO TERRENO

=== (Coletora

—— Local
-==+ Via com intertravado

+==+ Via nivelada com a calcada e com
prioridade para pedestres



DRENAGEM

. Praca

. Area Verde

Via com intertravado
Canal

——> Caimento principal de
aguas pluviais

——> Caimento secundario de
aguas pluviais




ARBORIZACAO
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. Area Verde
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SETORIZACAO

Residencial
Comércio e Servigos
Uso Misto
Empresarial

Cultura e Lazer

Area Verde




ZONEAMENTO

Residencial

80%

Comercial e Servicos

8%

e

Area Verde e Lazer

2%

. Uso Misto
]




ESPACOS PUBLICOS

Bicicletario

© &rT

. Comeércio e Servicos

~ Praca

. Area Verde

------Via com prioridade para
pedestres




CICLOVIAS

Ciclovia

Bicicletario




CENTRO DO PROJETO




DIRETRIZES




TIPOLOGIA / GABARITO
TAXA DE OCUPACAO

Baixo Residencial
1-3 pavimentos | 65%

Baixo Uso Misto
1-3 pavimentos | 60%

Baixo Comercial e Servigcos
1-5 pavimentos | 50%

Médio Residencial
3-5 pavimentos | 80%

Médio Uso Misto
3-5 pavimentos | 60%

Médio Comercial e Servicos
5-7 pavimentos | 60%

Alto Uso Misto
5-10 pavimentos | 80%

Alto Comercial e Servigos
5-10 pavimentos | 50%

Area Verde e Lazer
1 pavimento | 5%
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= 3m fixo calcada

B 5m fixo calgada

Bl 3m + verde + extra

B 5m + estacionamento




LIMITE DO TERRENO
LIMITE DO TERRENQO

RECUO LIVRE

RECUO 3M +
VERDE + EXTRA
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LIMITE DO TERRENO

RECUO 3M
RECUO 5SM

RECUOS




FASEAMENTO




FASES DE ENTREGAS




CENTRO DO PROJETO

 Fase 1A (198mil m?)

" Fase 1B (149mil m2)

B Fase 1C (68mil m?)

. Fase 1D (140mil m?)




ESTACAO HIDROVIARIA

Pier de Acesso

Passagem

Servigcos

Embarque / Desembarque

Estar

— — Possibilidade de Ampliacao

Expectativa de 60 mil passageiros
por més

PLANTA BAIXA
1:250




ESTACAO HIDROVIARIA

AA

BB

CORTE AA E CORTE BB
1:250
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ESTACAO HIDROVIARIA
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PRACA CHEGADA




PRACA COMERCIAL




QUADRA DE USO MISTO

5 pavimentos
residencial
3 pavimentos
servicos
T2 pavimentos

T comércio
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TiTULO DO TRABALHO
Guia de Pacobaiba: Construindo uma nova centralidade através da mobilidade e urbanismo
sustentavel.

ANO / SEMESTRE
2020.1 (concluido no PLE de 2020)

TEMA
Mobilidade Urbana e Planejamento Urbano

NOME DO ESTUDANTE
Bruno Wlaschitz Lopes

NOME DO PROFESSOR ORIENTADOR
Rodrigo Rinaldi Mattos

RESUMO DO TRABALHO

A Regiao Metropolitana do Rio de Janeiro enfrenta diariamente um grande dilema:
centralidade x mobilidade. Refletido em longos engarrafamentos que suscitam elevados
transtornos e custos para a sociedade, o fato é que, a estrutura rodoviaria existente e em
construcao ¢ insuficiente frente a demanda e o papel central que o municipio do Rio de
Janeiro exerce na regido.

A descentralizagao, através da construcao de novas centralidades, juntamente com a
exploracao do transporte hidroviario na Baia de Guanabara, sao as estratégias aqui
exploradas para minimizar os movimentos pendulares e, ao mesmo tempo, aumentar a
oferta de ligagbes intermunicipais.

A Guia de Pacobaiba, em Magé, é o objeto de estudo para o experimento dessas
estratégias, devido ao seu potencial revelado nas analises deste projeto. Através dos
conceitos de mobilidade e urbanismo sustentavel, busca-se tracar as diretrizes de um
espaco eficiente e diversificado que cria um novo cenario de possibilidades e interacdes.

3 PALAVRAS CHAVES
. mobilidade urbana

. urbanismo sustentavel
. centralidade

LATITUDE E LONGITUDE DO LOCAL DE INTERVENGAO
LA: 22°42'50.02”S
LO: 43°10°0.87”0
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