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Perde status de
capital por causa
da Revolta da

Armada. 1894

1563 1834
Fundacao da Elevada a capital
Vila Real da estadual devido a

grande atividade
portuaria. Passa a se
chamar Nictheroy.

Praia Grande

1903

Com a amenizagdo
da Revolta e para
que a capital do
estado, na época
Petropolis, estivesse
mais proxima do
Distrito Federal,
Niterdi volta a ser
capital do Estado do
Rio de Janeiro.

LEGENDA
I Brasil Pré-Colonia

avango no tempo

Obras de modernizagao e
expanséo sao iniciadas na cidade,
inluindo o aterro da area da enseada de

periodo como capital

s ditadura militar
Sé@o Lourenco, inicialmente um mangue e
antiga saida de esgoto da cidade. Acima:
Estacdo General Dutra e o Mercado
Municipal, ambos inaugurados em 1930

s |aténcias atuais

= m m m m dias atuais e futuros

Encerramento do

Com a fusdo entre o
Estado da Gunabara e
o Estado do Rio de
Janeiro, a cidade do
Rio de Janeiro passa a
ser capital estadual e

Construcdo do
mergulhdo na Av.
Feliciado Sodré,
alterando fluxos
viarios na area de

Inauguracéo do
Caminho Niemeyer,

intervencao e
modificando a

i N Pl
2un|<;|ohna?'1ento Niterdi perde este definindo um eixo morfologia da Di?:?or 320
éfeamdaaese{arzgona status. cultural e patrimonial Praca dos Niteroi é
General Dutra 1973 1975 ;i;:);'tem'- Exped2|c(1)01n;r|0& ;a(n;;i;nado.

1964 1985
Golpe Militar. Fim da Ditadura.
1960 1976

1. O movimento
portuario de Niteroi
esvaziou-se
consideralvemente
nos meados da
década de 60 com a
decadéncia da
economia cafeeira do
Norte Fluminense.
Além disso com a
expanséo do sistema
rodoviario, o Porto de
Niteroi

entrou em declinio,
fato agravado
também pelo
assoreamento do
canalea
proximidade do Porto
do Rio de Janeiro.
(COSTA, Milena
Sampaio da.)

2. Construcao da Av.
Contorno conectando
a area com o Barreto
e Sao Gongalo,
implicando mais
areas de aterro,
viadutos, avenidas e
contribuindo para o
vazio urbano atual.

Encerramento do
funcionamento do
Mercado Municipal
de Niteroi.

1974

Construcdo da Ponte Presidente
Costa e silva, mais conhecida como
Ponte Rio-Niterdi, cuja principais algas
de chegada e saida se localizam na
area de intervengéo .

2013

E iniciado o Plano de
Requalificagdo do
Centro de Niterdi pelo
prefeito Rodrigo Neves,
que hoje (2020) se
encontra em fase de
desenvolvimento.

Reinauguracao do

Mercado Municipal de Niterdi,
cujo projeto prevé ndo sé a
restauragao do Mercado mas um
Centro Cultural.
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condominio residencial
h = £50m

galpéo industrial
loja de moveis (desativado)
h=+15m

loja de colchdes

Canal da Av. Washington Luis

W@ ImprensalOficial'doy /i A
(desativado)

Estado do Riolde |=nn.y;¢,

! MERGULHAO

A < .

L Esquema de wusos, vias e

Galpdes em desuso da Maveroy. fluxos baseado nos mapas de
levantamentos..

)

Edificio desativado da IASERJ.

Trecho da Rua Prof. Heitor
Carrilho fechado para se tornar
estacionamento.



Entrada do porto do Aterro,
atualmente um estaleiro privado de
reparos navais cercado por muros
completamente vedados.

Acesso da R. Manoel Pacheco de
Carvalho ao mergulhdo inaugurado
em 2017 na Av. Feliciano Sodré.

Trecho da Pc¢. da Renascenca apds a Vista
construcdo do mergulhdo. Ao fundo com antiga estacdo

condominio e porto da Av. Feliciano General Dutra ao fundo.
Sodré.

sentido contraria ao mergulhdo

ferroviaria

Ponte Rio-Niterdi
(Av. Jansen de Melo)

Esquema de usos, vias e fluxos baseado nos
mapas de levantamentos.



Muro do complexo da Polinclinica Vista da saida do Mergulhdo da Av. Trecho da Av. Washington Luiz com

Militar voltado para Av. Feliciano Feliciano Sodré em frente ao Mercado o viaduto da Ponte Rio Niter6i a

Sodré. Municipal de Niterdi, em 2019. esquerda e o Supermercado Extra a
direita.

mergulhdo

7
Mercado Mypticipal de Niteroi

7 h = +10m -
s supermercado 7

=

Policlinica da Policia Militd
h=+10m

s xR ;
7/ Vista do Projeto de Restauragdo
7/ do Mercado Municipal de Niteroi.

LA
_Donte Rio Niter6i
/(Av. Washington Luis)

Canal

- Esquema de usos, vias e fluxos baseado nos mapas
le levantamentos.



(Av. Jansen de Melo)

vazio (antigo estacionamento e borracharia

12° Batalhdo da PM
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Trecho da Rua Presidente Castelo e ¢ ’
Branco entre o os muros do Batalhdo ' 4
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L

Trecho do canal na Av. Washington Vista da fachada desativada do

If_UiZd com o muro do Batalhdo ao antigo estacionamento/borracharia
undo.

Abaixo do Viaduto de descida da Esquema de usos e vias baseado nos
Ponte Rio Niteri no trecho da Av. mapas de levantamentos.

com a alga de descida da ponte ao Jansen de melo.
fundo e parte do trecho da Praca da

Renascenca a esquerda.



Inicio do trecho sob concessao da
CRR Pontes, com lote institucional a
esquerda e Favela do Sabdo a direita.

\wlrflfa,

Esquina da Av. V\_Iashmtor) . Luis Vista da Favela do Sabao. Continuacao da Av. Washington Luiz,
com a R. Desidério de Oliveira e sentido Alameda com Extra e Ponte a
Supermercado Extra. esquerda e Favela do Sabzo a direita.

Esquema de usos e vias
baseado nos mapas de
levantamentos.
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quanto a ocupagao

problematica

e:pago para pedestres

inexistents se comparado

20 ezpago destinado a0

automovel, muras gue fmitam
pazzagens ou visao &

solugao

estabelacer novos fluxes
de intagragdo entre oz doiz
principais eixos externos ao
recorte, trazendo a cidade
para dentro dele, criando

inseguranga, caiqad!
em alguns pontos do recorte
e mal conzervadas, excesso
de estacionamentos (carros
estacionam nas calgadas, a0
longo dos meios fioz e no
beixic do viaduto da Ponte)

sem atragdo no 2pago
publico para moradores
locaiz & da regiso

quadras extenzas e dificeis
de cumprir trechos 8 pe,
afastando tranzeunte: do
local

lotes que ccupam & totalidade de
sua quadra, geraimente grandes
demaiz por fazerem parte de um
tragado higienistico da decada de
30 que possuis visdes diferantes
da necezzidade de acupagio
atual

pouca variagao de uso, z=
Frnitando a grandes lotes
institucionaiz & galpdes

abandonades

fluxos de passagens como
galerias, corredores civicos,
centroz comerciais

criagao de =zpages
atrativos, sejam eles
eguipementos de carater
publico como pragas,
parques, cantro culturais e
muzeus cu comerciais como
lojas, restaurantes, etc

recortar guadras, crar
galerias, abrir caminhos

8 partir do pensamento de Carlos

Nenzcn (A Cidade como um jogo de
cartas, 1988), procurar destrinchar as

quadras a partir da constituigdo de

lote, ruas e quarteirdo para a cragio

de uma nove malha urbana, nso

necezzarismeante rodoviaria, mas que
permita mais fluxos de pedestres, maior
conexao entre oz lotes e 2 ruz, & mais

diversidade de uzo.

diagndéstico

quanto aos fluxos

problematica

fiuxo intanzcs. que nao
ze aproveitam da malha
urbans ja existente  ze
fimitam a0z eixos externos

ma distribuigdo dos pontos
de onibus, obrigando

oz pedestres s cortarem
caminhos insdeguades

sutomave! com priaridsde

sobre o padestre

tranzporte pUblico urbanos
muncipais & intermunicpais
limitadoz & uma 20 via

em trechos como 8 Av.
Feiciano Scdre e 3 Av.
Janzen de Melo

2 malha ciclovisaria, am
expanz3a na cidade, ndo
atinge o recorte

- pedu?gs z& reduzem em
maioria & areaz com pontos
de onbus, Gnica arsa de
atracdo de pedestres no
racorte

solugdo

reorganizagao dos fluxos dos
automoveis e Snibus a partir do
dezmeambramento das vias de
transporte publico, trazendo oz
modais municipeis para dentro
do recorte e estabelecando
melhores ligagoes & fluxos com oz
bairroz, 30 mesmo tampo em que
dezafogs oz outros fluxcs da ares

smpliagao de calgades. madificagdo das
canaz de rolamento das vias, defnigao
dos espagos destinados @ embarque e
dezembargue de pazsagsiroz. utilizagdo
do traffic calming e vias compartilhadas
para prionzar a circulagac de pedestres

ze aproveitar da malha
presente no centro para
constar els 80 recorts e
reativar vias

deslocar pontos de onibus
para locais de movimento
de pedestre, e ze cazo ndo
exiztam, a criagdo destes
azpagos

quanto a paisagem

problematica

pragas sem equisamentos
que gersm atragao ou
movimento slém dos
pontos de onibus

faiza de espagoz de

prmanencis, descanzo &
lazer

viaduto como barreira visual

impacto da poluigdo da
indistria naval na ba's de
guanabara

decazo do canal da Av.
Washington Luiz

solucao

expandir s area
da Praga da
Renascanga

para dentro do
recorte, trazendo
equipamentos
culturaiz, de lazer,
recrestivos e de
permanencia

crisgao de uzo de alementos
apatiguadores que tornem o ambients
menos hostl visuaimente

tranzformagao em parts de area da orls
em um ezpago cultural e natural vizando
limitar & intervengdo humana na ares = 2
recuparagio do ecossistama

utdizar o canal como diretriz
para crisgdo de um comredor
verds com espagos de
dezcanzo e pazseio que se
aproveitem da prezanga

de agua e gerem fluxo de
pedezires, cercades de
vegetagao
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1. INTRODUCAO

O Trabalho Final de Graduacao é o ultimo passo do estudante
de Arquitetura e Urbanismo na Universidade antes de se tornar um
profissional técnico capacitado de conceber, imaginar, solucionar,
problematizar, teorizar e projetar um dos conceitos mais basicos
da histéria da humanidade: o espaco. Nesta ultima etapa Trabalho
Final, de acordo com a demanda da Faculdade de Arquitetura e
Urbanismo da UFRJ, deve-se seguir pelo menos um eixo tematico
previamente disposto pela coordenacao, sendo eles: Projetual,
Teorico e Experimental. Aqui se seguira principalmente o ultimo
deles.

Através de métodos de analise como levantamentos
morfologicos, visitagcdo da area em questao, levantamento historico,
estudo de fluxos, levantamento do uso o solo e de usuarios, entre
outros foi gerado uma problematizacao em escala urbana, que no
TFG1 resultou em um plano de reestruturacao de uma das principais
areas presentes no Centro de Niterdi. Segue-se entdo para a
concretizacao desse plano, visando a constituicao espacial de um
cenario urbano democratico e definido pela ocupacao saudavel do
espaco publico.

Imagens sintese do Plano de IntencSes e Plano Conceitual, produtos do Trabalho
Final de Graduacao 1, anterior a este.



2. MOTIVACAO

Niterdi é meu ponto de partida. Sao 24 anos vivendo a
cidade e 6 desses anos a observando como futuro arquiteto e
urbanista, aplicando a todo instante os conceitos aprendidos na
Universidade Federal do Rio de Janeiro. Pela primeira vez nesse
tempo tenho a chance de aprofundar esse olhar e apresentar,
sob o formato do trabalho final de graduacao, um produto
resultado de tantas experiéncias e divagacoes.

A area estudada neste trabalho abrange parte do percurso
de todos que j& passaram por Niterdi alguma vez na vida. E
caminho para os milhares que todos os dias saem de suas casas
para trabalhar ou estudar, dentro ou fora da cidade. E ainda sim
é inexistente para a maioria. A observei curioso durante esses
ultimos anos, da janela do carro ou Onibus. Ironicamente,
nunca a visitei a pé até o inicio deste trabalho, e somente
este fato ja induz grande parte da problematizacao que
aqui sera abordada.

Museu de Arte Contemporanea, cartdo postal da cidade. Fonte: Acervo pessoal, 2019.



3. METODOLOGIA

A proposta de um trabalho experimental abriu espacgos para
campos de atuacao e analise que nao se limitam a lotes e permite a
extensao disso a planos conceituais e abstratos que podem chegar
Ou nao a um projeto. Aqui a visao € de que um projeto urbano sera
realizado. Na primeira etapa do trabalho a metodologia foi estabele-
cida através do estudo de um teritorio. Disparadores levaram o autor
a decidir sua area de intervencao e apos esta indagacao da escolha
do lugar, foi feito um entendimento historico de sua area, como ela
nasce, se edifica, se modifica e se estabelece como um vazio urbano,
conceito que sera amplamente abrangido neste trabalho, Apos essa
etapa, foi proposto um método de analise territorial que permitiu
estender tais indagacbes a um quadro de problematicas e acoes,
formando diretrizes para que a partir dai sejam tracados rabiscos
iniciais do que vira a ser um cenario de reestruturacao urbana. Trés
escalas principais serao abordadas até o final do trabalho. A primeira
segue uma perspectiva de cidade e engloba conceitos gerais a cerca
de integracao entre bairros, mobilidade urbana e meio ambiente. A
segunda se aproxima do bairro, onde a area de intervencao se en-
contra mais definida. Esta permitira o entendimento das principais
diretrizes projetuais. A terceira escala se aproxima do pedestre e
abrange conceitos mais espaciais e meétricos, permitindo uma visao
mais construtiva. A soma dessas escala é o produto final esperado
ao fim de toda essa indagacao, um cenario urbano para uma ensea-
da esquecida.

B\ | ."‘“ e : =
GooglelFarthise ™
\ )" b N

Data SI0; NOLYIB. Navyl NGA, GESCO

Vista aérea da Area de Intervencdo. 2019. Fonte: Google Earth.



4. AREA DE
INTERVENCAO [

ESCALA
REGIAO
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Mapa da Regido Metropolitana do Estado do Rio de Janeiro, destacando os limites da &rea total da cidade de Niter6i, que faz divisa com os municipios de Sdo Goncalo e Marica. Area de Intervencdo
do projeto demarcada em amarelo. Imagem retirada da plataforma Civitas no site da SIGEO de Niteroi. Disponivel em: <https://geo.niteroi.rj.gov.br/civitasgeoportal/> Acesso em: Setembro de 2020




4a. destrinchando o recorte

Em um primeiro momento e a partir do disparador inicial, cujo conceito e
detalhes serdo explicados mais a frente no trabalho quanto atingirmos a escala
do recorte em si, € importante a demarcacao do territério, o entendimento
da ocupacdo urbana, da conformacao da cidade de Niteroi em relacao a sua
natureza inicial, limitada entre a Baia de Guanabara e formacdes rochosas
e montanhosas ao fundo e, de relevancia para este trabalho, suas conexdes
intermunicipais.
Se observarmos os principais fluxos viarios, todos eles em algum momento o e 4 g i B
se convergem na area de intervencao. A intencao em focar na analise de modais ‘ ; : R
é proposital pois € um dos poucos focos de utilizacdo da area, se ignorarmos
por enquanto a industria naval e suas ocupacoes, ja que o impacto destas nao é
atingido em uma escala de municipio a termos de utilizagao do espago publico,
no qual é o foco da proposta do trabalho. A Ponte Rio-Niterdi decai sobre o
Aterro de Sao Lourenco e a partir dai lanca suas vias em direcao aos bairros das
orlas da Baia, a Regidao Oceanica, a Alameda Sao Boa Ventura e a Avenida do
Contorno, onde o fluxo viario do Rio e Niterdi atinge outros municipios como
Sao Gongalo, Rio Bonito, Marica e consequentemente toda a Regiao dos Lagos,
Norte e Noroeste fluminense.

Niteroi

Area Territorial: 133,757 km? (IBGE 2019)

Populacao estimada: 515.317 pessoas (IBGE 2020)

Densidade demografica: 3.640,80 hab/km? (IBGE 2010)

IDH: 0.837 - 1° maior no Estado do RJ e 7° maior do Brasil (2010)

PIB per capita: 55.049,66 R$ (IBGE 2017)- 22 maior renda do Pais (IBGE 2010)

N
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Mapa da regiao urbanizada do municipio de Niterdi. Imagem retirada da
plataforma Civitas no site da SIGEO de Niterdi. Disponivel em: <https://
geo.niteroi.rj.gov.br/civitasgeoportal/> Acesso em: Setembro de 2020




O Centro de Niter6i € formado em sua maioria por uma malha de vias
paralelas e perpendiculares, seguindo o plano de remodelacdo da cidade em seu
periodo como capital do Rio de Janeiro. Praticamente a totalidade de sua orla foi
aterrada para a construcao da Av. Rio Branco, que junto da Av. Amaral Peixoto,
Av. Feliciano Sodré e Av. Jansen de Melo, estas duas Ultimas pertencentes a area
de intervencdo do projeto, formam os principais fluxos viarios da regido. O bairro
contém os principais modais urbanos: o Terminal Rodoviario Roberto Silveira, o
Terminal Rodoviario Joao Goulart e a Estacdo das Barcas.

O bairro é formado majoritariamente por lojas, residéncias, edificios mistos
com comércio, apartamentos e escritérios, além dos edificios publicos e institucionais
da cidade. Como consequéncia disso a utilizacdo do bairro esta muito restrita ao
periodo comercial, se tornando vazio, inseguro e desinteressante em horarios
noturnos. Do ponto de vista do patriménio cultural e do turismo, o Centro conta
com diversos equipamentos relevantes, como edificios historicos, teatros, galerias,
museus, shoppings, pragas e parques.

O entorno do recorte escolhido é formado pelos bairros de Sdo Lourenco
e Ponta da Areia, o primeiro majoritariamente residencial e o segundo divide
residéncias e comércios locais com a regiao portuaria de estaleiros. A posi¢ao central
do recorte estudado é estratégica, pois a influéncia gerada pelas transformacdes
do projeto, se bem sucedidas, supririam algumas demandas dos bairros proximos
ao mesmo tempo em que se utiliza da maior densidade demografica deles para a AR TR 1
propria reativacao. : -’.?i-‘-,

Se apropriando do conceito de vazio urbano compreendido por Andrea Borde
(Andrea Borde, Vazios urbanos: perspectivas contemporaneas. 2006) como areas
pertencentes a cidade que deixam de contribuir para o espago publico para se
tornarem regides obsoletas e agentes na ma constituicdo do espago urbano, duas
principais areas no bairro central foram definidas: os lotes vazios, estacionamentos
e investimentos milionarios falidos da orla da Av. Rio Branco; e o Aterro de Sao
Lourenco, este ultimo escolhido como area de intervengao deste trabalho.

ESCALA
BAIRRO

. Mapa do Centro de Niter6éi . Ortofoto retirada da
1:10.000 plataforma Civitas no site da SIGEO de Niter6i e editada
pelo autor. Disponivel em: <https://geo.niteroi.rj.gov.
br/civitasgeoportal/> Acesso em: Setembro de 2020
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Perde status de
capital por causa
da Revolta da

Armada. 1894

1563

Fundacao da
Vila Real da
Praia Grande

LEGENDA
B Brasil Pré-Colonia

avanco no tempo

N

1834
Elevada a capital
estadual devido a
grande atividade
portuaria. Passa a se
chamar Nictheroy.

1903

Com a amenizacao
da Revolta e para
que a capital do
estado, na época
Petrdpolis, estivesse
mais préxima do
Distrito Federal,
Niterdi volta a ser
capital do Estado do
Rio de Janeiro.

periodo como capital

s ditadura militar

s década de 80 até década de 20

m = m dias atuais e futuros

Fig 9, 10 e 11: Obras de modernizagdo e
expansdo sdo iniciadas na cidade,
inluindo o aterro da area da enseada de

Sao Lourenco, inicialmente um mangue e
antiga saida de esgoto da cidade. Acima:
Estacdao General Dutra e o Mercado
Municipal, ambos inaugurados em 1930

Encerramento do
funcionamento
da linha férrea na
area da estacdo

General Dutra 1973

Com a fusdo entre o
Estado da Gunabara e
o Estado do Rio de
Janeiro, a cidade do
Rio de Janeiro passa a
ser capital estadual e
Niterdi perde este
status.

1975

1964
Golpe Militar.

1960

1. O movimento
portuario de Niteroi
esvaziou-se
consideralvemente
nos meados da
década de 60 com a
decadéncia da
economia cafeeira do
Norte Fluminense.
Além disso com a
expansao do sistema
rodoviario, o Porto de
Niterdi

entrou em declinio,
fato agravado
também pelo
assoreamento do
canal e a
proximidade do Porto
do Rio de Janeiro.
(COSTA, Milena
Sampaio da.)

2. Construcdo da Av.
Contorno conectando
a area com o Barreto
e Sdo Gongalo,
implicando mais
areas de aterro,
viadutos, avenidas e
contribuindo para o
vazio urbano atual.

1985

1976
Encerramento do
funcionamento do
Mercado Municipal
de Niteroi.

1974

=L s

Inauguragao do

Caminho Niemeyer,

definindo um eixo

cultural e patrimonial

para Niteroi.

2002

Fim da Ditadura.

Fig 12 Construcédo da Ponte Presidente
Costa e silva, mais conhecida como
Ponte Rio-Niterdi, cuja principais alcas
de chegada e saida se localizam na

area de intervencao .

Construcao do

merg

ulhdo na Av.

Feliciado Sodré,
alterando fluxos
viarios na area de
intervencao e

modificando a

_ Novo Plano
morfologia da Diretor de
Praca dos Niteroi é
Expedicionérios.  szncionado.

2017 2019

2013

E iniciado o Plano de
Requalificagdo do
Centro de Niteroi pelo

prefeito Rodrigo Neves,

que hoje (2020) se
encontra em fase de
desenvolvimento.

Fig X13 Reinauguracao do
Mercado Municipal de Niterdi,

cujo projeto preveé

ndo so a

restauracdo do Mercado mas um

Centro Cultural.
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disparadores, motivacoes, entendimentos e pespectivas acerca do recorte

Alguns disparadores foram responsaveis para que a area de intervencao fosse determinada dentro do contexto levantado. O primeiro deles vem de uma perspectiva
pessoal do autor deste trabalho, que é morador do bairro onde se encontra o Aterro de Sdo Lourenco e que esteve presente durante todas as mudancas recentes, onde nos
ultimos seis anos esteve a observa-lo ativamente enquanto passava de carro e 6nibus para se tornar arquiteto e urbanista. Estas mudancas seriam o segundo disparador, a qual
chamaremos laténcias, entendendo que a intervencao fisica tanto em escala local, quanto em escala urbana, sdo geradores de momentos socioespaciais, sejam estes positivos,
negativos ou neutros e que as recentes laténcias foram responsaveis pelo inicio da estruturacao da analise que se cumpre neste trabalho antes de tal analise se tornar um projeto.

Para um local estagnado em que nos ultimos 40 anos funcionou principalmente como meio de passagem e sem alteragdes fisicas e formais em escala urbana, a perspec-
tiva de mudanca faz com que este disparador, laténcias, seja relevante. Existem quatro momentos importantes que devem ser mencionados como laténcias. O primeiro deles é
a inauguragao de condominios residenciais na Avenida Feliciano Sodré (Fig.A), ocorridas de 2010 para ca e que embora englobem toda a critica sobre a especulacao imobiliaria,
sobre a problematica de condominios murados que ndo se conectam com a cidade e afins, ainda sim acabaram por moldar um novo fluxo de pessoas e um novo uso e permitiram
uma nova perspectiva para o Aterro. A segunda laténcia acontece em 2017, quando ha a inauguracdo do mergulhdo da Av. Feliciano Sodré , mudando a maioria dos vinculos
viarios em direcao a Ponte Rio-Niterdi, Av. do Contorno e Alameda Sao Boa Ventura, modificando a morfologia da Praca da Renascenca ou Praca dos Expedicionarios (Fig. B e C),
em um primeiro momento a afastando ainda mais da cidade mas entretanto permitindo que estudos de viabilidade sejam feitos para uma possivel expansado da praca, o que sera
um dos pontos principais na analise de diagndstico gerada ap6s os estudos de levantamento aqui realizados. O terceiro momento, realizado em 2018, foi a intervencao artistica
que ocorre nos galpdes da Rua José Figueiredo (Fig. D), antes uma pequena rua abandonada, a qual teve a totalidade das fachadas de seus galpdes grafitados e que hoje é um
ponto de atragdo turistica local, que embora ainda ndo muito conhecido, possa um dia vir a funcionar como o Beco do Batman, em Sao Paulo, por exemplo. O quarto momento e
o principal deles € a reinauguracdo do Mercado Municipal de Niterdi, desativado desde 1976). As obras de restauragao se encontram em fases finais com a perspectiva de abertura
para Novembro de 2020 (Fig. E). A existéncia desse novo polo comercial, cultural e de lazer flui ao extremo quando o chamamos de laténcia e talvez tenha sido a principal delas
a chamar atengéo para a ancoragem deste disparador. O projeto de restauracdo do Mercado inclui lojas, restaurantes e prevé também um edificio acoplado de Centro Cultural
onde antes funcionava o Entreposto de Pesca da CEASA-RJ (COSTA, 2010), desativado desde 1981 e ocupado por moradores de favelas proximas, cerca de 20 familias, até sua
demolicdo em 2020 para as obras do Mercado (Fig. F). Este Ultimo aspecto fara parte da critica no campo de problematiza¢des e conceituacbes, que sera visto mais a frente.
Além disso, existe o Plano de Requalificacdo do Centro de Niterdi, em desenvolvimento desde 2013 e em fase de aprovagao, cujo projeto prevé uma estacdo de BRT na area do
Mercado.

Fig. A Condominio  Residencial na Av. Fig. B: Praca da Renascencaem 2016. Retirado

Fig. C: Mergulhdo da Feliciano Sodré e novo

Feliciano Sodré em 2018. Retirado do Google
StreetView. Disponivel em: <https:;//www.
google.com.br/maps/> Acesso em: Outubro de
2020

do Google StreetView. Disponivel em:
<https://www.google.com.br/maps/> Acesso
em: Outubro de 2020

trecho da Praca da Renascenca em 2018.
Retirado do Google StreetView. Disponivel
em: <https://www.google.com.br/maps/>
Acesso em: Outubro de 2020
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Fig. D: Galpdes grafitados n a
Figueiredo em 2018. Retirado do Google
StreetView. Disponivel em: <https://www.
google.com.br/maps/> Acesso em: Outubro de
2020



O terceiro disparador parte de uma perspectiva historica e vai até o dado momento, se conectando as laténcias. O aterro de aproxi-
madamente 548.500 m? (COSTA, 2010), antes uma enseada formada por mangues, fazia parte do territério indigena da tribo de Araribdia,
indigena que fundou a cidade em 1563. Apds sua morte e com o avango da colonizacao portugudsa e francesa, os indigenas restantes se
retraem da costa, a0 mesmo tempo em que sao catequizados, escravizados ou mortos e o local passa a ser ocupado formalmente como
a maior parte das cidades costeiras, pela orla. A orla da Praia Grande, atual Avenida Rio Branco ou “Rua da Praia”, foi escolhida para ser
a frente da cidade, talvez por ser geograficamente mais ampla e ter uma perspectiva melhor para o Rio de Janeiro, ja que a enseada de
Sao Lourengo era “escondida” por morros préximos e ocupada por mangues. A enseada, portanto se torna a saida de esgoto da cidade,
prejudicando o meio ambiente existente e contribuindo para o inicio das agressdes em série sofridas pelas Baia de Guanabara, cuja re-
cuperacao é provavelmente incalculavel até hoje. A cidade passa a ter importancia na atividade portuaria pela proximidade com o Porto
do Rio de Janeiro e isso contribui para sua ocupagao e expansao inicial, aléem das fazendas ja existentes. Dando um salto temporal para
o Século XIX, no ano de 1808, quando a Corte Portuguesa de D. Jodo VI vém para o Brasil, a visita a Niterdi € importante para expansao
da cidade, entretanto em direcdo contraria ao aterro e em caminho aos atuais bairros de Icarai e SGo Domingos, este Ultimo onde D. Jodo
escolhe para ser seu sitio para prazer. As estadia na cidade em comemoracao ao aniversario do Rei gera festividades e aumento de visitan-
tes, intensificando o comércio e a navegacao. Este momento é importante para entendermos quando em 1834 a Vila Real de Praia Grande
é elevada ao status de Capital do Estado do Rio de Janeiro, devido sua grande arrecadagdo com a atividade portuaria, seu crescimento
populacional e sua proximidade com a capital do Pais na época.

A cidade passa a se chamar “Nictheroy”, termo indigena para "aguas escondidas”. A partir dai toda cidade comeca a receber mu-
dancas em sua infraestrutura urbana “dentre os quais, a implantacao de servi¢os basicos como a barca a vapor (1835) efetuado pela Can-
tareira e Viacao Fluminense, a iluminagdo publica a 6leo de baleia (1837) e os primeiros lampides a gas (1847), abastecimento de agua
(1861), o surgimento da Companhia de Navegacao de Nictheroy (1862), bonde de tracao animal da Companhia de Ferro-Carril Nicthe-
royense (1871), Estrada de Ferro de Niterdi, ligando a cidade com localidades do interior do estado (1872), bondes elétricos (1883)" (IBGE,
2010). Em 1893, com a eclosao da Revolta da Armada, um movimento de rebelido por parte da Marinha brasileira contra os dois governos
republicanos, resultando em ataques a cidade, destruindo varios prédios da zona urbana e bairros litoraneos, paralisando as atividades
produtivas da cidade e criando caos no Rio de Janeiro, fazendo com que a Corte Real se mudasse para Petrépolis. Niteroi perde o status
de capital estadual por 10 anos e isso contribui para o processo de fragmentacdo da area urbana ja existente e cujo resultado é o aglome-
rado urbano hoje conhecido como o municipio de Sdo Gongalo. Entretanto, com a amenizacao da Revolta, Niterdi volta a ser capital em
1903 e é iniciado um novo processo de reestruturacao urbana. Este momento é crucial para o trabalho pois no final dos Anos 20 é quando
idealizacdo do saneamento da area da enseada de Sdo Lourengo ocorre pelo prefeito Feliciano Sodré, cujos ideais visavam para a area
um aterro com a justificativa da expansao do porto niteroiense (Fig. H e I), para que a imagem da cidade fosse elevada a altura do status
que lhe cabe como capital do Estado do Rio de Janeiro (COSTA, 2010). O aterro é finalizado na década de 30, préximo a inauguragdo do
Mercado Municipal (Fig. L) e da Estagdo Ferroviaria General Dutra (Fig. K), extensédo da Linha Ferroviaria Leopoldina, conectando a Estacao
do Marui ao novo porto de Niteroi.

“Para a construcao do porto foi criada a “Comissao Construtora do Porto de Niteréi e Saneamento
da Enseada de Sao Lourenco” e, entre as obras de natureza portuaria, estava previsto o aterro da enseada, a
abertura de ruas e a conexao com a malha existente. O arruamento proposto seguia o tracado radial-concén-
trico, cujo ponto de confluéncia era a Praca da Renascenca. Do ponto de vista espacial, o aterrado propor-
cionado pela construcao do porto teve importante significado no tracado da cidade, como um novo espaco,
elemento de ligacao interurbana, ja que permitiu a ligacao do Centro com os bairros da zona norte através da
abertura da Av. Feliciano Sodré. Do ponto de vista historico, teve relevante interesse por remontar a origem
da cidade. Foi no Morro de Sao Lourenco dos Indios onde, no século XVI, se deu a primeira ocupacao da cida-
de. Além de objeto de importantes e emblematicas obras publicas de intervencao urbana, como a construcao
do porto e do aterrado, o bairro de Sao Lourengo é também berco do primeiro povoado de Niteroi.” (COSTA,
2010)

Municipal de Niteréi com seu centro cultural
proximo. Retirado do Jornal cidade de niteroi.
com. Disponivel em: <http://cidadedeniteroi.
com/2018/05/24/prefeitura-assina-contrato-
de-concessao-do-mercado-municipal-feliciano-
sodre/> Acesso em: Outubro de 2020
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Fig. G: Mapas dos levantamentos e ocupagdes iniciais
de Niteréi com as areas da Enseada de Sado Lourengo
marcadas em rosa. Disponiveis em: Acervo da Biblioteca
Nacional <https://www.bn.gov.br/explore/acervos/
cartografia> Acesso em: Outubro de 2020

Fig. F: Entreposto de pesca ocupado por
moradores de forma informal antes de
sua demolicao. 2018. Retirado do Google
StreetView. Disponivel em: <https://www.
google.com.br/maps/> Acesso em: Outubro de
2020
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Fig. H: Evolucdo da Malha Viaria da Enseada. Disponiveis em: Arquivo
UDU/PMN. In: COSTA, Milena Sampaio da. A Area Portuaria de
Niterdi: histérico de sua construcdo e perspectivas atuais <https://
www.bn.gov.br/explore/acervos/cartografia> Acesso em: Outubro
de 2020



Como citado anteriormente, a area é ocupada inicialmente por edificios de carater publico e institucional, voltados para o momento como Capital. Alguns aconte-
cimentos sucessivos foram os principais contribuintes para a degradacdo da area e conseguinte o alcance do status em que ela se encontra atualmente. Na Década de 60
ocorre a decadéncia da economia cafeeira, atingindo a atividade ferroviaria em todo pais e em Niterdi o “novo porto” vai se tornando obsoleto, pois as atividades de im-
portacao e exportacao se comprometem. Além disso, o assoreamento, resultado das intervengdes no ecossistema local, contribui para que o porto ndo funcione de forma
correta, comprometendo o acesso de navios e alterando o curso da industria portuaria de importacao/exportacao para reparos navais apOs privatizacdes, hoje comandadas
pelo estaleiro NitShore S/A. A estacao ferroviaria General Dutra € desativada em 1973, proximo ao ano de desativamento do Mercado Municipal, 1976, este que se encon-
trava numa area de dificil acesso para comerciantes e clientes e ndo conseguia disputar com as atividades comerciais exercidas no Mercado de Sao Pedro. Talvez o fato
de maior relevancia para a degradacéo do Aterro como ele de encontra nos dias de hoje tenha acontecido em 1974, com a constru¢ao da Ponte Presidente Costa-e-Silva,
cujas algas principais de descida e subida ocupam grande parte da area. Foi um dos maiores investimentos do Pais, que mudaria a vida de milhares de pessoas entretanro
que junto de decisdes politico-urbanas tornariam o Aterro de Sdo Lourenco um grande vazio urbano voltado para um sistema de mobilidade falho e caético. Em 1975 com
a juncao do Estado da Guanabara e o Estado do Rio de Janeiro, nao havia mais necessidade do municipio de Niterdi continuar como capital estadual, perdendo esse status
e afetando ainda mais uma area ja degradada, ocorrendo esvaziamento ou desativamento dos edificios publicos, isso quando ndo eram transformados em depdsitos ou
garagens de Onibus e estacionamentos para, mais uma vez, alimentar um sistema rodoviario que de pouco contribui para a consolidacao de um espaco urbano saudavel.

Por ultimo e aglomerando todos os outros aspectos esta o proprio disparador acerca do conceito de vazio urbano. Antes mesmo de saber que o termo era aplicado
com formalidade a Arquitetura e Urbanismo, o autor ou outro qualquer morador e transeunte do Aterro de Sao Lourenco a reconheceria como vazio. Entdo partindo des-
se ponto, agora como arquiteto e urbanista, a busca pela conceituagao do trabalho se deu em cima da convicgdo de que se tratava de um vazio urbano, e isto sera mais
aprofundado no campo das conceituacoes e problematizacdes analisadas apds um levantamento geral da area, para que esta justificativa se conclua.

Fig. I A regido das praias da baia do Centro, ao fundo a Praia Grande Fig. J: Vista aérea da Ponta da Areia e entrada da enseada de Sdo Lourenco Fig. K: Estacdo General Dutra em 1948. Autor: Carl Heinz Hahmann. . o o )
e a direita a Enseada de Sdo Lourenco destacada em rosa. Fonte:  antes da construcdo da Ponte Rio-Niteroi. Autor: Manoel Bastos, 1956. Fonte: Disponivel em: <https://www.estacoesferroviarias.com.br/efl_rj_litoral/niteroi. Fig. L: Mercado Municipal de Niterdi no século passado. Fonte: Pedro
Acervo SDC/UFF. In: Centro Memoria Fluminense. Acervo DPP/SMC/FAN. htm> Acesso em Out. de 2020. Conforte. Disponivel em: <https://plantaoenfoco.com.br/cidades/mercado-

municipal-ja-atrai-novos-negocios-em-niteroi/>



4c. levantamentos

O recorte estudado se destaca
em relacdo ao seu entorno nao soO
pela malha geométrica formal em
semicirculo, mas pela ocupacédo e
tamanho dos lotes, e, principalmente,
pelo uso em si. As Unicas areas
residenciais presentes na area do
“leque” ndo existiam dez anos
atras e ainda sim sao formadas por
condominios murados, diferente do
que ocorre em todo o seu entorno
onde a conformacao dos lotes se da de
maneira menos espacada e se mistura
entre usos principalmente residenciais
e comerciais.

E importante destacar a Favela
do Sabao, a sudeste do aterro,
nao inclusa nos limites do bairro
mas pertencente ao recorte, cuja
conformacdao se da como Zona
Especial de Interesse Social, podendo
ser alvo de analises e contribuinte para
as mudancas propostas do trabalho.

legenda

residencial

. comercial

. misto

. equipamentos publicos
. equipamentos culturais

. industrial

. pragas, parques e lazer

inutilizado, desordem

-~ = area de intervencao

= MOITOS




Ao aproximar a escala
dos eixos viarios €é possivel
compreender como a area é
determinada e influenciada por
esses grandes fluxos. Mesmo
que existam avenidas planejadas
paral tal integracdo entre
bairros e municipios, elas nao
sao utilizadas pelos transportes
publicos vide a inexisténcias
de pontos de Onibus ou outros
modais na Av. Washington Luiz e
na Rua Professor Heitor Carrilho.
O desafogamento do intenso
transito nos horarios de pico
poderiam ser estabelecidos por
tais ruas, se as conexdes viarias
fossem melhores planejadas ou
priorizadas. Existe casos como
o trecho Av. Presidente Castelo
Branco entre a Av. Jansen de
Melo e Rua Manuel Pacheco de
Carvalho que mal possui fluxo
viario, ela € muito mais usada
como estacionamento para o0s
estabelecimentos proximos. A
presenca de viadutos também é
agravante para a constituicdo do
espaco pois cria barreiras nao sé
fisicas, mas visuais e paisagisticas
e isso pode ser notado ao
compararmos como se conforma
0 espaco nas laterais ou de baixo
da Ponte.

\
18

'

=
“\g WEI\EE

v

)y il
RE R s
-_

legenda

~ linhas municipais

| linhas municipais e intermunicipais
[Z] linhas intermunicipais

@transporte aquaviario :
: . == T I T Eprant
. estrutura de mobilidade — - ':n‘ i} ‘1%
. . - = T e
m— ciclOVia ] i —

eee e ciclofaixa - e ‘E..""..-\"-'iﬂ]_'-",';‘!‘!: E._'—}_f'-_!i!!_i:_.‘ % i-iii_-
5 Lvd M et T B

i =i —




MAPA DE MUROS,
ACESSOS E
LOTES OBSOLETOS

1:2500

Este mapa mostra como é dada a
relagdo entre os lotes com a rua a nivel do
pedestre, o que é principalmenteindicado
pelos muros. Segundo Jane Jacobs
em Morte e Vida das grandes cidades,
um conceito importante para o bom
funcionamento de um espaco publico é
a relacdo visual com a paisagem, com as
pessoas, com o interior e o exterior das
edificacbes. Por isso ao analisarmos o
mapa aqui apresentado, nos deparamos
com uma imensidao de ruas onde muros
nao permitem que os “olhos da rua”
(JACOBS) estejam presentes, inclusive
trechos publicos sem nenhum tipo de
acesso. A relacdo lote/rua é totalmente
diferente no trecho da Favaela do Sabéo,
onde a porta e a janela sao inseridos na
fachada do lote, sem afastamento da
rua,do que do trecho dos condominios
da Av. Feliciano Sodré, onde o contato
com a rua parte de cima para baixo, da
varanda do morador.

— muro fechado

= = = muro vazado

m— 3 CESSOS Principais
acessos secundarios

\\\‘ inutilizado, desordem
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FLUXOS
PEDESTRES

1:2500

PRINCIPAIS FLUXOS
DE PEDESTRES

= = = VIADUTOS PONTE

Neste levantamento os principais
fluxos de pedestres sao marcados
por manchas roxas onde sua
saturacao indica um maior fluxo.
E relevante informar que mesmo
as areas bem demarcadas ainda
nao indicam fluxos intensos,
onde as calcadas se tornariam
problematicas, pelo contrario,
ha pouco pedestre para muita
calcada. Os pontos de 6nibus e as
areas residenciais, ou os caminhos
até eles apresentam as areas com
maior fluxo de pedestres. E visivel
como as pessoas evitam alguns
caminhos mais diretos devido ao
vazio entre 0s espacos usuais por
se sentirem inseguros em meio a
tantos muros vedados e lotes sem
uso.

No trecho da Favela do Sabao,
existe um fluxo maior entre o que
acontece nela e na pista da Av.
Jansen de Melo, caminho para o
centro e para os pontos de 6nibus
municipais e intermunicipais,
embora a relacdo da favela se dé
mais com o bairro do Fonseca,
a direita e ao de Sao Lourenco,
acima dela.




PAISAGEM,
ARBORIZACAO
ANCORAS E
POTENCIAIS

1:2500

Este mapa de levantamento
apresenta os principais equi-
pamentos estruturantesde po-
tencial da area, incluindo areas
de vegetagdo, pragas, parques,
canteiros, edificios histéricos,
tombados, equipamentos cultu-
rais, areas de lazer, comércio e
residéncias. Essas definicdes sao
resultado das indagacdes reali-
zadas antes do levantamento e
contribuirdo para o diagnostico
e prognéstico do cenario aqui
proposto. O Mercado Municipal
ainda se encontra em obras mas
aqui é levado em conta o proje-
to e seu potencial.
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5. APROXIMACOES
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5a. ZOOM 1

condominio residencial

h = +50m

galpao industrial
(desativado)
h=%15m

loja de colchdes
h=+15m

condominio residencia
h = +45m -

T @ Imprensa Oficial do IASEF!J'ambm,atério
h =+5m e ST 4Estado do Rio de |m.,,_...m ‘ (desativado)

Trecho da Rua F’VOf- Heitor Carl:ilho fechado para  Edificio desativado da IASERJ. Retirado do Google Galpdes em desuso da Maveroy. Retirado do
se tornar estacionamento. Retirado do Google streetView. Disponivel em:<https;//www.google. Google StreetView. Disponivel em:<https://www.

StreetView. Disponivel em:<https://www.google.  com.br/maps/> Acesso em: Outubro de 2020 google.com.br/maps/> Acesso em: Outubro de
com.br/maps/> Acesso em: Outubro de 2020 2020

O primeiro zoom escolhido é definido pelas Av. Feliciano
Sodré e Rua Manoel Paheco, nos trechos entre a Praca da
Renascenca e Rua Visconde de Sepetiba, dividido ao meio pelo
Canal da Av. Washington Luis. Apenas a primeira possui um
consideravel fluxo de pedestres na area do recorte, pois reune
todos os pontos de 6nibus municipais e intermunicipais que
seguem em direcdo ao mergulhdo inaugurado em 2017, em
direcdo a Ponte Rio Niterdi, a Av. do Contorno e a Alameda Sao
Boa Ventura e, no sentido contrario, em direcdo ao Centro de
Niteroi.

Apesar disso, dentre os zooms é o que possui mais lotes
“"ativados”, ou seja, atualmente em funcionamento. Em destaque
os dois condominios residenciais que ajudam a gerar fluxo de
pedestres, embora ndo se conectem com a escala da rua por serem
cercados de muros fechados. Os dois empreendimentos rompem
com o gabarito das quadras que os comportam, elevando-os a
altura dos edificios e armazens pertencentes a area portuaria no
outro lado da avenida. Os dois edificios comerciais destacados nao
sao comércios de escala local, sdo lojas de méveis e colchdes que
nao costumam serem utilizadas por pedestres e sim por veiculos
particulares. Escondido entre um dos condominios residenciais e o
IOERJ esta a Sala Cultural Leila Diniz, um dos poucos equipamentos
culturais na area de intervencao do trabalho, que deve ser visto
como uma das ancoras que vao influenciar nas diretrizes projetuais.

Os dois lotes restantes a serem mencionados estao em
desuso hoje. O IASERJ, ambulatério voltado para servidores
do Estado, que se encontra fragmentado devido a fiscalizagao
realizada no prédio (Jornal O GIobo) com funcionamento apenas
no terreo O outro sao galpdes “para alugar” de aproximadamente
534gm em seu total, com fachadas para Feliciano Sodré e Manoel
Pacheco.

E importante ressaltar que a maioria dos lotes ndo possuem
acessos “para dentro” do recorte do aterro, o que influencia
bastante para a constituicdo do vazio urbano. Quanto mais no
interior do semi-circulo, menos pessoas, menos usos e mais
inseguranca.
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Entrada do porto do Aterro, atualmente um estaleiro
privado de reparos navais cercado por muros

completamente vedados. Retirado do Google

StreetView. Disponivel em:<https://www.google.
com.br/maps/> Acesso em: Outubro de 2020

Acesso da R. Manoel Pacheco de Carvalho ao
mergulhdo inaugurado em 2017 na Av. Feliciano
Sodré. Retirado do Google StreetView. Disponivel

em:<https://www.google.com.br/maps/>  Acesso

em: Outubro de 2020

atea portuaria

= = = VIA BLOQUEADA
I PRACA DA RENASCENCA
EXPEDICIONARIOS

*3D retirado do Google Earth
atualizado pelo aluno por nédo ct '
mergulhdo nem a nova conformaca:

Estacao
¢/ Ferroviaria
General Dutra

(desativada)

da Praca da Renascenca. h=4+15m

-

|| [ | || | | || |
mergulhdo '
Av. Feliciano Sodre

Praca da Renasce
Praca dos Expediciom

Ponte Rio-Niterdi
(Av. Jansen de Melo)

Vista sentido contraria ao mergulhdo com antiga

Trecho da P¢. da Renascenca apds a construcao do
mergulhdo. Ao fundo condominio e porto da Av.
Feliciano Sodré. Retirado do Google StreetView.
Disponivel em:<https://www.google.com.br/
maps/> Acesso em: Outubro de 2020

estacao ferroviaria General Dutra ao fundo. Retirado
do Google StreetView. Disponivel em:<https://
www.google.com.br/maps/> Acesso em: Outubro
de 2020

O Zoom 2 é constituido pelas Pracas, pelas algas
dos viadutos, pela area portuaria, pelo mergulhdo da Av.
Feliciano Sodré e pela Estacdo General Dutra, ao principio
o ponto focal desta area.

Por ser basicamente cercada por eixos viarios
intensos e pornao possuirequipamentos suficientes, aPraca
da Renascenca, ou dos Expedicionarios, é apenas caminho
para o ponto de 6nibus de linhas municipais presente
em seu meio. Com o novo mergulhdo sua morfologia se
alterou, possibilitando a expansao e conexao direta com
as outras quadras do aterro sem que o pedestre tenha que
atravessar ruas.

A estacdo esta desativada ha mais de 40 anos, com
diversos planos de restauracao e transformagao em Centro
Cultural que nunca se concluem.

Oportondoexecutatantoasfungdesdeimportacaoe
exportacao, possui diversos armazéns desativados, focando
mais na atividade de reparos navais pois 0 assoreamento
da area impede a atividade portuaria comum. Seu uso
polui incessivamente a Baia de Guanabara. Seus muros sdo
velados em uma sé direcdo por aproximadamente 800m,
prejudicando o funcionamento das calcadas.



Muro dao complexo da Polinclinica Militar voltado Vista da saida do Mergulhdo da Av. Feliciano Sodré Trecho da Av. Washington Luiz com o viaduto da

m o ey ga V. Ve Esta aproximacdo é ancorada principal-
ara Av. Feliciano Sodré. Retirado do Google €M frente ao Mercado Municipal de Niter6i, em Ponte Rio Niterdi a esquerda e o Supermercado Extra g .
com.br/maps/> Acesso em: Outubro de 2020 em:<https://www.google.com.br/maps/>  Acesso em:<https://www.google.com.br/maps/> Acesso em: de a década de 70 e que esta prestes a reabrir

em: Outubro de 2020 Outubro de 2020 em 2022. O projeto inclui um Centro Cultural
aclopado ao espaco original do mercado, que
se encontra em restauragdo, além de lojas, res-
taurantes e outros espacos de lazer. Para isso foi
necessario a demolicdo do - também desativa-
do - entreposto de pesca, que era ocupado por
vinte familias em situacdo de vulnerabilidade
(COSTA, 2010) até dado momento.

Nas proximidas do Mercado Municipal,
apos a Rua Santo Antonio (hoje utilizada para
treinamento e provas de carteira de habilitacao
de carros e motos) se encontra o Extra, um su-
permercado que ocupa toda area de sua qua-
dra, com apenas a porta de entrada principal, na
esquina da R. Presidente Castelo Branco com a
R. Desidério de Oliveira, visivel da calcada para
o pedestre. Todo restante de seu lote é vedado.
O outro lado, na R. Presidente Castelo Branco,
é marcado pelo muro vedado de aproximada-
mente 200m dos fundos do complexo polincli-
nico da Policia Militar, cuja entrada se localiza
na Av. Feliciano Sodré. A continuacao do trecho
da Rua Santo Antonio até a Feliciano Sodré foi
fechado e hoje é parte do hospital.

mergulhao

Mercado Municipél de Niterdi y

/7 h=£10m 7 Outra importante avenida do trecho é a
Av. Washington Luis, que nesse recorte compre-
ende o viaduto de subida da Ponte Rio Niterdi,
criando um limite entre o semicirculo do Ater-
ro e o bairro de Sao Loureco, formado em sua
maioria por galpdes comerciais e residéncias.
Logo abaixo do viaduto se localiza trecho do ca-
nal da Av. Washing Luiz que segue até o Zoom

1.

Policlinica da Policia Militdr
h=+10m

Xy Vista do Projeto de Restauracdo do Mercado Municipal

de Niterdi. Fonte: GBnews. Disponivel em: <https://
www.gbnews.com.br> Acesso em: Outubro de 2020



5d. ZOOM 4

Trecho da Rua Presidente Castelo Branco entre o os
muros do Batalhdo e da Borracharia. Retirado do
Google StreetView. Disponivel em:<https://www.
google.com.br/maps/> Acesso em: Outubro de
2020

Trecho do canal na Av. Washington Luiz com o
muro do Batalhdo ao fundo. Retirado do Google
StreetView. Disponivel em:<https://www.google.
com.br/maps/> Acesso em: Outubro de 2020

vazio (antigo estacionamento e borracharia

Ponte Rio Niteroi

(Av. Jansen de Melo)

h =+5m

12° Batalhao da PM
h=+15m '

- |
canal
(Av. Washington Luiz)
4
s ’

s

Vista da fachada desativada do antigo
estacionamento/borracharia com a alca de descida
da ponte ao fundo e parte do trecho da Praca
da Renascenca a esquerda. Retirado do Google
StreetView. Disponivel em:<https://www.google.com.br/
maps/> Acesso em: Outubro de 2020

Abaixo do Viaduto de descida da Ponte Rio Niterdi
no trecho da Av. Jansen de melo. Retirado do
Google StreetView. Disponivel em:<https://www.
google.com.br/maps/> Acesso em: Outubro de
2020

O ZOOM 4 consiste nas duas quadras inalteradas
desde o plano original do Aterro, uma delas ocupada por
um vazio onde antigamente funcionava ma borracharia e
uma garagem e hoje é apenas usado para garagem de vei-
culos da Prefeitura. A outra quadra é ocupada em sua tota-
lidade pelo 12° Batalhdo da Policia Militar, e assim como a
primeira € murada e impermeavel para o pedeste na totali-
dade do seu lote, criando uma situacao critica na Rua Pre-
sidente Castelo Branco, totalmente murada e sem acessos
principas aos lotes, funcionando majoritariamente como es-
tacionamento.

E o trecho de toda a area de intervencdao com menor
fluxo de pedestres e isso é consequéncia das descri¢bes fei-
tas no paragrafo anterior.

A Avenida Washington Luiz acontece uma situacao
muito similar a Presidente Castelo Branco mas por ter os
fluxos viarios maiores devido a uma maior quantidade de
conexdes viarias e acessos a outros lotes acaba por ser mais
relevante para o contexto da cidade. E nela o trecho em que
o canal se encontra com maior espessura, podendo ser um
ponto abordado na analise de diretrizes.



5e. ZOOM 5
> S &’ ,’ 4‘””’”"

do Sabdo a direita. Retirado do

Inicio do trecho sob concessao da CRR Pontes,
com lote institucional a esquerda e Favela
Google

StreetView. Disponivel em:<https://www.google.

com.br/maps/> Acesso em: Outubro de 2020

Esquina da Av. ashington Luis com a R.

Desidério de OlLiveira e Supermercado Extra.
Retirado do Google StreetView. Disponivel

em:<https://www.google.com.br/maps/>
em: Outubro de 2020

Acesso

Vista da Favela do Sabao. Retirado do Google
StreetView. Disponivel em:<https://www.
google.com.br/maps/> Acesso em: Outubro de
2020

Continuacdo da Av. Washington Luiz, sentido
Alameda com Extra e Ponte a esquerda e Favela do
Sabédo a direita. Retirado do Google StreetView.
Disponivel em:<https://www.google.com.br/
maps/> Acesso em: Outubro de 2020

O ultimo Zoom consiste no trecho da Favela
do Sabao que fica de frente a subida da alca da
Ponte Rio Niteroi até a quadra do supermercado,
cuja entrada fica do outro lado, na R. Presidente
Castelo Branco, sendo entao nessa aproximacao os
fundos do mercado.

A alca da ponte cria um limite entre a
comunidade e o restante da cidade, pois ali ndo ha
trechos para travessia segura, o que faz com que
os transuntes se arrisquem pela via de acesso a
ponte. Quando este trecho comeca a ficar elevado
e permitir uma passagem de acesso melhor para a
quadra do supermercado, o uso dos lotes do lado
da favela do sabao deixam de ser residenciais e
passam a ser comerciais com galpdes, borracharias,
estacionamentos e afins.

O aglomerado que forma a comunidade
tem a ocupacdo muito diferente do que ocorre no
restante do aterro, com casas geminadas quase em
formato de vila, cujo interior talvez nunca tenha
pensado na possibilidade de conexao ao outro
lado, estabelecendo uma maior conexao com o
bairro de Sao Lourenco do que com o Aterro “do
outro lado da pista”.



6. DIAGNOSTICO

Neste mapa sao apresentadas
as areas criticas de mudanca em
vermelho, concentrada nas areas
identificadas como vazio urbano. As
amarelas sdo areas ja ocupadas em
que o plano de reestruturacao preveé
possiveis mudancas

EXISTENTE
- AREAS CRITICAS

/ VALIOS URBANOS



6a. analise de diagnéstico

quanto a ocupacao

problematica

espago para pedestres
inexistente se comparado

ao espaco destinado ao
automovel, muros que limitam
passagens Ou Vvisao e causam
insegurancga, calcadas estreitas
em alguns pontos do recorte
e mal conservadas, excesso

de estacionamentos (carros
estacionam nas calcadas, ao
longo dos meios fios e no
baixio do viaduto da Ponte)

sem atragdo no espago
publico para moradores
locais e da regido

quadras extensas e dificeis
de cumprir trechos a pé,
afastando transeuntes do
local

lotes que ocupam a totalidade de
sua quadra, geralmente grandes
demais por fazerem parte de um
tracado higienistico da década de
30 que possuia visdes diferentes
da necessidade de ocupacao
atual

pouca variagao de uso, se
limitando a grandes lotes
institucionais e galpdes
abandonados

solucao

estabelecer novos fluxos
de integragao entre os dois
principais eixos externos ao
recorte, trazendo a cidade
para dentro dele, criando
fluxos de passagens como
galerias, corredores civicos,
centros comerciais

criacao de espagos
atrativos, sejam eles
equipamentos de carater
publico como pragas,
parques, centro culturais e
museus ou comerciais como
lojas, restaurantes, etc

recortar quadras, criar
galerias, abrir caminhos

a partir do pensamento de Carlos
Nenson (A Cidade como um jogo de
cartas, 1988), procurar destrinchar as
quadras a partir da constituicao de

lote, ruas e quarteirao para a criagao

de uma nova malha urbana, néo
necessariamente rodoviaria, mas que
permita mais fluxos de pedestres, maior
conexao entre os lotes e a rua, ocupada
por edificios residenciais, mistos e
comerciais, para que funcionem como
catalisadores urbanos

quanto aos fluxos

problematica

fluxo intensos, que nao
se aproveitam da malha
urbana ja existente e se
limitam aos eixos externos

ma distribuicado dos pontos
de 6nibus, obrigando

os pedestres a cortarem
caminhos inadequados

automovel com prioridade
sobre o pedestre

transporte publico urbanos
muncipais e intermunicipais
limitados a uma so via

em trechos como a Av.
Feliciano Sodré e a Av.
Jansen de Melo

a malha cicloviaaria, em
expansado na cidade, nao
atinge o recorte

os pedestres se reduzem em
maioria a areas com pontos
de Onibus, Unica area de
atracao de pedestres no
recorte

solucao

reorganizacao dos fluxos dos
automoveis e Onibus a partir do
desmembramento das vias de
transporte publico, trazendo os
modais municipais para dentro
do recorte e estabelecendo
melhores ligacdes e fluxos com os
bairros, ao mesmo tempo em que
desafoga os outros fluxos da area

ampliacdo de calcadas, modificagao das
caixas de rolamento das vias, definicao
dos espagos destinados a embarque e
desembarque de passageiros, utilizacao
do traffic calming e vias compartilhadas
para priorizar a circulacao de pedestres

se aproveitar da malha
presente no centro para
conetar ela ao recorte e
reativar vias

deslocar pontos de 6nibus
para locais de movimento
de pedestre, e se caso nao
existam, a criacao destes
espacos

quanto a paisagem

problematica

pracas sem equipamentos
que gerem atracdo ou
movimento além dos
pontos de 6nibus

falta de espagos de
prmanéncia, descanso e
lazer

viaduto como barreira visual

impacto da poluicao da
indUstria naval na baia de
guanabara

decaso do canal da Av.
Washington Luis

solucao

expandir a area
da Praca da
Renascenca

para dentro do
recorte, trazendo
equipamentos
culturais, de lazer,
recreativos e de
permanéncia

criacao de uso de elementos
apaziguadores que tornem o ambiente
menos hostil visualmente

transformacao em parte de area da orla
em um espaco cultural e natural visando
limitar a intervencdo humana na area e a
recuperagao do ecossistema

utilizar o canal como diretriz
para criagao de um corredor
verde com espacos de
descanso e passeio que se
aproveitem da presenca

de agua e gerem fluxo de
pedestres, cercados de
vegetacao
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No progndstico ocupacional, foram estabelecidos os
programas essenciais de ocupagao para maior integragao da
area com a cidade como a criacdao e restauracao de equi-
pamentos culturais, como o Mercado Municipal e a antiga
estacao de trem General Dutra, que se tornaria um museu, e
seria parte do novo espaco publico da area do porto. As edi-
ficagdes foram propostas para exercer ocupacao, atracao e
movimento por isso sdo em sua maioria edificios mistos que
funcionariam como catalisadores urbanos. No beco dos gal-
pdes grafitado,s foi pensado ocupacdes gastrondmicas para
impulsionar também o uso noturno. Na Favela do Sabdo é
previsto uma reestruturacao de quadras, permitindo um me-
lhor fluxo de entrada e saida da comunidade.

VIAS EXISTENTES

« =« VIAS COMFPARTILHADAS
= CORREDORES CIVICOS

wee CICLOVIA

CICLOFALXA

LINHAS MUNICIPALS

LINHAS MUNICIPALS
E INTERMUNICIPALS

E] LINHAS
INTERMUNICIPAIS

Quanto aos fluxos, foram recortadas vias ao longo de todo o Aterro,
rompendo os grandes lotes de muros impermeaveis. Foi pensado o uso de
ruas compartilhadas em diversos trechos, principalmente nas areas comer-
Ciais propostas e na Favela do Sabao, para que a prioridade nesses trechos
seja dos transeuntes, criando um espago publico mais democratico. Para
isso também foram pensados corredores civicos, galerias, tuneis e passa-
relas, melhorando a caminhabilidade e integrando melhor os espacos. As
caixas de rolamento e calgadas das vias foram repensadas também seguin-
do esse critério. Para um melhor uso dos transportes viarios € proposto
uma realocacao dos pontos de 6nibus, trazendo as linhas municipais para
dentro do recorte, estabelecendo novos vinculos da malha viaria publica e
gerando movimento. A mobilidade ativa foi expandida com a criacao de
uma ciclovia em direcao ao Centro e uma ciclofaixa que se conectaria com
outra ja presente na cidade.

PRACAS

CORREDOR VERDE
MANGUE

CANAL

No prognéstico da paisagem foram tragados os pla-
nos de expansao da Praca da Renascenca que se une ao ska-
tepark proposto, com o intuito de ser um polo de atragao
e de incentivo ao uso do espaco publico, além de areas de
permanéncia e recreacao. O mesmo foi pensado para o cor-
redor verde que segue o eixo do canal ja existente e que
seria recuperado. Na orla parte do porto seria cedido para a
criagdo de um pier publico e o restante seria voltado para a
manutencao e expansao do mangue original, em uma ten-
tativa de recuperacao da identidade natural da orla, anterior
ao aterro. No Sabdo é proposto uma praca que contém um
novo ginasio poliesportivo e um novo prédio para associa-
cao de moradores.

quanto a paisagem
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8. CONCLUSAO

Acredito que o TFG dito como expe-
rimental abriu um leque de possibilidades
para a demonstracao dos infinitos usos da
arquitetura e urbanismo e assim o plano
aqui proposto se encaixa bem entre um
método de analise e um projeto urbano.
Ele é sustentado pelos diversos levanta-
mentos, principalmente contextuais, mas
trazendo um pouco do pessoal que era
meu objetivo desde o inicio. O Aterro de
Sao Lourenc¢o passou muito tempo esque-
cido, um desperdicio de espaco em uma
das principais areas da metrépole. O pla-
no mostra a importancia das decisGes po-
litico-urbanas e o quanto pode ser natural
se aproveitar da histéria para o desenho
das diretrizes ao se projetar na escala da
cidade.
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