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RESUMO

Este trabalho apresenta uma analise sobre os impactos que a construcdo do Elevado
Paulo de Frontin trouxe para o bairro do Rio Comprido ao longo dos anos, através de uma
pesquisa exploratoria, que contou com levantamento histérico, indicadores socioecondmicos e
aplicacdo de formulério de perguntas relacionado as impressdes subjetivas sobre o bairro. O
objetivo principal é identificar os principais problemas no entorno da construgdo, assim como
0s impactos para moradores, transeuntes e também eventuais solu¢fes para mitigar algumas
dificuldades apresentadas. A pesquisa utiliza uma abordagem bibliografica qualitativa, que
inclui alguns autores imponentes, inclusive Jane Jacobs, que versa sobre impactos urbanos.
Além disso, o estudo compara também o Viaduto 31 de Marco, situado no Catumbi, como outro
caso em que houve a transformacéo do local por se preconizar vias expressas. Com isso, foi
possivel propor alternativas para evitar que projetos futuros de intervencdo urbana tenham o
poder de deteriorar bairros, assim como fomentar a inseguranca no local e diminuir a incidéncia

de luz solar nos apartamentos.

Palavras-chave: Elevado Paulo de Frontin; Rio Comprido; vias expressas; Jane Jacobs;

intervencao urbana



ABSTRACT
This present study offers an analysis of the impacts that the construction of Paulo de Frontin
overpass has brought to the Rio Comprido neighborhood over the years after its construction,
through research that included historical observation, data collection, and a survey about the
neighborhood. The main objective is to identify the core problems associated with the
construction, as well as the impacts on residents and passersby, while also proposing potential
solutions to mitigate some of the difficulties encountered. The research uses a qualitative
bibliographic approach, involving several influential authors, including Jane Jacobs, who
deliberates on urban impacts. Furthermore, as an important point of the analysis, the study also
compares 31 de Marco overpass, located in Catumbi, as another case where the area was
transformed due to the construction of expressways. Furthermore, it was possible to propose
alternatives to hinder future urban intervention projects from having the potential to degrade
neighborhoods, as well as to foster insecurity and reduce the incidence of sunlight in the

residences.

Key-words: Paulo de Frontin Overpass; Rio Comprido; freeways; Jane Jacobs; urban

intervention.
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1. INTRODUGAO

O presente Trabalho de Conclusdo de Curso, intitulado “’Rio Comprido: Impactos da
constru¢do do Elevado Paulo de Frontin através de uma pesquisa exploratoria’’ visa analisar a
repercussao da construcdo do Viaduto Engenheiro Freyssinet, conhecido popularmente como
Elevado Paulo de Frontin, na vida dos moradores locais, além de fomentar o debate sobre os
impactos que permeiam o planejamento urbano, o meio ambiente e histéria da regido.
Inaugurado em 1974, o viaduto se tornou um protagonista na desvalorizacdo do bairro do Rio
Comprido, transformando um bairro anteriormente bucdélico e com amplo espaco para pedestres
na Avenida em uma area afetada e conhecida por diversos problemas, especialmente de
seguranca.

Idealizado como parte integrante da Linha VVermelha, o viaduto teve suas obras iniciadas
em 1969, mas ficou marcado por um tragico acidente ja no primeiro ano de funcionamento. O
desastre, que ocorreu quando um caminhdo tentou atravessar um dos vaos, resultou em 65
mortes ¢ dezenas de feridos, segundo o “’Acervo Globo’’. Apds mais de cinco décadas, o
viaduto permanece como uma importante ligacdo entre as Zonas Norte e Sul da cidade, embora
tenha impactos significativos na vida dos moradores locais, como a falta de luz solar, poluicdo
sonora e do ar, perda de privacidade e a desvalorizacdo imobiliaria.

E essencial ressaltar que este trabalho também apresentara uma comparacao ao caso do
Viaduto do Catumbi, ampliando a analise para além do Rio Comprido. Para fundamentar as
implicacGes dessas construcgdes, recorreu-se as ideias da renomada autora Jane Jacobs, que
oferece esclarecimentos sobre 0s impactos urbanos até os dias de hoje. Metodologicamente, a
pesquisa adota uma abordagem bibliografica exploratdria, com mencao as obras de Jacobs, por
exemplo, e explorando casos similares, como o Viaduto do Catumbi.

O cerne desta pesquisa reside na compreensdo histdrica do bairro do Rio Comprido e,
também, nas motivac6es técnicas - no caso é possivel citar a facilidade na mobilidade urbana,
afinal, através desse elevado, é possivel chegar a diferentes areas da cidade; otimizagdo do
espaco, onde é possivel trafegar tanto por baixo, quanto por cima do elevado e, por fim, com
intuito de minimizar interrupc@es, pois ndo ha sinais de transito, ser uma via expressa - por tras
da construcdo do viaduto, assim como o0s impactos que ele trouxe & mobilidade e a qualidade
de vida dos moradores. Aliado a isso, para documentar o argumento de deterioracdo local pelo

elevado, foi proposto um formulario, que ajudou na elucidacéo da imagem do bairro. A pesquisa
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também preocupou-se em registrar alternativas voltadas a evitar a repeticdo de projetos com
impactos semelhantes por parte das autoridades publicas e da engenharia no futuro. Com isso,
foram expostos alguns projetos desenvolvidos por docentes e por entidades privadas com a
intencdo de promover melhorias na regido. Além disso, este trabalho pretende contribuir para o
entendimento critico dessas intervencdes urbanas e para a formulacdo de estratégias mais

sustentaveis e harmonicas com as comunidades locais.

2. CONTEXTUALIZACAO HISTORICA

2.1. HISTORIA DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO

O Rio de Janeiro, conhecido nacional e internacionalmente por sua paisagem natural e
por sua historia, também é marcado por um processo de urbanizagdo complexo e plural. Desde
sua fundacéo pelos portugueses em 1565, a cidade tem testemunhado uma evolugdo urbana que
abrange séculos de mudangas sociais, politicas e econdmicas. A urbanizacdo do Rio de Janeiro
ndo apenas reflete a transformacdo de um pequeno porto colonial em uma metropole
globalmente reconhecida, mas também revela as lutas e desafios enfrentados em meio a busca
por modernidade, equidade e sustentabilidade. Esta analise pretende explorar os principais
momentos e fases da urbanizacdo do Rio, desde suas origens coloniais até os desenvolvimentos
mais recentes, destacando os principais pontos, influéncias historicas e as complexas interacdes
entre planejamento urbano, crescimento populacional e desafios sociais ao longo de sua
trajetdria que ecoam até os dias atuais.

A cidade do Rio de Janeiro teve seu inicio em meio a quatro proeminentes montanhas,
que mais tarde foram demolidas para dar lugar a expansao urbana. Até o fim do século XVII, o
Rio ndo era uma cidade com muitas perspectivas e as oportunidades ndo eram a todos, eram
relativas. Essencialmente, a cidade tinha base agraria, mas também uma expressiva producéo
de acUcar. Outro destaque era o seu porto, grande receptor escravos africanos a America do Sul,
tanto que o Rio de Janeiro é conhecido como o lugar que recebeu o maior nimero de escravos
no mundo, cerca de 1 (um) milhdo de escravos em um periodo de 40 (quarenta) anos - segundo
o Instituto do Patrimdnio Historico e Artistico Nacional (IPHAN), conforme escrito na pagina

virtual do Instituto:

O Brasil recebeu perto de quatro milhdes de escravos, durante os mais de trés séculos de duracéo do regime
escravagista. Pelo Cais do Valongo, na regido portudria da cidade, passou cerca de um milhao de africanos
escravizados em cerca de 40 anos, 0 que o tornou 0 maior porto receptor de escravos do mundo. (IPHAN,
2023)
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No decorrer do século XVII, a cidade testemunhou a construcéo de diversas igrejas, o
que marcou um periodo de significativo desenvolvimento religioso e arquitetdnico. No entanto,
essas construcdes sé foram possiveis devido a um marco relevante que surgiu ao final desse
século, alterando drasticamente o curso da historia do Brasil e do Rio de Janeiro: a exploragéo
do ouro em Minas Gerais. Essa atividade gerou um répido crescimento populacional na cidade
e teve por consequéncia a transferéncia para o Rio de Janeiro da capital da col6nia, cuja
proximidade com Minas Gerais tornou mais viavel fiscalizar a atividade econdémica do que
estando em Salvador. Além disso, favorecia, por conta do porto, que 0s portugueses enviassem
ouro a Europa.

Mauricio de Abreu, em seu livro “Evolu¢do Urbana do Rio de Janeiro”, descreve
fendmenos que atravessaram o seculo e que até hoje séo visiveis ao cotidiano de quem anda ou
conhece a cidade. Segundo o autor, o surgimento das favelas ocorreu em uma época em que 0s
regulamentos urbanisticos formais estavam rigidos, embora essas restricdes tivessem pouco
impacto sobre a formacgéo daquelas. O crescimento das favelas pode ser explicado, entre outros
fatores, pela falta de uma coalizéo social favoravel a realizacdo de politicas habitacionais que
atendessem a um intenso fluxo migratério que ocorria no seculo XX. Esse fluxo migratorio
dava-se principalmente devido ao déficit de direitos trabalhistas e a concentracao de terras no
Brasil rural, fazendo com que as cidades se tornassem mais atrativas a classe trabalhadora. Esse
fluxo também era potencializado porque havia uma necessidade por méo de obra barata para o
crescimento do setor industrial, comercial e da reproducdo da propria burguesia na esfera do
consumo (que demandava trabalhadoras domésticas), o que resultou na vinda de milhdes de
pessoas de diversas regifes do pais, que comecaram a ocupar as favelas em face do déficit
habitacional (muita das vezes motivadas pela proximidade que havia entre a casa na favela e

trabalho). Além disso, os terrenos que eram ocupados pelas favelas ndo tinham valor
imobiliario, afinal, as construtoras formais tinham predilecdo em construir edificios em areas
planas ou preferiam intensificar o povoamento em areas ja urbanizadas e consolidadas. Outro
ponto importante sobre o crescimento das favelas é que, mais notadamente no século XX, os
discursos populistas eram proeminentes e, em certa medida, de acordo com o autor, a existéncia

das favelas era funcional para os politicos ao passo que eles ganhavam votos e, em
contrapartida, essas habitacbes ganharam certa “’protegdo’” contra intervengdes mais rigorosas.
Diversas raz0es, segundo o autor, convergem para a compreensdo de que 0 panorama
urbano do Rio de Janeiro, no periodo entre 1930 e 1964, assumiu caracteristicas menos

segregadoras. Apesar da estratificacdo social no espago urbano, se comparada ao periodo
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anterior, as regides mais abastadas continuavam sendo aquelas que recebiam os esforgos do
governo. Porém, a populacdo das favelas da zona sul também podia experimentar o beneficio,
ainda que de forma indireta. Por volta dessa mesma década, houve um crescente aumento da
densidade populacional na zona sul, além de grandes investimentos privados, fazendo com que
emergisse a necessidade de diversificar as opc¢des de reproducdo do capital, viabilizando o
transporte individual cada vez mais intenso e priorizado - um dos simbolos do acumulo de
renda. Com esse novo ideal de vida, o Rio de Janeiro precisou se reinventar para conseguir
suportar as demandas viérias dos cidadaos e isso culminou na transformacéo da cidade.

Apo6s a Segunda Guerra Mundial, o crescimento populacional na zona sul ndo conseguiu
descentralizar as principais fontes de emprego da classe média carioca, que permaneceram
concentradas no centro da cidade. A administracdo publica e outras atividades continuaram a
se concentrar no centro, exacerbando os problemas de deslocamento entre o centro e a zona sul.
Isso demandou melhorias no transporte pablico e nas vias de circulacdo, especialmente devido
ao aumento do uso de veiculos particulares, impulsionado pela concentracdo de riquezas na
regido. As décadas de 1950 e 1960 foram marcadas por uma "febre viéria” que ndo apenas
transformou a aparéncia da cidade, mas também trouxe mudancas substanciais em sua estrutura.
A busca por melhor acessibilidade interna e externa a cidade levou a intervencfes urbanas,
resultando em novas vias expressas, tuneis e viadutos - assunto esse que tangencia esse Trabalho
de Concluséo de Curso. Segundo o texto (Abreu, 2006, p. 134), 0s governos subsequentes a
Carlos Lacerda intensificaram a concentracdo de investimentos estatais nas areas mais ricas da
cidade, onde a densificacdo urbana exigia obras viarias mais elaboradas e a modernizacdo da
infraestrutura. Os investimentos publicos, incluindo acdes do governo federal, se expandiram
consideravelmente. Alguns exemplos desse cenario incluem, segundo o texto, o alargamento
da Praia de Copacabana, a construcdo do Elevado Paulo de Frontin, a expansdo da Avenida
Perimetral e a implementacdo do metrd. Essas acGes remodelaram a paisagem urbana do Rio

de Janeiro, refletindo uma era de transformacdes profundas na cidade.

2.1.1 HISTORIA DA REGIAO DO RIO COMPRIDO

Localizado estrategicamente na regido central do Rio de Janeiro, o bairro do Rio
Comprido € uma area que mescla histéria e cultura, agregando uma grande metamorfose no que
tange as memorias. Esse territério ja apresentou diversos usos sociais da terra, inclusive,

consonante a historia do préprio Rio de Janeiro, o que sera visto mais adiante. O bairro foi
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protagonista de diversas fases de transformacdes, disputas territoriais e mudancas sociais, as
quais é possivel observar até os dias atuais.

A regido onde hoje fica o bairro do Rio Comprido foi palco de embates entre
conquistadores europeus e as comunidades indigenas. No contexto da colonizacdo do Brasil
pelos portugueses, o confronto entre esses dois grupos marcou a trajetoria do bairro e
influenciou sua evolucdo ao longo dos séculos. Esse cenario pode ser constatado quando 0s
primeiros exploradores do continente europeu chegaram a regido e encontraram o territério
habitado pelos povos origindrios munidos de culturas, idiomas, religido e modo de vida distintos
dos europeus. Por conta da ambig&o dos europeus em buscar riquezas, expandir sua influéncia
territorial e consequente poderio, ocorreram varios conflitos com os povos originarios. Essas
ondas de conflitos eram largamente motivadas por interesses materiais e por conta do
colonialismo, perspectiva pela qual o europeu se sentia central e superior as demais etnias. 1sso
ocorreu de modo massivo no territorio brasileiro, fazendo com que a identidade dos varios
povos ali presentes fosse excluida.

No caso do bairro do Rio Comprido, a intencéo de permanecer naquele territorio ia além
da simples posse de terras; abrangia todos os elementos associados a essa aquisicdo, como, por
exemplo, a exploracdo de mdo de obra dos povos originarios e, posteriormente, negros. A
obtencdo da terra significava também a aquisicao de poder e influéncia na regido, bem como a
capacidade de manejar o ambiente integralmente para explorar 0s recursos comerciais
potenciais. A atividade mencionada acima esta relacionada a producéo de acgucar, que foi uma
fonte essencial para riqueza da Coldnia, que possuia dependéncia de disponibilidade de mao de
obra e de terras férteis e apropriadas para cultivo.

A potencialidade hidrica da regido também desempenhou um papel significativo nesse
contexto - por conta da proximidade do bairro com alguns cursos d’agua, viabilizando a
producdo de acucar. Um outro fator a ser ressaltado € que, como era um lugar propicio para o
cultivo, o preco do solo se valorizou, afinal, ofereciam umidade necessaria para o cultivo
eficiente da cana de acUcar - que exige muita agua. E com isso, fomenta-se o interesse pela
regido do Rio Comprido por parte dos colonizadores europeus. Porém, ndo eram apenas 0S
produtores europeus que tinham predilecdo pela area: os jesuitas também tiveram um papel de
protagonismo em relacdo ao territério e a potencialidade hidrica. Os jesuitas, além de terem
suas fungdes principais de catequizar, exerciam atividades comerciais como a producdo e a
purgacdo de agUcar para o centro da cidade, mas, além disso, havia também o controle territorial

das vias que faziam o percurso entre centro e floresta do Rio de Janeiro. Ademais, o territorio
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do bairro servia como reflgio estratégico contra-ataques de grupos estrangeiros e indigenas.
Nesse cenario, a proximidade dos recursos hidricos ndo apenas garantia o sucesso das atividades
agricolas, mas também era um elemento de seguranca e controle sobre os fluxos comerciais e
politicos.

O Rio Comprido, como um dos principais fornecedores de cana de aglcar da capital,
também foi palco de exploracdo de méo de obra. Em primeiro plano, a exploracao incidiu sobre
o0 povo indigena local, que foi submetido a trabalhos compulsérios. Logo apds, com a expansao
e éxito da producdo agucareira, a exploracéo se estendeu aos africanos escravizados, que foram
trazidos para a regido para suprir a crescente procura por mao de obra nas plantagdes. Em suma,
segundo Siqueira (2013), a riqueza hidrica do bairro, que possuia iniimeros rios, em conjunto
com terras feérteis, foram determinantes na configuracdo das atividades politicas, sociais e
econémicas que moldaram o bairro ao longo de sua historia.

Apo6s muitos conflitos, exploracdo da terra e de mao de obra compulséria, em 1875 a
Céamara Municipal oficializou o bairro pelo que é conhecido hoje, como “’Rio Comprido”’. Um
dos processos de apagamento da memdria do colonizador tangencia ndo s6 0s costumes e
idiomas, mas também o préprio nome dado pelos povos originarios ao local, afinal, como
disserta Abreu (2010), historicamente o bairro era conhecido como ‘’Yguasu’’, de origem
indigena, onde o ‘y’ significava agua e ‘guasu’ significa grande. Portanto, iguassu ou iguacu,
em guarani, tem a definicdo de ‘agua’ grande ou ‘rio grande’em portgués.

A cronologia nos leva a relatar sobre um significativo evento na sociedade brasileira: a
libertacdo da escraviddo, em 1888 e, posteriormente, a Proclamacdo da Republica, em 1889 -
processos que culminaram em outra versdo ndo sé do Brasil, como do bairro. Como sabido, a
libertacdo da escraviddo, por mais positiva que tenha sido, resultou em novas formas de
segregacdo racial - que até os dias de hoje ocorre. Com isso, surge uma paisagem em que as
classes socialmente desfavorecidas e politicamente marginalizadas ganham evidéncia. E

possivel evidenciar essa afirmacéo através do trecho:

Em 1888, com a Libertacdo da Escraviddo, e no ano posterior, 1889, com a Proclamagio da Republica, o
processo de construcdo do lugar sofre outra metamorfose. Emerge o espaco do marginalizado social e
politicamente. Submerge o espago do nobre. Diminui a quantidade de ricos do entorno, que se retiram das
regiBes do entorno da Avenida Paulo de Frontin. Tomam esta decisdo por conta das constantes cheias no
Rio Comprido e do aumento das favelas na regido, que, neste momento histérico, apenas comegavam
a despontar na paisagem carioca. Durante curto periodo, o espaco da Avenida Rio Comprido passa a ser
considerado o espaco do caos, de malandros, pivetes e pobres pelos atores sociais que dominavam o lugar
de outrora. Esmiucemos este processo. (EMMANUEL, 2019, p. 135)

No que tange os primeiros anos do século XX, ocorre no Rio de Janeiro uma repressao
severa sobre as areas habitadas por pessoas de baixa renda, impulsionada pelas acGes de

remocdao e demoli¢do coordenadas pelo governo Pereira Passos. Segundo Abreu (1997), Pereira
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Passos havia comandado, até entdo, a maior transformacéo verificada em territério carioca com
intuito de estimular o processo de exportacao e importacdo através da modernizacgdo do porto e
criar importancia para a cidade, afinal, era uma das maiores produtoras do mundo. Assim, diante
do répido crescimento da cidade em direcdo a zona sul, o0 surgimento de um novo e exclusivo
meio de transporte (automével), o avanco tecnoldgico do sistema de transporte pablico que
atendia as areas urbanas, e a crescente relevancia internacional da cidade ndo combinavam com
a manutencdo de uma area central ainda mantendo suas caracteristicas coloniais, com ruas
estreitas e sombrias, e onde coexistiam as sedes dos poderes politico e econbmico com carrogas,
animais e corticos. Era essencial eliminar a concepc¢éo de que o Rio de Janeiro estava associado
a febre amarela e condic¢Bes anti-sanitérias, e torna-lo um genuino simbolo do *’Novo Brasil”’.
Essa abordagem comegou a se consolidar lentamente no final do século XIX, atingiu o auge na
primeira metade do século XX e se materializou de forma mais evidente na década de 1970,
com a construcao do Viaduto Engenheiro Freyssinet, conhecido também como Elevado Paulo
de Frontin. A elaboragéo desse projeto resultou na desumanizagédo do espaco, na degradacdo do
ambiente, com reducdo de luz solar, aumento da violéncia e poluicdo emanada pelos carros e
na deterioracdo das relacfes sociais entre os transeuntes e moradores locais.

O bairro do Rio Comprido, situado na Zona Norte do Rio de Janeiro, atua como uma
area de transicdo entre o Centro e a Zona Sul da cidade - tanto através do elevado Paulo de
Frontin, quanto através do bairro vizinho, o Catumbi. Com um posicionamento estratégico, o
bairro é conectado por diversas linhas de 6nibus e pelo Elevado Paulo de Frontin, uma via
importante que facilita a mobilidade na regido. Contudo, assim como muitas areas urbanas do
Rio de Janeiro, o Rio Comprido enfrenta desafios diarios relacionados a seguranca publica.
Questdes como criminalidade e tiroteios afetam algumas partes do bairro com maior frequéncia.

A presenca de favelas acaba sendo uma das principais caracteristicas do bairro,
retratando desigualdades socioecondmicas presentes na regido. Essas areas informais
frequentemente carecem de infraestrutura basica e servigos pablicos, impactando a qualidade

de vida de seus residentes.

2.1.1.1 CONSTRUCAO DO ELEVADO PAULO DE FRONTIN

O impacto do rodoviarismo nas cidades se manifesta significativamente através da
construcdo de viadutos, alterando tanto a paisagem quanto a dindmica urbana. Durante esse
periodo, principalmente sob a administracdo do presidente Juscelino Kubitschek, houve um

notavel aumento no consumo de veiculos no Brasil. No Rio de Janeiro, diversas intervengdes
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urbanas ocorreram durante o periodo desenvolvimentista, como a criagdo da Avenida Brasil,
Avenida Presidente Vargas, Tunel Santa Béarbara e o Aterro do Flamengo, seguidas pela

abertura do Tunel Reboucas e a construcdo do Elevado Paulo de Frontin.

Figura 1 - Tinel Rebougas

Tunel Reboucas : Rio de Janeiro (RJ) - 1968

Fonte: IBGE, 1968

Como dito anteriormente, apos a edificacdo do Tunel Reboucas, veio a construgdo do
Elevado Paulo de Frontin, que teve inicio em agosto de 1969, durante a gestdo do governador
Negrdo de Lima. A extensdo original estava planejada para 1230 metros, com um custo
estimado de 14 milhdes de cruzeiros e conclusdo prevista para abril de 1971. No entanto, em
outubro desse mesmo ano, o entdo governo da Guanabara decidiu acelerar o cronograma,
buscando concluir a obra até marco de 1970 - com os trabalhos ocorrendo 24 horas por dia, com
intuito de alcancar essa meta de conclusdo da obra. Ainda assim, em janeiro de 1970, o
Departamento de Estradas de Rodagem (DER) admitiu que a conclusdo ocorreria em meados
de 1971. Esse atraso se deu porque uma das expropriacdes envolveu o edificio do Instituto
Nacional de Previdéncia Social (INPS), sobre o qual ndo houve concordancia entre o0 governo
da Guanabara e o Ministério do Trabalho quanto ao montante de compensacao.

Um marco tragico foi o desabamento do viaduto em 20 de novembro de 1971, causado
pelo excessivo peso de uma betoneira transportando cimento, resultando em dezenas de mortos
e feridos. A estrutura de concreto ndo comportou o0 peso e ruiu na convergéncia entre Avenida
Paulo de Frontin e Rua Haddock Lobo, atingindo também a linha de dnibus 415, fazendo como
vitimas fatais 0 motorista e 7 (sete) passageiros. Apds o acidente, 0 governador da época,

Chagas Freitas, revisou o plano do projeto do viaduto.
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Figura 2 - Resultado queda do Elevado Paulo de Frontin Figura 3 - Carro danificado pela queda do Elevado

Fonte: Gazeta, 2021

* Fonte: Gazeta, 2021

A construcdo de viadutos trouxe alteragdes significativas, sendo um espaco de passagem
para muitos e, a0 mesmo tempo, um local de trabalho e fluxo intenso. Além disso, a construcédo
do viaduto Paulo de Frontin, propiciou e propicia até hoje, a sensacdo de inseguranga, afinal,
ndo ha muito movimento de pedestres e o local é escuro.

2.1.1.1.1 MUDANCA DA ESTRUTURA DA CIDADE COM O ELEVADO

A cidade, de modo mais simplificado, ndo sente tanto as consequéncias da construcao
do elevado quanto os moradores e comerciantes locais. Ao longo do tempo pdde se perceber a
degradacéo do local e também do bairro, afinal, com a edificacdo do elevado o local perdeu luz
solar, ganhou mais poluicdo por conta dos combustiveis dos carros, as pessoas perderam
privacidade porgue ha um trafego intenso de veiculos préximo a janela de muitos moradores,
aléem do estado poluido do rio que passa por ali por baixo. Basicamente, no bairro do Rio
Comprido, hoje, pouco se vé& o que “batizou” 0 bairro.

O Elevado Paulo de Frontin, situado no Rio Comprido, trouxe uma série de mudancas
significativas para a cidade. Primeiramente, a constru¢do desse viaduto visava melhorar a
mobilidade urbana, propiciando uma nova rota de trafego que teria como objetivo principal
aliviar o congestionamento e permitir um acesso mais rapido entre a Zona Norte e a Zona Sul.
Contudo, essa transformacdo na paisagem urbana culminou em diversos impactos. Por mais
que houvesse esse efeito positivo, aqueles que residem nas proximidades do elevado
frequentemente percebem niveis elevados de ruido e poluicéo do ar devido ao trafego constante,
fazendo com que o mercado imobiliario da regido decresca. Citando a poluicdo do ar, vem
também a questdo do impacto ambiental, uma vez que a construcdo de grandes infraestruturas
viarias geralmente, envolve a remocéao de areas verdes e a perturbacdo de ecossistemas locais.
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No caso do Elevado Paulo de Frontin, também é possivel observar que o rio que corta a extensao
da avenida esté todo poluido, sendo esse rio responsavel também pela poluigdo de outros rios e

do proprio mar.

n)))

Além disso, vale mencionar as consequéncias sociais e culturais desse tipo de

Fonte: Diério do Rio, 2019

transformacgdo, uma vez que essas estruturas impactam a maneira como as pessoas se deslocam
e interagem na cidade. No caso, a regido do elevado é vista mais como uma area de passagem,
ndo de permanéncia entre as pessoas e transeuntes. Também, ndo ha nada que faca com que as
pessoas sejam instigadas a permanecer no local. Existe um pequeno comeércio debaixo da
construcdo, mas com pouca expressdo. Esse comercio esta situado mais perto da Praca
Condessa Paulo de Frontin, perpendicular ao viaduto, com algumas lojas e com o polo téxtil
localizado na Aristides Lobo. Embaixo do viaduto é facil contar quantas lojas existem e isso
também reforca o argumento de que a area € uma zona para carros, afinal, é raro ver pessoas
andando pela extensdo da construcdo - salvo excecdo da Rua do Bispo, onde tem mais

movimento de pessoas e, também, onde o comércio esta mais localizado.

3. OBRAS VIARIAS E “MORTE E VIDA DAS GRANDES CIDADES”’

Em consonancia com a reflexdo sobre o Elevado Paulo de Frontin, no Rio Comprido, é
valido ponderar sobre a importancia da autora estadunidense Jane Jacobs. Jacobs foi urbanista
e ativista social, porém, também foi pioneira no que concerne a repercussao da construcao de
vias expressas. A obra que sera usada como base sera a “’Morte e Vida de Grandes Cidades’’,
onde a autora se contrapde as tendéncias modernistas que favoreciam as grandes intervencdes

e argumentava que a vitalidade de uma cidade reside na diversidade de seus habitantes, na
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mistura de usos do solo e na criacdo de espacos publicos elementares. Jacobs via a cidade como
um organismo Vivo, onde a interacdo social e autenticidade das comunidades eram cruciais para
a mudanca do ecossistema do local.

O caso do Rio Comprido se encaixa como exemplo: a construcéo do viaduto instituiu a
“morte’” do bairro, afinal, todo aquele espago que antes era de lazer e convivéncia, hoje da
lugar ao medo segundo muitos relatos. Logo, a acdo de construir um elevado naquela localidade
foi mais benéfica para os transeuntes motorizados, pois o bairro como um todo se desvalorizou.
Um exemplo disso sdo os imoveis, que, na percepcao dos moradores e frequentadores do bairro,
ficaram mais baratos, além da promocao de poluicdo e diminui¢do da luz solar no entorno do
elevado. A respeito dessa auséncia de fluxo de pessoas andando abaixo do elevado, Jacobs
disserta que o espago urbano deve ser um local de encontros e que s&o as pessoas que conferem

vitalidade aos ambientes, como evidenciado na seguinte citagéo:

As ruas e suas calcadas, os principais espagos publicos de uma cidade, constituem seus 6rgaos
mais essenciais. Ao imaginar uma cidade, 0 que nos vem a mente? Suas ruas. Se as ruas de
uma cidade parecem cativantes, a cidade sera vista como cativante; se parecerem monaétonas,
a cidade seré vista como monétona. (JACOBS, 2014, p. 30)

Consoante a perspectiva de Jane Jacobs, as ruas e calgadas urbanas desempenham
funcges cruciais que vao além da mera circulacdo, sendo consideradas verdadeiros 0rgaos vitais
para o funcionamento das cidades. A estética das ruas ndo apenas influencia, mas é um fator
determinante na atratividade de uma cidade. Além disso, segundo a autora, a seguranca nas
calcadas emerge como um elemento de vital importancia. Em bairros inicialmente rotulados
como “tranquilos”, problemas de inseguranca persistem, e a evasdo das ruas contribui para
intensificar essa potencial periculosidade. A sensacéo de medo, independentemente de ser real
ou imaginaria, desempenha um papel crucial na percepcdo geral de inseguranca, mas é a
violéncia efetiva que constitui a verdadeira raiz desse temor. Segundo a autora, uma via com
estrutura para acolher individuos desconhecidos e tornar a seguranca um elemento-chave, em
virtude da sua presenca - como ocorre nas vias de bairros bem-sucedidos - deve apresentar trés

caracteristicas fundamentais:

Primeira, deve ser nitida a separacéo entre o espago publico e o espago privado. O espago publico e o
privado ndo podem misturar-se, como normalmente ocorre em subdrbios ou em conjuntos habitacionais.
Segunda, devem existir olhos para a rua, os olhos daqueles que podemos chamar de proprietarios naturais
da rua. Os edificios de uma rua preparada para receber estranhos e garantir a seguranca tanto deles quanto
dos moradores devem estar voltados para a rua. Eles ndo podem estar com os fundos ou um lado morto para
a rua e deixa-la cega. E terceira, a calcada deve ter usuarios transitando ininterruptamente, tanto para
aumentar na rua o nimero de olhos atentos quanto para induzir um nimero suficiente de pessoas de dentro
dos edificios da rua a observar as calgadas. Ninguém gosta de ficar na soleira de uma casa ou na janela
olhando uma rua vazia. Quase ninguém faz isso. H4 muita gente que gosta de entreter-se, de quando em

quando, olhando o movimento da rua. (Jacobs, 2014, p. 34)
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A condicdo essencial para a seguranga, segundo Jane Jacobs, é a presenca significativa
de estabelecimentos e outros espacos publicos ao longo das vias do bairro, com énfase especial
em locais frequentados durante a noite. Estabelecimentos como lojas, bares e restaurantes
desempenham papéis diversos e complexos para promover a seguranca nas calcadas. A partir
desse argumento da autora, é possivel identificar um argumento plausivel sobre a inseguranca
no local, afinal, a area padece de estabelecimentos comerciais ao longo de sua extensao,
principalmente de restaurantes. Ao longo da via é possivel ver mais movimentacao de veiculos
do que de pessoas fazendo o percurso, por toda extensao a pé, o que corrobora também com a
sensacdo de inseguranca. Segundo Jacobs, um dos modos de conviver com a inseguranga seria
se refugiar em veiculos, o que converge também com a preocupac¢do dos urbanistas em fazer
mais viadutos para melhorar a mobilidade porque as pessoas foram tendo seus automoveis ndo
s0 com o fomento desenvolvimentista, mas também, com o intuito de ter seu espago privado e,

idealmente, mais seguro. Jacobs, em dado momento, reverbera esse argumento quando cita que:

o0s proprios lojistas e outros pequenos comerciantes costumam incentivar a tranquilidade e a ordem;
detestam vidragas quebradas e roubos; detestam que os clientes fiquem preocupados com a seguranca. Se
estiverem em bom niimero, sdo 6timos vigilantes das ruas e guardides das calcadas. (Jacobs, 2014, p. 35)

Outro ponto que a autora cita e que podemos identificar no caso do bairro carioca, € a
localidade agonizar e decair ndo s6 em termos de valor da terra, mas também qualitativos. Além
disso, Jacobs versa que as partes que sdo mais agradaveis (aquelas em que o publico ¢ atraido
a permanecer) sao as que, geralmente, sdo zonas adjacentes a esses usos coletivos de grandes
proporcdes, como as vias expressas. A autora também menciona que, quanto mais desprovida
de oportunidades essa regido se tornar para atividades econdémicas, menor serd a quantidade de
frequentadores e menos atraente fica o proprio local e, para ilustrar esse argumento, cita que:
“(...) a presenga de pessoas atrai outras pessoas (...)" (Jacobs, 2014, p. 35). Inicia-se, assim,
um processo de desintegracdo ou degradacdo. De modo complementar, Jacobs argumenta que
a medida que o centro urbano se desloca, 0 que existia anteriormente na localidade acaba nao
tendo tanto valor, afinal, nesse espa¢o, ndo ha nada mais que atraia 0s usos.

Com isso, pode-se citar a critica da autora sobre o planejamento urbano contemporaneo,
aléem da monumentalidade e da padronizacdo, mas também sobre as areas desocupadas e
carentes de vitalidade, resultantes da homogeneizacdo nas grandes cidades. Essas condicdes
acabariam fomentando a separacdo geografica, cultural e econdmica, o que, de acordo com as
crencas de Jacobs, entra em conflito com a nocao de bem-estar. Para Jane Jacobs, a esséncia da
vida nas cidades reside na interagcdo e nas conexdes interpessoais, e 0 ambiente que favorece

iSS0 é 0 espago publico das ruas.
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Além desses pontos, ha também outras convergéncias entre a autora e o estudo em
questdo. Como ja descrito, Jane Jacobs defendia uma abordagem que enfatizava a importancia
de um bairro, por exemplo, ser relativamente autossuficiente e também ter diversos usos do

solo. Jane Jacobs (2014, p. 178) relata que:

Apesar de as linhas férreas, as orlas maritimas, os campi, as vias expressas, 0s estacionamentos extensos e
os parques amplos serem diferentes entre si, esses espa¢os também tém muito em comum a tendéncia de se
situarem em vizinhangas agonizantes e decadentes. E, se observarmos as partes das cidades literalmente mais
atraentes — ou seja, aquelas que literalmente atraem pessoas, em carne e 0sso —, notaremos que essas
localidades afortunadas raras vezes se encontram em zonas imediatamente adjacentes a usos Unicos de
grandes proporgdes. (...) As fronteiras tendem, assim, a formar hiatos de uso em suas redondezas. Ou, em
outras palavras, devido ao uso super simplificado da cidade em certo lugar, em grande escala, elas tendem a
simplificar também o uso que as pessoas dao as areas adjacentes, e essa simplificagdo de uso — que significa
menos frequentadores, com menos opgodes e destinos a seu alcance — se autoconsome. Quanto mais estéril
essa area simplificada se tornar para empreendimentos econdmicos, tanto menor serd a quantidade de
usudarios e mais improdutivo o préprio lugar. Tem inicio entdo um processo de desconstrucdo ou deterioracao.

Simultaneamente, a autora preconizava tomadas de decisdo mais partilhadas entre
Estado e sociedade, uma vez que a sociedade seria impactada pela empreitada do Estado. O
elevado, como é sabido, ndo envolveu participacdo efetiva da populacdo local, até mesmo por
conta do momento historico vivido - a ditadura militar. Jacobs também tinha ideias mais
promissoras sobre o futuro das cidades, afinal, ela sugeria que os bairros deveriam conter
espacos publicos seguros e transporte publico acessivel. Porém, a construcdo do elevado se
mostrou altamente segregadora - a nivel das comunidades - e também priorizou o trafego
motorizado ao invés do espaco publico.

Outro dado interessante se refere a capacidade de desenvolvimento do bairro. Afinal, a
partir do momento em que o viaduto foi aberto ao publico, em 1974 (GAZETA RIO, 2021),
apenas dez solicitacdes de licencas (MARTINS, 2015) para construcdo foram registradas na
Secretaria Municipal de Urbanismo em uma avenida com cerca de dois quilémetros de extenséo
e com tamanha importancia na mobilidade e na centralidade da cidade. Esses projetos consistem
principalmente em postos de gasolina, um edificio da Comlurb, um polo téxtil e edificios
residenciais.

Contextualizando com a autora, é possivel tecer uma critica a estrutura. Ao se planejar
a construcdo desse viaduto, ndo se levou em consideracdo os preceitos defendidos pela autora
Jane Jacobs, afinal, com sua implementacdo, o trdfego de automdveis foi preconizado em
detrimento da interacdo humana. Por isso, é valido afirmar que o Elevado Paulo de Frontin
reforcou, subjetivamente, as barreiras fisicas entre as pessoas, prédios e comunidades separadas
por ele, fazendo com que a mobilidade a pé ndo fosse tdo propicia no entorno do viaduto,
dificultando o convivio entre os individuos. Outro ponto a se salientar, seria que a nao
participacdo das camadas populares na Administracdo Publica, no que tange a construcdo do

elevado, implicou em um compartilhnamento desigual de decisdes e poder. A imposi¢do de uma
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infraestrutura desse porte muitas vezes € marcada por um processo decisorio que pode ndo
refletir os anseios e necessidades da populacdo local. Os impactos desse projeto podem ter
gerado conflitos e interesses antagonicos entre os habitantes do Rio Comprido e as autoridades
responsaveis pela construcdo do viaduto.

Dentro desse contexto, observa-se que a democracia, enquanto regime democratico de
direito, pode ter sido desafiada durante o processo de construcdo do Elevado Paulo de Frontin.
A consolidacdo da democracia pressupfe a inclusdo e participacdo efetiva da populacdo nas
decisdes que afetam seu cotidiano, e a forma como a construcdo do viaduto foi conduzida pode
ter gerado questionamentos sobre a representatividade e participacdo democratica no

planejamento urbano.

4. ELEVADO NOS DIAS ATUAIS

4.1 ORGANIZAQAO SOCIAL DO BAIRRO

O bairro do Rio Comprido emerge como um retrato dinamico do crescimento urbano e
da transformacéo ao longo dos anos. Sendo um bairro limitrofe ao Alto da Boa Vista, Catumbi,
Estacio, Praca da Bandeira, Santa Teresa, Laranjeiras e Tijuca, ele se situa na regido central da
cidade, o que o privilegia diante de outros bairros na cidade. O bairro experimentou um aumento
populacional (FLUMINENSE, 2023), ainda que discreto, ao longo dos anos. Na ultima década,
0 bairro testemunhou um notavel crescimento populacional, refletindo uma escolha crescente
por esse local como lar. Em 2010, a comunidade contava com 78.975 habitantes, e ao longo dos
anos subsequentes, experimentou um aumento consistente.

Os dados demograficos revelam que em 2018, o numero de residentes alcangou 82.287,
sinalizando um incremento significativo em comparacdo com a contagem inicial da década. No
ano seguinte foram registrados 82.589 habitantes, portanto, praticamente 0 mesmo nimero do
ano anterior. A localizacdo estratégica do bairro, a proximidade com o centro da cidade e a
eficiéncia dos meios de transporte publico que atendem a regido sdo elementos-chave que
tornam o bairro uma escolha atrativa para moradores em busca de comodidade e acessibilidade.

A acessibilidade pode ser descrita como uma das caracteristicas mais marcantes do
bairro, afinal, durante a historia, assim como é atualmente, foi motivo da escolha de moradia
por muitos individuos. No final do século XIX, a regido ja sinalizava que teria potencial de

atracdo de pessoas por conta da infraestrutura e esse argumento pode ser verificado em:

A proximidade a regido central da cidade e o facil acesso as zonas suburbanas e a zona sul, somando-se ao
fato de que nesta época o bairro era favorecido por linhas de bondes, comércio, boas escolas etc, incluindo
a tranquilidade e o clima ameno da regiéo, devido ao fato de se localizar préximo ao macico que se constitui
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da floresta da Tijuca, fica claro o porqué da supervalorizagdo deste bairro neste periodo historico.
(EMANUEL, 2019, p. 150)

Atualmente, pode-se dizer, que o Rio Comprido ndo se distingue do passado quando o
assunto é mobilidade. A regido conta com, em média, 11 linhas de dnibus que interligam a
cidade e sdo elas: 110, Rodoviaria - Leblon, 112, Rodoviaria - Gavea, 133, Rodoviéaria - Largo
do Machado, 201, Rua Santa Alexandrina - Castelo, 202, Rua Sampaio Viana - Aeroporto
Santos Dumont, 416, Horto, 410, Gavea/ PUC, 426, Usina - Jardim de Alah, 473, S&o Januario
- Lido, 607, Rio Comprido - Cascadura, 711, Rio Comprido - Benfica. Diante disso, é possivel
observar a facilidade de deslocamento pela cidade através dos dnibus, mas tendo também, ainda
que mais distante, possibilidade de integracdo com o metrd Estécio. Essa integracdo com o resto
da cidade e possivel por conta de duas vias importantes para o bairro. A Avenida Paulo de
Frontin, que estende-se ao longo do Rio Comprido, proporcionando uma ligacdo direta ao
centro da cidade e outros pontos-chave da metrépole carioca e, também, a Rua do Bispo, que
liga a Tijuca ao bairro propriamente dito.

Além disso, deve-se considerar que na década de 2010 o Rio de Janeiro viveu algum
periodo de estabilidade quanto as Unidades de Policia Pacificadora (UPPS), que podem ter
aumentado a expectativa de seguranca na regido. Esse acréscimo de sensacéo de seguranca pode
ter aumentado também a esperanca de que a boa infraestrutura do Rio Comprido permaneceria
estavel, incluindo escolas, hospitais e uma variedade de servigcos, desempenhando um papel
crucial na atracdo de novos residentes. Além disso, o bairro também é convidativo para pessoas
interessadas na localizacdo estratégica da regido, pois oferece facilidade em mobilidade urbana
e aumenta tanto as chances do individuo ser empregado, assim como do trabalho ndo ser
precario (RIBEIRO; RODRIGUES; CORREA, 2008). Com isso, 0 estudo supracitado
corrobora para a ideia que pessoas que possuem acesso a areas com mobilidade satisfatoria,
possuem mais chances de serem empregadas, enquanto as que residiam em areas com baixa
mobilidade, tinham essa chance diminuida - reafirmando, assim, a excluséo social e a motivagéo
de tantas pessoas se alocarem para morar perto da regido central da cidade. De modo a ilustrar
a afirmacao, é possivel mencionar que o economista e coordenador da Casa Fluminense, Vitor
Mihessen, que diz: “’Essa concentracdo do emprego contribui para o inchago das favelas do
Rio’’, onde justamente enfatiza o argumento anterior no que tange a vagas de emprego. Em
outro momento, Mihessen declara: “A Rocinha é um exemplo disso. As pessoas preferem abrir
méo de certa qualidade de vida, de infraestrutura, para morar perto do trabalho.” O

desenvolvimento econémico e as oportunidades de emprego locais ou em bairros adjacentes,
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provavelmente contribuem para o aumento da populacdo do Rio Comprido, uma vez que cria
um ambiente propicio para que as pessoas se mantenham proximas a essa infraestrutura
ofertada.

A nivel educacional, o Rio Comprido abriga escolas publicas e privadas, oferecendo
educacdo para diversas faixas etarias. No entanto, a qualidade da educagdo pode variar,
refletindo um cenédrio comum em muitas partes do Brasil. Inclusive, abriga o Colégio de
Aplicacdo da UERJ e a Fundagdo Os6rio, além de escolas municipais, estaduais € 1 (uma)
universidade, a UniCarioca. H& pouco tempo, havia também a Universidade Estacio de S&, que
ndo se situa mais no bairro, segundo relatos, por conta da prdpria violéncia.

No que tange a saude, além da regido abrigar a Secretaria Municipal de Salde, a regido
possui 2 (duas) unidades de satude publicas, que sao: Clinica da Familia Estacio de Sa e Centro
Municipal da Saude Salles Neto, porém ha também alguns hospitais particulares, inclusive, um
que ¢ referéncia em oncologia e o0 Hospital Central da Aeronautica.

Outro ponto a destacar diz respeito ao emprego. A regido possui vasto comércio, com
foco na area téxtil e, segundo dados da Casa Fluminense, de 2018, o bairro possui mais de 130
mil empregos formais e, portanto, estd em 5° lugar entre os bairros que mais emprega
formalmente no Rio de Janeiro - atras apenas do Centro, Barra da Tijuca, Niterdi e Botafogo.
A remuneracdo média de trabalhadores formais varia, na regido, conforme raca e, com isso,
brancos recebem, em média, cerca de R$ 6.335,53, enquanto negros no emprego formal
recebem cerca de R$3.747,02 - o que pode atesta um quadro de desigualdade racial, com a
crescente discrepancia no acesso a educacdo e também a falta de oportunidades.

Ademais, é importante mencionar a quantidade de comunidades no bairro, que, ao longo
do tempo, teve sua expansdo ampliada. Hoje, no bairro, sdo 34 comunidades cadastradas pela
Prefeitura do Municipio do Rio de Janeiro, as quais se denominam como: A.M e Amigos do
Vale, Azevedo Lima, Bispo, Catumbi, Comunidade de Clara Nunes, Coroado, Estrada Joaquim
Mamede, Jalio Otoni, Luiz Marcelino, Matina, Morro da Coroa, Morro da Liberdade, Morro
do Chacrinha, Morro do Escondidinho, Morro dos Prazeres, Morro dos Santos Rodrigues,
Morro Ocidental Fallet, Pantanal, Parque Reboucas, Paula Ramos, Rato, Rodo, Rua Projetada
A, Salgueiro, Santa Alexandrina, Sdo Carlos Sumaré, Travessa Vista Alegre, Unidos de Santa
Tereza, Vila Anchieta, Vila Elza, Vila Pereira da Silva, Vila Santa Alexandrina e Vila Santa
Barbara - algumas, portanto, fazem parte do Complexo do Turano. Um fato curioso é que foi
no Rio Comprido que se constituiu, em 1901, uma das primeiras favelas da cidade, a Vila
Anchieta.
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Em relacdo ao lazer, turismo e cultura, embora o Rio Comprido esteja integrado ao
nacleo histdrico da cidade e seja parte do principal centro econémico e cultural do municipio,
a area carece desse tipo de infraestrutura adequada para atender tanto aos habitantes locais
quanto aos residentes de bairros vizinhos. Os moradores ndo tém muitas opgoes de lazer. Por
perto ha clubes mais antigos - que ndo sdo acessiveis para todos - que enfrentam desafios para
se manterem em funcionamento. Essa realidade resulta na necessidade constante dos moradores
de se deslocarem para fora do bairro, em busca de opg¢des de lazer e comércio que ndo estdo
disponiveis no bairro.

Porém, ainda que haja problemas, segundo dados do Data Rio de 2000, o indice de
Desenvolvimento Humano (IDH) do bairro do Rio Comprido € de 0,849, portanto um indice

bem alto.

4.1.1 UMA PESQUISA ENQUETE EXPLORATORIA

Os resultados apresentados a seguir foram obtidos por meio de um formulario de
pesquisa, uma ferramenta essencial para a coleta de dados neste Trabalho de Conclusdo de
Curso (TCC). O formulario foi projetado para explorar a percepcao dos individuos acerca do
bairro, fornecendo uma analise abrangente das percepcOes, experiéncias e opinibes dos
participantes. A participacdo ativa dos 24 respondentes ocorreu a partir do compartilhamento
do link do formulério da pesquisa em grupos de mensagens instantaneas e enriqueceu este
processo e a analise a seguir destaca padrdes e tendéncias com intuito de fomentar o
entendimento critico acerca do tema. Em meédia, nessa pesquisa, a media de idade das pessoas
era de 50 anos para cima, 0 que auxiliou bastante na analise, visto que do tempo em que
nasceram até os dias vigentes, pouca coisa mudou em relacéo a percepcéo do bairro.

A andlise das respostas revelou o dominio de avaliacbes negativas na percepcdo das
pessoas. Essas avaliacdes refletem uma visao critica e insatisfacdo generalizada, sugerindo um
consenso desfavoravel entre os participantes sobre o bairro. Essa tendéncia negativa nas
avaliacGes ressalta a importancia de abordar questBes criticas e implementar possiveis
melhorias, direcionando a pesquisa para uma compreensdo mais aprofundada dos fatores

subjacentes a essas percepcOes desfavoraveis.
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Figura5 - Sintese opinido sobre o Rio Comprido
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Além disso, no formulario, foi perguntado sobre as pessoas acreditarem ou ndo na ideia
que o elevado piora a qualidade de vida no Rio Comprido. Dos 13 participantes nessa fase do
questionario, 53,8% acreditam que o elevado piore as condicdes, 30,8% acreditam parcialmente
que o elevado piora as condicdes e apenas 15,4% das pessoas ndo acreditam na influéncia do
elevado na deterioracdo do padréo de vida local. ApGs a pergunta sobre a piora ou ndo das
condicdes de vida no bairro, foi pedido para que as pessoas justificassem suas respostas. Diante
disso, houve quem afirmasse que: *’Antes era um bairro arborizado de grandes casas e agora o
bairro se degradou’’, assim como afirmaram que: ’Acredito que o elevado piore a vida da
regido pois 0 mesmo acaba por gerar inseguranca e também por ser s6 de passagem acaba por
ter muitas pessoas diferentes naregido’’; “Nao ha harmonia urbana. Domingos, feriados, parece
um bairro fantasma. Bairro ficou esquecido”; <’Aumento do barulho ¢ polui¢do do ar’’; e, por
fim, “’Todas as residéncias da Paulo de Frontin foram prejudicadas com o aumento de barulho
e devassamento de suas casas.’’

Como solucéo para esses problemas, houve propostas como o plantio de mais arvores,
iluminacéo, limpeza do canal, construcdo de area de lazer, mais seguranca, grafites, eventos
que ajudassem a regido ter mais ‘’vida’’ e, por fim, criar um mergulhdo no local.

Diante dos depoimentos recolhidos, emerge preocupacdo e necessidade de
transformacéo do bairro. A lembranca de um Rio Comprido arborizado e calmo agora cede

espaco a uma realidade de degradacéo.
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4.1.1.1 SEGURANCA NO BAIRRO

A falta de seguranca € uma preocupacao persistente de moradores e governos cariocas
e, 0 Rio Comprido, ndo é uma excecdo. Embora seja uma area com historia e diversidade
cultural proeminentes, a falta de seguranca € uma questdo que impacta negativamente a
qualidade de vida dos moradores e visitantes.

O Rio Comprido, como qualquer outro bairro do Rio de Janeiro, enfrenta desafios
relacionados a seguranca que vao desde crimes violentos até questfes de seguranca no transito.
Porém, na localidade e noticiarios, é mais conhecido pelos tiroteios, assaltos a mao armada e
disputas pelo dominio do tréfico de drogas. Em 2019, segundo a Casa Fluminense, a regido
registrou um alarmante total de 105 tiroteios, evidenciando a complexidade das questfes de
seguranca que afetam seus moradores. Alem disso, a presenca do viaduto, embora tenha
potencial de melhorar a mobilidade, também pode criar ambientes propicios para atividades
ilegais, como assaltos e vandalismo.

De um modo geral, a presenca de viadutos em areas urbanas muitas vezes gera sombras
e areas de dificil visibilidade, o que pode favorecer aces criminosas e comportamentos
indesejados. Em adicéo, a falta de iluminacdo adequada em algumas partes que se situam abaixo
da construcdo agrava a sensacéo de inseguranca no local, especialmente durante a noite.

A seguranca no Rio Comprido é uma preocupacdo que afeta ndo apenas os moradores,
mas também o potencial econdémico e cultural da area. Uma sensacdo generalizada de
inseguranca no local pode afastar investimentos, promover desvalorizacdo imobiliaria e
impactar negativamente a vida cotidiana dos habitantes. Essa colocacdo pode ser evidenciada
através dos dados do Instituto de Seguranca Publica (ISP), que, através de seu site, disponibiliza
dados sobre as regides do Rio de Janeiro por meio da diviséo territorial da base de seguranca.

Primeiramente, com o propoésito de otimizar as operacGes de Seguranca Publica no
Estado do Rio de Janeiro, especialmente a coordenacdo operacional e o planejamento das
agéncias policiais, foram estabelecidas no dia 25 de junho de 2009, por meio do Decreto
Estadual n°. 41.930, as Regifes Integradas de Seguranca Publica (RISP) e as Circunscricdes
Integradas de Seguranca Publica (CISP). Com isso, haveria a complementacdo das areas de
divisdo geografica, conforme definido na Resolugdo SSP n° 263 de 27 de julho de 1999, quando
foram criadas as Areas Integradas de Seguranca Piblica (AISP).

No presente trabalho, foram avaliados dados da CISP, pois eram os dados mais
aproximados do bairro. O CISP 6, que abarca o bairro do Rio Comprido, também contempla o

Catumbi, Cidade Nova, Estacio, Rio Comprido e Centro (parte) - portanto, bairros adjacentes
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e, no caso do Catumbi e do Estacio, com os quais hd quase uma simbiose territorial. Logo, 0s
dados da regido indicam que, sem discriminacao de crimes, apenas com o boletim de ocorréncia,
houve 6.186 crimes na regido no ano de 2022 - dado esse que também pode nédo sinalizar a
realidade total, vide que nem todos fazem boletim de ocorréncia. De modo mais especifico, no
que concerne ao total de roubos, a regido acumulou, no ano de 2022, 852 roubos de janeiro a
setembro e, esse ano vigente, 502 roubos, portanto, uma variacdo de 41,1%. Porém, em

comparagao entre setembro do ano passado e deste ano, de 58 roubos, para 63.

Figura 6 - Nimero de registros de ocorréncias
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Em dltima anélise, a falta de seguranca no Rio Comprido é um desafio complexo que
requer um esforco conjunto de diversos setores da sociedade para criar um ambiente mais
seguro e acolhedor. A medida que essas questdes sdo abordadas, é possivel que o Rio Comprido
se torne um bairro mais seguro e préspero, onde as pessoas possam desfrutar do espaco publico

com tranquilidade.

4.1.1.1.1 PROPOSTAS PARA A REVITALIZACAO DA REGIAO DO ELEVADO
PAULO DE FRONTIN

A tentativa de implementacdo de um projeto de melhoria para a area do Elevado Paulo
de Frontin surge como uma resposta a degradacdo da area que, ao longo do tempo, vem sendo
esquecida pela Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro. Diante da insatisfagéo evidenciada pelo
impacto do elevado na qualidade de vida e na dinamica urbana do bairro, a iniciativa de
introduzir melhorias representa uma oportunidade significativa para redefinir o cenario local.

Ao introduzir melhorias planejadas e sensiveis as necessidades da comunidade, busca-se ndo
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somente corrigir aspectos probleméticos, mas também estabelecer um caminho para a
renovacdo do Rio Comprido que, ultimamente, ndo tem todo seu potencial aproveitado para
fins historicos e nem arquitetonicos.

Para evidenciar essa busca pela melhoria do bairro, ja houve varios projetos e estudos.
Um, inclusive, do Programa de Po4s-Graduacdo em Urbanismo (Prourb) da Faculdade de
Arquitetura e Urbanismo da UFRJ, que reuniu 40 projetos para a area em 2018. Segundo o
jornal <>’O Globo”’, na ocasiao, a apresentacéo desses projetos aconteceu através de maquetes e
painéis e contou com a comunidade local e os proprios estudantes da UFRJ. Na época, 0
estudante do Prourb e integrante do Coletivo Baixo Rio - cujo objetivo € discutir intervencdes
urbanas no bairro do Rio Comprido -, Guto Santos, afirmou que: “°O Rio Comprido esta
esquecido ha 50 anos. Um local estratégico, uma espécie de eixo central da cidade, que deve
ser mais bem explorado. ©’

O Coletivo Baixo Rio, tem como alicerce a gestdo participativa, afinal, eles buscam
participacao ativa da populacédo, do setor publico, privado e académico. O objetivo, segundo foi
comentado na matéria jornalistica do jornal *’O Globo’’, ¢ criar uma cidade mais sustentavel e
segura, repensando ruas, parques, pracas e a paisagem urbana - o que, em certa medida, é o que

a autora Jane Jacobs preconiza.

Fonte: O Dia, 2018.

Uma reportagem da Revista “’Veja Rio”’, publicada em 2021, anuncia a possibilidade
da area do Elevado Paulo de Frontin virar espaco de lazer e a inspiragdo seria justamente o
“’High Line’’, situado em Nova lorque. O projeto receberia suporte financeiro da Fundacao

Cesgranrio, sediada na regido, com respaldo da Unicarioca e mais trés instituicdes - portanto,
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um projeto feito pela iniciativa privada. A reportagem diz ainda que diferentemente do projeto
que o inspirou, 0 parque se situaria embaixo do elevado, justamente onde h& pouca

movimentacao.

Figura 8 - Pro\jeto renovacdo Elevado Paulo de Frontin
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Fonte: Veja Rio, 2021

Apesar da importancia da revitalizacdo, é necessario também pensar na conservacgdo do
espaco. O veiculo jornalistico ‘’Grande Tijuca’’, em 2021, ponderou sobre a ma conservagao
do Elevado e alertou as entidades responsaveis sobre risco na estrutura, ocasidao em que até o
CREA/RJ - Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Rio de Janeiro -, alertou sobre
0s perigos da estrutura. Portanto, é valido pensar tanto em medidas para melhorar o entorno do
viaduto como também é importante pensar em medidas para manter o elevado em condicdes de

se manter.

5. ANALISE COMPARATIVA COM O BAIRRO DO CATUMBI

Assim como o Elevado Paulo de Frontin impactou o bairro do Rio Comprido, as relacdes
interpessoais e a relacdo dos moradores com o Estado, a construcdo do Viaduto 31 de Marco,
no Catumbi, também causou expressiva repercussdo. Como ja exposto, o Elevado Paulo de
Frontin foi construido no auge da ditadura militar no Brasil. Esse periodo historico é relevante
para entender o contexto da sua construgdo, uma vez que muitas obras de infraestrutura urbana
foram realizadas nesse periodo, muitas vezes com o intuito de facilitar o controle e a mobilidade
na cidade. O Elevado Paulo de Frontin se destaca como parte desse conjunto de projetos que
moldaram a paisagem urbana carioca naquela época, contribuindo para a modernizacéo e o
desenvolvimento da cidade, mas também refletindo o contexto politico autoritario da ditadura
militar brasileira, quando as pessoas ndo podiam se manifestar contra a construgdo. Afinal, os

proprios moradores ndo vislumbravam algo tdo positivo quanto quem o projetou.
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Fonte: Alberto Lopes, 1977.

De modo similar ao elevado construido no Rio Comprido, a construcdo do viaduto do
Catumbi também fez com que diversas moradias fossem desapropriadas, segundo VOGEL e
MELLO (1980, p. 21). Alémdisso, fez também com que pessoas fossem obrigadas a se deslocar
do local onde viviam, apagou tradi¢des, tudo isso com apoio estatal e com a premissa de
“’intervengdo de limpeza’’ (IBIDEM, p. 28). No caso, a construcdo do Catumbi teve amparo do
prefeito da época, que ordenou a demolicdo de casas com intuito de abrir espaco para a
construcdo do entdo viaduto.

De modo a fazer com que o leitor entenda o contexto, sera dissertado sobre a historia do
bairro também, assim como outras demoli¢des que ocorreram. O bairro do Catumbi, antes de
ter se tornado mais um bairro de transicéo, € historico e esta localizado na area central do Rio
de Janeiro. A raiz do bairro esta profundamente ligada a urbanizacao e transformacéo da cidade
ao longo dos séculos X1X e XX. Originalmente, o bairro possuia um territorio de vegetacdo
densa e pouco habitada, mas gradualmente se tornou parte do crescimento urbano do Rio de

Janeiro. Durante o século XIX, o Catumbi comecgou a ser povoado, principalmente por
imigrantes europeus que buscavam oportunidades na cidade em expansdo: ’Grande parte dos
habitantes se filia a etnias mediterraneas, conformando pequenas coldnias de portugueses,
italianos, espanhdis e ciganos’’ (Vogel, et.al, 1980, p. 14). No entanto, o bairro também
testemunhou o surgimento de favelas e moradias informais devido a urbanizacdo desordenada.

Com essa urbanizacdo desordenada e, posteriormente, forcada pelo poder publico
municipal da época, o bairro do Catumbi se “perdeu” das suas origens. O livro “’Quando a Rua
Vira Casa’’ descreve que, no passado, os moradores locais tinham o costume de, por exemplo,
fazer uma fogueira na rua e cozinhar legumes em dias frios, assim como também havia o
costume de se fazer procissdes pela extensdo do bairro. Esses costumes teriam “se perdido”,

porém ndo foram os Unicos. Com a prerrogativa de “’intervencdo de limpeza’ (VOGEL;
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MELLO, 1980, p. 28), vérias casas foram postas abaixo e, com isso, pessoas tiveram que se
alocar em outros lugares. A desconsideragdo de todo esse contexto de perdas sociais tornou a
construcdo do elevado menos onerosa ao poder publico, porém, em detrimento daqueles que
moravam no bairro, satisfazendo apenas o interesse de melhorar a mobilidade urbana para a
Zona Sul.

O aumento expressivo da presenca de automdveis, a partir dos anos 1950, como
resultado da concentracdo de renda nas camadas médias da sociedade carioca, provocou o
surgimento de diversos projetos voltados para a construcdo de vias destinadas a facilitar a
mobilidade dessa classe. O bairro do Catumbi, com sua localizagdo privilegiada, préximo ao
centro da cidade e também da zona sul, desempenhou um papel proeminente nas reformas
urbanas. Com isso, inevitavelmente, foi transformado em um extenso corredor viario, razéo
pela qual muitos dos residentes caracterizam o Catumbi como um "bairro de passagem” dentro
do cenario carioca. O tunel Santa Barbara, cuja construcao teve inicio em 1948, representando
uma das primeiras iniciativas no bairro alinhadas as demandas do automovel, foi inaugurado
em 1963, durante a gestdo do governador Carlos Lacerda. Entretanto, para viabilizar essas
obras, varias familias foram deslocadas. (VOGEL; MELLO, 1980, p. 21).

O gedgrafo britanico David Harvey corrobora com a ideia de mercantilizacdo da vida
urbana, dialogando assim, com o Catumbi, que teve sua histéria apagada, assim como o

deslocamento de pessoas de suas moradias por conta das mudancas urbanas no local.

“(...) Como em todas as fases precedentes, esta expansdo mais recente do
processo urbano trouxe com ela incriveis transformages no estilo de vida. A
qualidade de vida urbana tornou-se uma mercadoria, assim como a prépria cidade,
num mundo onde o consumismo, o turismo e a industria da cultura e do conhecimento
se tornam os principais aspectos da economia politica urbana. (...) O poder financeiro
apoiado pelo Estado forca a desobstrucdo dos bairros pobres, em alguns casos,
tomando posse violentamente da terra ocupada por toda uma geragéo.” (Harvey, 2012,

pp. 81).

Os fendbmenos de urbanizacdo que impactaram o bairro do Catumbi também foram
integrados ao discurso modernizador. Argumentava-se que 0 bairro era excessivamente
degradado, justificando assim as intervencGes urbanas em nome do desenvolvimento e
progresso da regido e da cidade. Além disso, a suposta necessidade de areas especializadas
funcionalmente, seja para vias ou lazer, justificou a erradicacdo imediata de partes substanciais
do tecido urbano da Cidade Nova e do Catumbi. Residéncias, estabelecimentos comerciais,
fabricas, oficinas, bares e botecos, cinemas, clubes e templos, foram apagados do cenario,
juntamente com as ruas, calcadas e esquinas, onde fluia a diversidade animada. Para corroborar

e ilustrar o que se disserta no livro supracitado, é possivel mencionar o Samboédromo, que é um
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exemplo inegével desse processo. Para um desfile carnavalesco que ocorre anualmente, foi
criado, no inicio da década de 1980, um espaco privativo. Onde antes existia a Rua Marqués de
Sapucai, com suas residéncias, comércios, bares e oficinas, agora se estende uma avenida
fechada na maior parte do ano. Com isso, pode-se observar o fomento aos festejos efémeros
através dos planejadores urbanos e também da propria prefeitura da cidade.

Diante do exposto, € possivel mencionar o socidlogo Lefebvre, que permitiu a
compreensdo de que "O propo6sito principal da cidade, incluindo as ruas, pracas, edificios e
monumentos, ¢ a festa (que consome recursos de forma improdutiva, sem outra vantagem além
do prazer e do prestigio, despendendo grandes riquezas em objetos e dinheiro)" (Lefebvre,
2012, p.12). A festa, para Lefebvre, é o significado que facilita a apropriacdo da cidade de
maneira ndo produtiva, ou seja, sem atribuir a festa o valor de mercadoria. Quando derivada da
relacdo entre as pessoas e 0 espago que ocupam, a festa ndo tem o mesmo significado quando
incorporada a um evento especifico. Portanto, ndo é possivel associar o evento, como o desfile
das escolas de samba, ao verdadeiro sentido de festa e samba que permeia a historia do bairro
Catumbi.

Dito isso, a demolicdo da Rua Marqués de Sapucai fez com que a rua se tornasse
problematica para o lazer e a socializacao de jovens e criancas. A constru¢do do Sambddromo
fez existir a festa, mas em detrimento das relac6es interpessoais, por exemplo. A especializacéo
viaria e a reducdo da diversidade, com seus mecanismos de controle e incorporacgéo,
exemplificam um dos tipos de processo que podem resultar em caracteristicas problematicas
para a rua. Nesses casos, temos ruas impessoais, onde os individuos se tornam meros
transeuntes anénimos (VOGEL; MELLO, 1980, p. 105). Com isso, a area é transformada em
um ambiente propicio a assaltos, roubos, crimes violentos e outras ameacas a integridade fisica
e moral daqueles que sdo obrigados ou se aventuram a usa-las.

Os processos de segregacdo socioespacial que ocorreram no bairro do Catumbi
resultaram na transformacéo do espaco, na apropriacao dele como mercadoria e, junto com isso,
nos interesses dos agentes detentores do poder econdmico. As consequéncias das intervencoes
urbanisticas sdo evidenciadas pelo descaso e pelo esquecimento (intencional ou ndo) aos quais
0 bairro foi submetido. O bairro e 0 samb6dromo nédo estabelecem um dialogo, ndo mantém
uma conexdo. O sambddromo é uma entidade estranha dentro do Catumbi. No entanto, o bairro
foi drasticamente afetado, fragmentado e segregado para dar lugar ao palco do "maior

espetéaculo da Terra".
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Além disso, é crucial mencionar a construcéo do Viaduto 31 de Margo como parte desse
contexto. Esse projeto de infraestrutura, muitas vezes associado a momentos politicos
conturbados, contribuiu significativamente para a alteracdo do tecido urbano do Catumbi. O
viaduto, ao ser construido, ndo apenas modificou a paisagem fisica, mas também desencadeou
uma série de impactos sociais e econdmicos no bairro. O desenvolvimento dessa estrutura viaria
foi, em muitos aspectos, uma manifestacdo visivel da influéncia politica e econdmica na
configuracdo do espaco urbano, resultando em transformagfes que continuam a afetar a

comunidade até os dias atuais.

5.1 LOCAIS COM SUBSTITUICAO DO ELEVADO

A contemplagédo de elevados na paisagem do Rio de Janeiro ndo vem dos dias atuais.
Com o objetivo principal de melhorar a mobilidade na cidade, eles foram erguidos e séo
utilizados por milhares de pessoas diariamente. Além do exemplo em questdo, que é o do
Elevado Paulo de Frontin, hd também o famoso Elevado da Perimetral, que foi demolido
completamente em 2014. A premissa da demolicdo do Elevado da Perimetral foi a estética, mas
havia também o argumento, da prépria prefeitura, de que o préprio elevado provocava
engarrafamentos.

O projeto final da Perimetral surgiu no ano de 1955 e o primeiro trecho do projeto foi
executado em 1960, interligando as avenidas General Justo e Presidente Vargas. Apos esse
lapso temporal, a construcdo voltou a ser erguida em 1968, a qual foi estendida para a Avenida
Rodrigues Alves. Depois de pronta, a Perimetral proporcionava acesso ao Aeroporto Santos
Dumont, assim como a Ponte Rio-Niteroi e, abarcava também a Linha Vermelha, a Linha
Amarela, a Rodovia Washington Luis, a Via Dutra, a entdo BR-465 e a Rodovia Rio-Santos,
além de garantir a ligacdo com a Baixada Fluminense e a zona norte, sul, oeste e centro da

capital carioca.
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Figura 10 - Elevado da Perimetral

Fonte: Rio Memorias, 1960

Pouco tempo depois, no final dos anos de 1990 e no inicio dos anos 2000, a ideia de
demolir o Elevado da Perimetral persistiu. Como saida para a ndo demoli¢do, assim como em
outros paises, existiu a ideia de fazer do local uma espécie de jardim suspenso, como é o caso
do “’High Line Park’’, situado em Nova lorque. Porém, a ideia ndo seguiu em frente por um
tempo. S6 no comeco dos anos 2010 que a ideia saiu do papel com a ajuda de parcerias que
viabilizaram a demolicdo. Hoje a cidade vivencia o projeto do Porto Maravilha, que transfere o
entdo fluxo de veiculos do elevado para o tlnel Prefeito Marcelo Alencar, - responsavel pela
conexao da regido central e Aterro do Flamengo - e propde a utilizacdo de VLTs (veiculos leves
sobre trilhos), como alternativa a melhoria do sistema publico de transportes, ligando o centro

da cidade e ao Aeroporto Santos Dumont.
Figura 11 - VLT Centro
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Diante disso, é possivel considerar que o caso do Elevado Paulo de Frontin, no Rio
Comprido, ndo € singular. A inspiracdo para a melhoria do espaco do viaduto em quest&o, é o
“’High Line Park’’, que se situa em Manhattan, Nova lorque. A historia dele nos remete ao
século XIX, quando ainda era uma linha férrea e que preconizava insegurangas por conta dos
constantes episodios de violéncia por conta da existéncia dele. Como solug&o, os trilhos foram
posicionados em uma linha ferroviaria elevada, no mesmo local. O uso foi revisto por conta da
reclamacgdo de moradores locais, mas também por conta do aumento do transporte rodoviario.
Os moradores também reivindicam a ndo demolicdo do espaco e sugeriram a revitalizacdo do
local com a criacdo de um parque linear, que conecta varias partes do oeste da cidade e é um
exemplo de projeto de revitalizagdo urbana.

Alem do caso anteriormente mencionado, ha também o do Viaduto Harbor Drive,
situado em Portland, nos Estados Unidos. Conforme informag6es do site do Congress for the
New Urbanism (CNU), a constru¢do do Viaduto Harbor Drive durou apenas 24 anos e, com
iss0, foi o primeiro a ser demolido em solo norteamericano. A demoli¢cdo do viaduto ocorreu
apos a construcdo de outras estradas pelas proximidades, resultando na reducéo do trafego de
veiculos no Viaduto Harbor Drive. Diante desse cenario, o governo da cidade de Portland optou
por devolver aos cidad&os a extensa area subutilizada. Consequentemente, um amplo parque
foi estabelecido, e as antigas fabricas foram substituidas por edificios mistos de alto valor

imobiliario.

Figura 12 - Elevado Harbor Drive Figura 13 - Arredores do Elevado Harbor Drive

Fonte: Oregon Live, 2014 Fonte: Oregon Live, 2014

Por fim, ademais de ser um fenbmeno mais proeminente em territério norte americano,
a Asia também vivenciou demolicio de viadutos. No caso, 0 Viaduto de Cheonggyecheon, em
Seul, na Coreia do Sul, que foi construido em 1971 e que foi, diferentemente dos demais,
demolido por cunhos ndo estéticos e sim, pela tentativa de planejar uma cidade mais sustentavel.
A importéancia dessa intervencdo urbana pode ser evidenciada pela dimensdo da obra, que tinha

extensdo de 5,8 quildmetros e cortava o centro de Seul. Conforme apontado por Cecilia Herzog
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(2013), a transformacdo de Seul teve inicio na década de 1980, impulsionada pela demanda
crescente da populacdo por melhores condicfes de vida. Os Jogos Olimpicos de 1988 foram
fundamentais no processo de melhoria da capital, afinal, houve o estimulo de projetos de grande
porte. Paralelamente, o governo demonstrava interesse em fazer uma cidade sustentavel.
Alinhado a reabilitacdo urbana iniciada com os Jogos Olimpicos, o entdo prefeito da cidade,
Lee Myung-bak, deu inicio, em 2002, a revitalizacdo do rio Cheonggyecheon, incorporando um
extenso parque fluvial em seu entorno. Com isso, o viaduto existente foi removido.

Em retrospectiva, ao analisarmos a histéria de demolicdes e revitalizagbes de viadutos
em diferentes partes do mundo, percebemos um padréo de transformacao urbana impulsionado
por diversos motivos. No Rio de Janeiro, a demolicdo do Elevado da Perimetral, em 2014,
reflete a busca pela melhoria estética e pela reducdo de congestionamentos, direcionando o
trafego para solugbes mais modernas, como o tunel Prefeito Marcelo Alencar e os VLTs do
projeto Porto Maravilha. A inspiracédo internacional, exemplificada pelo "High Line Park™ em
Nova lorque, tem o potencial de influenciar projetos locais, como o caso do Elevado Paulo de
Frontin no Rio Comprido. No contexto norte-americano, o Viaduto Harbor Drive em Portland
foi demolido para devolver aos cidaddos uma area subutilizada, exemplificando uma
abordagem de renovacéo urbana. Ja em Seul, o Viaduto de Cheonggyecheon foi removido ndo
apenas por razbes estéticas, mas como parte de uma visdo mais ampla de tornar a cidade
sustentavel, destacando a importancia de atender as demandas da populacéo e adaptar-se aos
desafios contemporaneos. Assim, essas experiéncias globais de intervencdes urbanas
demonstram a capacidade de cidades em evolucdo de redefinir seu cenario, promovendo uma

convivéncia mais harmoniosa entre infraestrutura, estética e sustentabilidade.

6. CONSIDERACOES FINAIS

Com um pais e, consequentemente, cidade marcada pelo rodoviarismo e pela crescente
deterioracdo do transporte publico, a utilizacdo de carros particulares € vista quase como
essencial. Ademais, apesar dos congestionamentos serem resultados de um planejamento
urbano ineficaz, é importante mencionar que o aumento no nimero de veiculos particulares
também contribui para os engarrafamentos.

A pesquisa realizada abrangeu a historia da cidade do Rio de Janeiro, com especial
atencdo para a regido do Rio Comprido e, com principal foco, na construcéo do Elevado Paulo

de Frontin e foi dividida em quatro grupos: ex-moradores, moradores, pessoas que ndo moram
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e ndo frequentam e, também, 0s que ndo moram, mas frequentam o bairro. Ao longo do trabalho,
foi enfatizado sobre o quéo a estrutura do Elevado mudou, danificou e também foi mencionado
sobre os beneficios no que tange a mobilidade na regido.

Na segunda parte do TCC, foi discutido sobre a relacdo entre as ideias de Jane Jacobs,
renomada urbanista, e o Elevado Paulo de Frontin. Essa anélise proporcionou uma base solida
para se discutir sobre o processo de construcdo, assim como para analisar as razdes que
explicam por que o elevado ndo é tdo benéfico de acordo com a uma linha jacobseana, que é
favoravel a ocupacdo do territorio através das pessoas.

A terceira secdo concentrou-se no cenario atual do Elevado, examinando a organizagdo
social do bairro e analisando os resultados das respostas a um formulario exploratério (que nao
visou trazer dados quantitativos definitivos ou representativos) que proporcionou uma Visdo
ampla e também enfatica sobre o que as pessoas, que ndo sao moradoras, acham do bairro. A
seguranca no bairro foi um ponto focal, e discutimos as tentativas de revitalizacdo da regido,
reconhecendo os desafios e oportunidades associados.

No ultimo capitulo, houve a analise comparativa com o bairro do Catumbi, mais
precisamente sobre o Elevado Trinta e Um de Marco. Esta abordagem comparativa pode
fornecer mais uma perspectiva sobre o impacto da infraestrutura urbana na configuracdo dos
bairros no Rio de Janeiro.

Em suma, este trabalho oferece uma visao multifacetada da historia, presente e potencial
futuro da regido do Elevado Paulo de Frontin. Ao associar elementos historicos, teorias urbanas,
dados atuais e comparacdes, € possivel delinear um panorama abrangente da influéncia do
Elevado na cidade do Rio de Janeiro, contribuindo para a compreensdo mais profunda das

dindmicas urbanas.
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