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“De uma cidade,

néo aproveitamos as suas sete ou setenta e sete maravilhas,
mas a resposta que da as nossas perguntas”.

italo Calvino

(Cidades Invisiveis; 1990, p. 44)

"As cidades tém a capacidade de fornecer algo para cada um
de seus habitantes, apenas porque, e somente quando,

elas sdo criadas por todos".

Jane Jacobs

(A Morte e a Vida das Grandes

Cidades; 1961, p.21)



RESUMO

A tradicdo catolica no municipio do Carmo, Rio de Janeiro, é preservada por suas procissdes, que acontecem nas ruas do Centro:
Folia de Reis, Semana Santa, Corpus Christi e Festa da Padroeira - Nossa Senhora do Carmo. As celebracdes atraem centenas de
devotos, turistas e membros da comunidade local, muitos dos quais retornam a cidade especificamente para participar dessas
festividades. Porém, esses percursos apresentam baixa legibilidade e acessibilidade, além de nao privilegiarem o pedestre. Este
trabalho final apresenta uma proposta de requalificagdo do eixo que conecta a Igreja Matriz de Nossa Senhora do Carmo a Capela
de Nosso Senhor dos Passos, trajeto que acolhe tradicionais procissdes catdlicas do municipio. A pesquisa € qualitativa
(participativa) e parte do (re)conhecimento do municipio, da revisdo dos conceitos e das referéncias projetuais que a embasam; de
levantamentos bibliograficos e de campo, além da vivéncia da autora. As analises resultaram em mapas, desenhos e fotografias, que
destacam as principais caracteristicas da area, seus usos e atividades, os percursos religiosos, seu estado de conservagéo, os
revestimentos e a geometria do tragado urbano. A proposta inclui alteragdes no tragado geométrico das vias, implantagao de arvores,
mobiliario e iluminacdo. Com isso, pretende-se preservar o patrimonio cultural imaterial da cidade e promover o direito a uma cidade
caminhavel, respeitando o patriménio religioso de Carmo.

Palavras-chave: Percurso religioso catolico; Patriménio cultural imaterial; Acessibilidade; Caminhabilidade; Carmo/RJ.



ABSTRACT

The Catholic tradition in the city of Carmo, Rio de Janeiro, is preserved through its processions, which take place in the streets of the
town center: Folia de Reis, Holy Week, Corpus Christi, and the festivity of the Patroness — Our Lady of Carmo. These celebrations
attract hundreds of devotees, tourists, and local community members, many of whom return to the city specifically to participate in
these festivities. However, these routes have low legibility, accessibility and not prioritize pedestrians. This dissertation presents a
proposal for the requalification of the axis connecting the Church of Our Lady of Carmo to the Chapel of Our Lord of the Steps, which
hosts tradicional Catholic processions in the city. The research is qualitative (participatory) and stems from the recognition of the
municipality, a review of the concepts and project references that underpin it, bibliographic and field surveys, and the author’s personal
experience. The analyses resulted in maps, drawings, and photographs that highlight the main aspects of the area, its uses and
activities, the religious routes, their state of conservation, pavement, and the geometry of the urban layout. The proposal includes
alterations to the urban layout of the roads, the planting of trees, urban furniture and lighting. By doing so, it aims to preserve the city’s
intangible cultural heritage and promote the right to walkable city while respecting the religious heritage of Carmo.

Keywords: Catholic religious route; Intangible cultural heritage; Acessibility; Walkability; Carmo/RJ.
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Figura 01. Igreja Matriz de N, Sra. do Carme.
llustrador: Osmar Santos, outubro/2023.



1. INTRODUGAO

O Municipio de Carmo, no Estado do Rio de Janeiro, conhecido pela bela histéria de sua origem, dispde de uma série de edificagdes,
eventos (festas e comemoragdes), acidentes geograficos e artesanato, que atraem muitos turistas, incentivando a economia local.
Por ser um municipio de maioria catélica e reunir algumas igrejas centenarias (a Igreja Matriz € tombada pelo Instituto do Patriménio
Artistico Nacional — IPHAN, desde 1964), proporciona a populagao local e aos turistas varios eventos religiosos catolicos, entre eles, a
Folia de Reis, Semana Santa, Corpus Christi e Festa da Padroeira, Nossa Senhora do Carmo, na area central da cidade, com festas
e procissdes. Todavia, por sua formagao em terreno acidentado e desenho espontaneo, a cidade foi crescendo em torno da Igreja
Matriz de Nossa Senhora do Carmo e da Praga Getulio Vargas, construida a sua frente, a partir do seu eixo. O tragado viario
apresenta calgadas estreitas, geometria distinta e, apesar dos ainda poucos veiculos, gera transtornos para a circulagao no local,
sobretudo para os pedestres. Por sua vez, as procissbes acontecem nas principais vias que integram esse entorno, em
paralelepipedo e sem acessibilidade apropriada ao pedestre, levando a populagéo a travessias dificeis e a necessidade de caminhar

pelas ruas grande parte do tempo.

A escolha do tema “requalificacdo urbana” permite propor alteragbes nas vias urbanas. Como objeto de estudo, adotou-se a
caminhabilidade em percurso religioso e, como estudo de caso, o(s) percurso(s) religioso(s) catélico(s) da cidade de Carmo. Essa
escolha se justifica pela demanda que a cidade apresenta em preservar suas festas tradicionais religiosas, que atraem centenas de
pessoas ao municipio, sejam municipes ou turistas. Diante disso, o Trabalho Final foi estruturado seguindo o processo proposto na
Figura 02.
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Introdugdo 0 Municipio Fundamentagao Requalificagéo Consideragoes
Passos Metodoldgicos de Carmo/RJ Tedrica Referéncias Projetuais Finais
Proposta Projetual

Figura 02. Processo de Construgéo do Trabalho Final. Fonte: Elaboragao da autora: julho 2025.

O Trabalho Final foi estruturado em quatro capitulos. No primeiro capitulo — Introducéo, apresenta-se um breve resumo sobre o tema
e sua importancia para os habitantes da cidade de Carmo e para as futuras geragdes. Explicita-se também os passos metodologicos
do estudo do Eixo — Igreja Matriz X Capela, por meio de: [1] consultas, pesquisa bibliografica e documental, realizadas tanto em
orgaos publicos quanto religiosos, além de sites e obras de autores carmenses; [2] confec¢do de mapas para sistematizagcéo dos
dados;[3] levantamento fotografico das manifestagdes culturais — Folia de Reis, Semana Santa, Corpus Christi e Procissao do Dia
da Padroeira, Nossa Senhora do Carmo, que resultaram em mapas detalhados, destacando os rituais das residéncias dos fiéis, os
quais compdem toda a tradigdo historico-religiosa catolica; e [4] anotagdes da autora durante o acompanhamento do percurso das
festas religiosas, refletindo principalmente sobre a questao da acessibilidade e da caminhabilidade.

O segundo capitulo apresenta a situagdo atual do municipio por meio de mapas com as analises da hierarquia viaria, gabarito,
vegetacdo, aléem de dados populacionais, atividades econdmicas, incluindo os percursos religiosos, com suas tradigbes atuais,

documentados por fotografias e mapas ilustrativos.

No terceiro capitulo, destaca-se a fundamentagédo tedrica que embasa o projeto: os conceitos de requalificacdo urbana,

acessibilidade, caminhabilidade, percurso acessivel e patrimonio materiale imaterial. O quarto capitulo trata da constru¢ao do Projeto
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de Requalificagdo Urbana do percurso religioso catolico, composto por trés subtitulos: o primeiro, o estado atual do Eixo, o segundo
com as referéncias projetuais e estudo de projetos histérico-patrimoniais, incluindo imagens e mapas; e o terceiro, a proposta projetual
em si, que foi pensada para readequar o percurso as demandas contemporaneas da sociedade, somando-se as necessidades
funcionais e garantindo o direito constitucional de proporcionar seguranga e conforto para todas as pessoas, com ou sem deficiéncia.

Seguem-se as Consideragdes Finais.

Portanto, o objetivo principal deste Trabalho Final é requalificar o percurso religioso catélico entre a Igreja Matriz de Nossa Senhora
do Carmo e a Capela de Nosso Senhor dos Passos, visando a acessibilidade. Como objetivos secundarios, busca-se: [1] preservar
a histdria religiosa catdlica e a cultura local, a partir da salvaguarda do seu patrimdnio imaterial; [2] propor um percurso acessivel,
com arborizagéo, sinalizagdo e mobiliario urbano, que priorize o pedestre; [3] projetar espagos que promovam a permanéncia e
incentivem a circulagado do pedestre; [4] alterar o tragado geométrico do percurso, para permitir maior seguranga no trafego de
veiculos na cidade e a seguranga do pedestre.

O trabalho procura refletir, também, sobre a relevancia da salvaguarda e preservagao cultural dos percursos religiosos catdlicos,
tomando como referéncia as manifestagdes culturais que ocorrem na cidade desde o século XIX. O estudo também objetiva perpetuar

a memoria coletiva deste patriménio cultural imaterial — as festas catdlicas da cidade.

Inicialmente, foi necessario estudar alguns tedricos sobre os temas patriménio e caminhabilidade; buscar a documentacéo histérica
da cidade; e levantar, fisicamente, os percursos religiosos catolicos que acontecem durante o ano liturgico na cidade e que foram
percorridos durante 0 ano pela autora. Foram esquematizados os caminhos, tragados geométricos e simbolos, e documentou-se os
rituais, por meio de fotografias e desenhos. Em continuidade, foi necessario dialogar e entrelagar estas manifestagcdes culturais
catdlicas da Igreja Matriz de Nossa Senhora do Carmo e da Capela do Nosso Senhor dos Passos, buscando historiar o papel das
igrejas na formagao urbana da cidade. Para isso, em paralelo, foi realizada uma investigacao histérica, a fim de entender a

importancia do percurso nessa formacao.
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ApoOs a etapa de levantamentos, partiu-se para a realizagdo da proposta projetual, com o objetivo principal do Trabalho: requalificar

a area central de Carmo a partir de um projeto que busque mitigar os problemas nas vias (e passeios) do percurso que liga a Igreja

Matriz de Nossa Senhora do Carmo a Capela do Senhor dos Passos, em Carmo, RJ, onde ocorre a maioria das procissdes catolicas

da cidade. A proposta tem nesse percurso um modelo para as demais vias que comportam outros eventos ou parte deles.

O trabalho foi desenvolvido a partir de uma pesquisa documental e participativa, que permitiu o acesso a documentos historicos

sobre a cidade, a criagdo das igrejas e o crescimento da fé catdlica, com suas festas e atividades socioculturais. Como parte do

processo, foi necessario fazer levantamentos in loco, registros fotograficos e também consultas a legislagdo vigente do municipio,

principalmente ao Plano Diretor Municipal (PDM). Foram construidos, também, outros mapas, entrelagando as manifestagdes

culturais e os rituais realizados pelos fiéis, com o intuito de fornecer subsidios para a construgédo do projeto em tela, obedecendo ao

roteiro metodoldgico apresentado na Figura 03.
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Figura 03 — Fluxograma das etapas do Trabalho Final. Fonte: Elaboracdo da autora: junho 2025.
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Acompanhando sempre o calendario das manifestagdes culturais religiosas, todo ano sao realizadas as seguintes: Folia de Reis;
Semana Santa, que compde quatro procissdes: a Meditagdo de Nossa Senhora das Dores, que acontece na segunda-feira; o
Encontro de Nosso Senhor Jesus Cristo com a Mae Maria, na quarta-feira; a procissdo do Senhor Jesus Cristo Morto, na sexta-feira; e
o Domingo de Pascoa; Corpus Christi; e o dia de Nossa Senhora do Carmo, a Padroeira da cidade. Destaca-se que essas procissdes,
quase todas, sdo acompanhadas pela Banda Musical da cidade e pelo Grupo de Teatro, que realizam encenagdes em residéncias
especificas, que participam do percurso como pontos focais — algumas com altares e outras com velas acesas — conforme podemos
observar nas Figuras 04 e 05 em destaque.

Figuras 04 e 05. Imagens das Casas Altares, Percursos Religiosos Catodlicos. Fonte: Acervo da autora: junho 2024.
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Estes momentos sao registrados nos sete Mapas de Levantamento Fotografico apresentados ao longo do Trabalho Final. Durante a
criacao dos registros fotograficos, foi realizada uma observacéo direta, registrando também as dificuldades enfrentadas pela
comunidade ao caminhar por essas vias. Foram documentadas as percepgdes sobre acessibilidade, incluindo algumas impressdes
sobre a religiosidade e a caminhabilidade dos fiéis durante os percursos. Instrumentos fundamentais ndo apenas para identificar as
areas problematicas, mas também para desenvolver as propostas projetuais.

Observaram-se a irregularidade das calgadas e vias, registrando, por meio de fotografias, locais que necessitavam de restauro,
intervengdes de manutencao e de preservacdo, além da urgéncia de melhorias para garantir a acessibilidade. Constatou-se que
muitas vias apresentam obstaculos que dificultam o transito, especialmente para pessoas com mobilidade reduzida ou com alguma
deficiéncia. O problema mais grave identificado foi a falta de acessibilidade, especialmente em trechos cruciais do percurso, que
precisam ser adequados com urgéncia as normas vigentes da ABNT para garantir acessibilidade e caminhabilidade a todos os
cidaddos.

Por conta disso, reforga-se a importancia de um estudo cada vez mais completo e multidisciplinar. Cohen e Duarte (2013) propdem
que as pesquisas académicas e as normas brasileiras contemplem, principalmente:
[...] o cruzamento de diversas tabelas com levantamentos fotograficos, mapeamento e analise de percursos definidos a partir dos

maiores fluxos de circulagdo de pedestres. [...] o texto aponta para a necessidade de uma visdo mais holistica do espago projetado,
com vistas a permitir uma maior apropriagcao das cidades por parte de todos os cidadaos (p. 22).

Quanto a acessibilidade, as pesquisadoras também destacam a importancia da realizacdo de um diagnostico de acessibilidade,
metodologia que se baseia na observagao, descri¢do e analise dos espagos construidos. Segundo as autoras, “[...] a0 usar como
apoio esta linha etnometodoldgica, esta se retornando ao concreto da experiéncia ambiental das pessoas com deficiéncia em sua
apreensao dos espacos urbanos” (Cohen; Duarte, 2013, p. 30). Para a elaboragao desse diagndstico, as pesquisadoras destacam

a importancia de levantar e analisar os seguintes aspectos:
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[...] acessos e circulagdes; faixas de travessia de pedestres; faixas elevadas; estacionamento; construgdo, manutengcédo e conservagao
de passeios nos termos da legislagdo municipal; esquinas; rampas; escadas e passarelas de pedestres; mobiliario urbano; sinalizagédo
e informacao urbanas; sinalizacgéo tatil direcional ou de alerta; parques, pragas e espagos publicos e turisticos; servigos de transportes
coletivos acessiveis (Cohen; Duarte, 2013, p. 31).

A partir das ferramentas acima citadas e mediante a observacao direta dos percursos, com intuito de promover a acessibilidade e a

caminhabilidade, foi pensada a demarcagao de uma rota acessivel, a organizagao dos fluxos, faixas elevadas, travessias seguras

(traffic calming), etc.
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Figura 08. Imagem da Capela Nosso Senhor dos Passos
c/vista para a Igreja Matriz. Acervo da autora: janeiro 2024




2 . MUNICIPIO DE CARMO, RJ

2.1. ANTECEDENTES HISTORICOS

Carmo, cidade constituida no século XVIII, teve sua origem as margens do Rio Paraiba do Sul, sendo chamada de “Sertdes de
Macacu”. Surgiu, entdo, primeiramente como um pequeno povoado, na década de 1760, por conta da exploragao do ouro. Nessa
época, estas terras foram ocupadas por garimpeiros vindos de Minas Gerais com suas familias, assim como por escravizados e
indigenas que garimpavam ouro no Rio Parahyba do Sul. De acordo com Erthal (2008) (apud Lima; Lima, 2020, p. 44), esses
garimpeiros trabalhavam nos leitos das aguas de outros rios do municipio, como o Rio Paquequer, o Ribeirdo do Quilombo e alguns
cérregos, como o da Prata, da Gléria, da Astrea e do Emboque. O principal era o Rio Parahyba do Sul, que faz divisa com a cidade

de Além Paraiba, no estado de Minas Gerais.

A Coroa Portuguesa se fixou neste Arraial para dar continuidade a exploragdo do ouro, mas rapidamente veio a decepgado com os
resultados da mineragéo, e a Coroa resolveu implementar uma politica de concessao de Titulos das Sesmarias. Em 1810, logo apos
0 prejuizo econdmico do local, devido ao pouco ouro, o governo deu fim a exploragao do ouro em Porto Novo do Cunha, Distrito de
Carmo, aumentando a concessao das Sesmarias. No inicio da década de 1830, todas as areas com um relevo “mais propicio” ja
estavam ocupadas, extraoficialmente ou por meio das Sesmarias, sendo legalizadas posteriormente, destacam Lima e Lima (2020).
[...] Faltava agora um nucleo urbano, por simples que fosse, para as missas dominicais e para o estabelecimento de um polo de
comeércio local que aproveitasse o pouso das tropas de mulas e fomentasse negdécios com os agricultores locais (Lima; Lima, 2020,
p. 63).

A Rota “Cantagalo — Tapera — Samambaia — Porto Novo do Cunha” tinha como uma das paradas o Morro da Samambaia, um local

mais alto, com algumas residéncias, pequenos armazéns e/ou pontos de troca e comeércio, além de abrigo para os viajantes. A
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formacao do nucleo urbano se consolidou em 1832, apds a construgdao de um numero maior de rusticas edificagdes. Logo surgiu a
ideia da construgcdo de uma capela em homenagem a Nossa Senhora do Carmo, mas, em relagao ao local, os fazendeiros estavam
divididos. Depois de varias propostas e discussdes, ficou decidido que a construgao seria no alto do morro, pois esta localizacao
nao era adequada para o cultivo do café. Com isso, os fazendeiros aprovaram a localizagao da capela no Morro da Samambaia, e
o povoado passou a se chamar Arraial de Samambaia. Devido a fé cristd observada na regiéo, o lugar passou a ser conhecido como
Freguesia de Nossa Senhora do Monte do Carmo e ganhou, mais tarde, o nome de Villa do Carmo de Cantagalo. Este nucleo de
Carmo se expandiu rapidamente, aumentando o fluxo econémico e de comerciantes na Rota “Cantagalo — Tapera — Samambaia —
Porto Novo do Cunha”. Por conta da sua importancia, logo passou a categoria de Arraial, passando a se chamar Arraial do Carmo
de Cantagalo (Figura 07).

Figura 07. Pintura de pintor carmense, Luciano Huguenin. Fonte: Prefeitura Municipal de Carmo. Acesso em: 24 maio 2024.

As obras da Capela em homenagem a Nossa Senhora do Carmo terminaram por volta de 1842, consolidando também o povoamento
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do Arraial. Em 1881, houve significativo aumento de edificagbes com a vinda de comerciantes de outras areas, devido ao
desenvolvimento resultante do cultivo do café. O aumento da comercializagdo do café determinou a emancipagao da vila em 13 de
outubro de 1881. Sendo assim, Carmo e Cantagalo foram desmembrados por meio da Lei Provincial n°® 2.577, de 13 de outubro de
1881, passando a categoria de Cidade em dezembro de 1889. Nessa época, as ruas, em sua maioria, eram de terra batida; nao

havendo automéveis, o transporte era feito, em geral, a cavalo ou por veiculos de tragao animal (Figura 08).
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Figura 08. Imagem ilustrativa do transporte da época. Fonte: Prefeitura Municipal de Carmo. Acesso em: 24 maio 2024.
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2.2 CONTEXTUALIZAGCAO

Na Figura 09, apresenta-se uma imagem atual do Municipio de Carmo, situado na Microrregidao Geografica de Cantagalo-Cordeiro,
correspondendo a 4,6% da area da Regiao Serrana, fazendo limite administrativo com os municipios de Cantagalo, Duas Barras,

Sumidouro e Sapucaia, no Estado do Rio de Janeiro, e, ao norte, com o estado de Minas Gerais, incluindo os municipios de Além

Paraiba e Volta Grande. Possui area aproximada de 305,749 km? e uma populagédo de 17.198 habitantes em 2022 (IBGE, 2023).

Localizado na latitude 21°56’01” Sul e a longitude 42°36°31” Oeste, esta a uma altitude de 347 m, apresentando topografia acidentada
(Figura 10, mapa com a localizagao).
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Figura 09. Imagem da cidade feita por drone. Cedida pela NM Agéncia, out. 2023.  Figura 10. Localizagado de Carmo/RJ. Fonte: Elabora¢éo da autora:
junho,2025.
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Embora a legislagao brasileira fomente a participagao popular na tomada de decisdes, € comum, principalmente em municipios de
pequeno porte, que o governo municipal decida os rumos da cidade individualmente, sem a participagao direta da comunidade ou
de pessoas tecnicamente capacitadas para decidir de forma coerente suas diretrizes, causando um mal irremediavel para a cidade

e para a populacgao, que se acomoda as decisdes do poder executivo.

Mesmo tendo menos de 20.000 habitantes, o municipio elaborou o seu primeiro Plano Diretor Municipal (PDM) por meio da Lei
Complementar n° 05, em 09 de dezembro de 2021. Em relagdo a Politica do Desenvolvimento Municipal, o PDM explicita a
preocupacgao com o equilibrio e a qualidade do ambiente natural, por meio da preservagao dos recursos naturais e da protecao do
patrimonio histoérico, artistico, cultural, urbanistico e paisagistico, mas sem diretrizes claras quanto ao processo e ao planejamento
urbano para salvaguarda desse patriménio. No Capitulo V, o PDM trata dos Servigos Publicos, Infraestrutura e Saneamento, tendo
como prioridade “garantir acessibilidade e mobilidade nas areas urbanas e rurais, promovendo a pavimentagdo, readequacéo e
manutencao adequada das vias urbanas e estradas rurais” (Art. 17, inciso VII). Mas, desde a data da promulgag¢ao do PDM, o municipio
nao conseguiu construir um Plano de Mobilidade Urbana nem um Plano de Arborizagdo Urbana. Em 2022, a Secretaria de Obras
elaborou um Relatério sobre Acessibilidade, com registros fotograficos dos locais, colocando faixas de pedestres e de veiculos.
Atualmente, estas faixas encontram-se danificadas, as vias rurais continuam sem asfalto e as urbanas sem manutencéo continua.
Por conta da inexisténcia de um Plano de Mobilidade, a cidade ainda tem a mesma infraestrutura de décadas, apresentando problemas

de circulacao e de trafego, que serao abordados no presente estudo.

A Lei Orgénica do Municipio de Carmo, promulgada em 05 de abril de 1990 e atualizada em 18 de dezembro de 2014, é instrumento
de planejamento municipal importante, pois, entre as competéncias fixadas na Lei, esta a preservagao do patriménio. O artigo 22,

inciso Xlll, por exemplo, visa o planejamento “do uso e ocupagao do solo em seu territério, especialmente em sua zona urbana’, e,
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no seu inciso X1V, dispde sobre “estabelecer normas de edificagado, de loteamento, de arruamento e zoneamento urbano, bem como
as limitagdes urbanisticas convenientes a ordenacgao do seu territorio, observando a Lei Federal”.

Em relacdo ao clima, a cidade esta inserida na zona climatica tropical, caracterizada como quente, umida e abafada, apresentando
entre quatro e cinco meses secos. Ao longo do ano, em geral, a temperatura varia entre 14°C e 31°C, raramente sendo inferior a
10°C ou superior a 36°C. A precipitagdo anual no Municipio de Carmo varia entre 731mm e 1.894 mm, apresentando seus maiores
indices de chuva durante os meses de novembro a margo, com média de 1.330 mm/ano. A Figura 11 apresenta o mapa de

vegetacao da area do Distrito-Sede, observando-se que as manchas de vegetagao se distanciam do nucleo urbano.

Figura 11. Mapa da Vegetacao do Distrito-Sede. Fonte: Elaborado pela autora, com base no Google Maps: junho 2025.

30



De acordo com o Relatério do Plano Integrado de Recursos Hidricos do Rio Paraiba do Sul, de 2010, a vegetacao presente no
municipio de Carmo tem sido fortemente alterada em razéo das atividades agropecuarias ora realizadas: 13,9% da area ocupada
por campos e pastagens e cerca de 20 mil hectares de vegetagcao secundaria (capoeira), restando apenas 6,6% de areas florestais
superiores. Assim como nos demais municipios brasileiros, Carmo assiste a uma redugao acelerada de sua cobertura florestal,
composta majoritariamente por espécies da Mata Atlantica. As alteragdes modificam o solo, criando areas impermeaveis, aumentando
a temperatura do ar e afetando o conforto da populacéo, contribuindo, assim, para as mudancas climaticas, que sdo uma preocupacao
mundial. Isso também aponta para a necessidade de elaboragédo de um plano de arborizagao que contribua efetivamente para amenizar
os efeitos climaticos extremos. Como ja mencionado, o tragado da cidade foi determinado a partir da constru¢ao da Igreja Matriz e
da Praga Getulio Vargas. Todas as outras vias e quadras que foram surgindo buscavam um desenho em grelha. As vias periféricas
possuem uma malha sinuosa, pois acompanham as curvas de nivel (Figura 12). No final do século XIX, a cidade ja contava com 17

ruas com largura variando de 60 a 80 palmos de largura, e 3 pragas (Jornal Carmense, 1987).

Ruas do Carmo — logradeuro {3 Recorte @ L3
Igreja Matriz/Capela | Mancha Urbana
1 UERERY TR NI T

Figura 12. Mapa Urbano do Distrito-Sede. Fonte: Elaborado pela autora, com base no Google Maps: junho 2025.
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A cidade é predominantemente residencial, principalmente ao longo do eixo entre a Igreja Matriz e a Capela e nas quadras afastadas
da Praga. Os equipamentos publicos estdo concentrados na Rua Martinho Campos, préximos a Praga Getulio Vargas. Atualmente,
0 uso comercial esta concentra no entorno da Praga Getulio Vargas, utilizando as residéncias mais antigas. As edificagdes no entorno

da Praca nao apresentam afastamentos, o que dificulta a ventilagdo e bloqueia a entrada da luz solar. Na Figura 13, mapa de uso do
solo.
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Figura 13. Mapa de Uso do Solo, area do entorno do percurso. Fonte: Elaboragdo da autora, com base no Google Maps: junho 2025.
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Outros mapas importantes incluem, na Figura 14, o Mapa de Gabaritos, em que a maioria das edificagbes é de um pavimento. No
entanto, na ultima década, houve um aumento crescente de edificacbes com mais de trés pavimentos; ainda assim, prevalece pouco
adensamento vertical. Na Figura 15, o Mapa de Cheios e Vazios, evidencia que a cidade apresenta uma pequena area de

permeabilidade.
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Figuras 14 e 15. Mapa de Gabaritos e de Cheios e Vazios. Elaboragéo da autora: julho 2025.
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Em relacdo a mobilidade urbana, com a desativagao da linha férrea, o transporte intermunicipal passou a ser feito por 6nibus, ainda
de forma muito precaria, com poucas linhas. A Rodovia BR-393 passa préoxima a entrada da cidade, fazendo a conexao com as

rodovias Rio — Sao Paulo, Rio— Belo Horizonte e Rio — Bahia.
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Na Figura 16, tem-se 0 mapa com a entrada da cidade e o percurso proposto.
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Figura 16. Mapa Localizagao Entrada da Cidade. Fonte: Elaboragéo da autora: julho 2025.

Atualmente, o municipio dispde de varias linhas de 6nibus, como Natividade, Viacdo Teresopolis e Viacdo Carmense, todas
responsaveis pelo trafego para cidades préximas, como Além Paraiba/MG, Nova Friburgo, Teresépolis € Sumidouro. Ha algumas
décadas, o municipio possuia linha direta para as cidades do Rio de Janeiro e Niterdi. O transporte interno € realizado gratuitamente

por vans particulares a servico da Prefeitura, além de contar com taxis, mototaxis e um alto indice de veiculos particulares. As
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bicicletas sao utilizadas basicamente como esporte nos finais de semana para percorrer as areas rurais, nao sendo empregadas
para outros fins, por conta da topografia acentuada do municipio, sendo essa condigdo geografica um empecilho. A gestdo municipal,
apesar de prever na legislagdo municipal a preocupagdo com a politica de mobilidade urbana, ndo possui nenhum Plano de

Mobilidade Urbana em vigor. Na Figura 17 apresenta-se o Mapa Viario da cidade, mostrando a hierarquia das vias urbanas:

Figura 17. Mapa Viario do Distrito-Sede. Fonte: Elaboragédo da autora: junho 2025.
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A Figura 18 apresenta os pontos de estrangulamento do trafego, destacando quatro areas que néao privilegiam, de forma alguma, os
pedestres, sem travessias seguras, trazendo inseguranga e sem um fluxo organizado nestas areas: [1] Entroncamento da Rua
Senhor dos Passos com a Rua Oscar de Souza Curty, rua importante de mao unica, logo apés o portico, localizada a direita, na
entrada da cidade, sendo um entroncamento confuso e inseguro para os pedestres; [2] Entroncamento da Rua Senhor dos Passos
com a Rua Martinho Campos, sinalizado de forma precaria, com trafego intenso, pois nesta Rua esta localizada uma série de servigos
publicos, como a Prefeitura, a Camara dos Vereadores, o Férum Municipal, a Defensoria Publica, entre outros; [3] e [4] Rotatérias nas
laterais da Igreja Matriz N. Sra. do Carmo, com circulagéo de veiculos de carga e automotivos ao redor da Igreja Matriz em alta
velocidade, com as rotatorias confusas e sem sinalizagao. Os mesmos veiculos também estacionam na frente e nas laterais da Igreja

Matriz, formando um grande parque de estacionamento, o que prejudica a paisagem urbana.
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Figura 18. Mapa Viario com a marcagéo dos pontos criticos do percurso. Fonte: Elaboragcéo da autora: julho 2025.
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Nas Figuras de 19 a 24, apresentam-se imagens dos trechos mencionados no mapa anterior das vias com os pontos criticos do Eixo:

Figuras 19 a 24. Imagens dos pontos criticos do percurso. Fonte: Acervo da autora: dezembro 2023.
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No entorno da Praga Getulio Vargas e do largo, nas laterais da Igreja Matriz, ha vazios formados pelo tragado urbano, que sdo usados
para estacionamento de veiculos durante toda a semana, incluindo caminhdes de carga. As Figuras 25 e 26 destacam o

estacionamento no entorno da Praga Getulio Vargas e da Igreja Matriz.

Figura 25. Estacionamento na lateral da Praga Getulio Vargas. Figura 26. Estacionamento da lateral na Igreja Matriz N. Sra. do Carmo.
Fonte: Acervo da autora: 2024. Fonte: Acervo da autora: 2024.

Nas Figuras de 27 a 30, que mostram imagens de algumas faixas de pedestres implantadas pela gestédo publica, verifica-se a total
falta de preocupacado em relagdo a questdo da acessibilidade universal. Na piramide populacional de Carmo e de outras cidades,
observa-se que a a populacdo com mais de 60 anos tem aumentado, e a falta de acessibilidade impacta fortemente a vida dessas
pessoas. Na época das festas religiosas, nos arredores da Igreja Matriz N. Sra. do Carmo e da Capela de Nosso Senhor dos Passos,

reunem-se centenas de municipes e turistas, sendo, portanto, fundamental a acessibilidade nessas areas.
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Figura 30. Rampa na Calgada nos
fundos da lIgreja Matriz N. Sra. do

Igreja Matriz N. Sra. do Carmo. lateral da Praga Getulio Vargas. lateral da Igreja Matriz N. Sra. do ' >
Fonte: Prefeitura Municipal de Fonte: Prefeitura Municipal de Carmo. Fonte: Prefeitura Municipal de Carmo. Fonte: Prefeitura Municipal
Carmo, 2024. Carmo, 2024. Carmo, 2024. de Carmo, 2024.

Figura 27. Rampa na Calgada da Figura 28. Rampa na Calgada Figura 29. Rampa na Calgada da

Nas festas e em outros momentos, tanto para os moradores quanto para os visitantes, a cidade apresenta diferentes opg¢des de

visitacdo. Na Figura 31, destacam-se os bens tombados: a Igreja Matriz de N. Sra. do Carmo e a Praga Getulio Vargas, além da

Prefeitura e da Praca
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Alexandre de Mello, onde esta localizado o hospital da cidade, que faz parte do percurso religioso que liga a Capela de Nosso Senhor

dos Passos a Igreja Matriz.

Figura 31. Mapa dos Marcos do Distrito-Sede. Fonte: Elaborado pela autora, com base no Google Maps: junho 2025.
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2.3 PERCURSOS RELIGIOSOS CATOLICOS

Legenda

SEMANA SAMTA - 3" FEIRA - MEDITACED DE M SRA DAS DORES
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m— SEMANA SANTA 2026 - §* FEIRA - PROCISSAD DO JESUS MORTO
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Dia DA PADROGEIRA - NOSSA SRA [0 CARMO - 18 DE UL HOD
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) CAPELA M. SENHOR DOS FASSOS PRAGA GETULIO VARGAS
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l 200m d
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IGREJA MATRIZ N.
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Figura 32. Mapa Geral dos Percursos Religiosos Catdlicos. Fonte:

Carmo, de populagdo majoritariamente
catdlica e com igrejas centenarias,
encontra-se ameagada pela
especulacao imobiliaria. Por sua vez, o
sitio urbano tem a seu favor a
‘Recomendacédo de Paris, Paisagens e
Sitios”, de 1962, que determina a
salvaguarda destas areas, por entender
que elas, naturais ou criadas pelo
homem, apresentam interesses
culturais e estéticos. Ao destacar este
patrimdnio imaterial de Carmo (com foco
nas procissdes religiosas catodlicas),
foram elaborados oito mapas dos
percursos catolicos. Na Figura 32
apresenta-se 0 mapa-sintese dos
percursos, e nos outros sete mapas, com
as manifestacbes religiosas estao

destacados nas Figuras 33 a 39.

Elaboragéo da autora: julho 2025.
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Os mapas de cada percurso, com os respectivos registros fotograficos, sao: [1] Folia de Reis, (Figura 33); [2] Semana Santa,
composta por quatro procissdes: [2a] Meditagdo de Nossa Senhora das Dores, que acontece na segunda-feira (Figura 34); [2b]
Encontro de Nosso Senhor Jesus Cristo com sua Mae Maria, na quarta-feira (Figura 35); [2c] Procissdo do Senhor Jesus Cristo Morto,

na sexta-feira (Figura 36); e [2d] Domingo de Pascoa (Figura 37); [3] Corpus Christi (Figura 38); e [4] Dia de N. Sra. do Carmo,
Padroeira da cidade (Figura 39).
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Figura 33. Percurso Catolico — [1] Folia de Reis, Carmo. Fonte: Elaboragao da autora: julho 2025.
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SEMANA SANTA - 2° FEIRA - MEDITACAD DE N. SRA. DAS DORES

Legenda

HIRE A BETHIT NOS54 WHA OO CAHRD

0 AP NOGEA SERMOR DS PASSSS
Q FRACA GETULN] YARGAS
PERCLIRSD SEMAMNE SAMTA - 3 FREIMA

r STl

CAPELA N. SENHOR
DO5 PASEOE

Figura 34. Percurso Catdlico — [2] Semana Santa - [2a] Meditagdo de N. Sra. das Dores (22 feira). Fonte: Elaboragao da autora: julho 2025.
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SEMANA SANTA - 4" FEIRA - ENCONTRO DE JESUS E
N. SRA. DAS DORES

Legenda
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Figura 35. Percurso Catdlico — [2] Semana Santa — [2b] Procissao do Encontro (42 feira). Fonte: Elaboragéo da autora: julho 2025.
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SEMANA SANTA - 6" FEIRA - PROCISSAO DO JESUS MORTO

Lagendn

‘ IGRELL MATRIT NOSS5A SRA. DO CARMD

O' CAPTLA NISSO SENHOR DOS PASSOS

| O’ PRACA GETOLIO VARGAS
I

B PERCURG0 PROCISSED DO JESUE MORTD

™ T ——————

1E-FIEJ‘A I.!TH:'E H. 5RA D

of

Figura 36. Percurso Catdlico —[2] Semana Santa — [2c] Procissao do Jesus Morto (62 feira). Fonte: Elaboragao da autora: julho 2025.
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Figura 37. Percurso Catodlico — [2] Semana Santa — [2d] Domingo de Pascoa. Fonte: Elaboracdo da autora: julho 2025.
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Figura 38. Percurso Catélico — [3] Corpus Christi. Fonte: Elaboracdo da autora: julho 2025.
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DIA DA PADROEIRA - N. SRA DO CARMO - 16 DE JULHO

Legenda
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Figura 39. Percurso Catdlico — [4] Dia da Padroeira — N. Sra. do Carmo. Fonte: Elaboragao da autora: julho 2025.
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Vale destacar que, nos mapas apresentados das manifestagdes culturais, observa-se a participagdo massiva da comunidade
religiosa catdlica carmense, principalmente em duas procissdes: na segunda-feira, a Procissao da Meditagdo das Dores de N. Sra.
das Dores, e, na quarta-feira, a Procissdo do Encontro, assim como também na comemoracao da Folia de Reis. Vale destacar que a
Secretaria de Cultura promove anualmente, em janeiro, um campeonato que recebe outras Folias de municipios circunvizinhos, como
Sapucaia, Duas Barras e outros. Por conta da importancia deste evento para a cidade, em 2006, o governo municipal valorou esta
festa religiosa, tombando-a como um bem imaterial importante para o municipio, por meio da Lei Municipal n° 1.062/2006, que
declarou de utilidade publica a Associagao de Folias de Reis do Carmo. Nas Figuras 40 a 42, apresentam-se imagens do Campeonato
de Folia de Reis de 2023.

Figuras 40 a 42. Imagens do Campeonato de Folia de Reis. Fonte: Acervo da autora: 2023.
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Estes percursos normalmente acolhem muitos turistas de toda a regido. Assim, o estudo tem também como premissa estimular o
turismo patrimonial catélico da cidade. A sociéloga Sharon Zukin, referéncia na area de estudos urbanos, em um de seus artigos,
destaca a importancia de interveng¢des pautadas também para a melhoria do turismo: “[...] Aremodelag¢ao dos locais de patriménio para
o desenvolvimento turistico também €& importante em cidades menores” (Zukin, 2017, p. 41).

A festa religiosa que recebe muitos turistas e membros familiares que retornam a cidade é a Semana Santa. Por conta disso, foi
escolhida como exemplo a procissdo de segunda-feira da Semana Santa, Meditacdo de N. Sra. das Dores, que ocorre
especificamente na Rua Senhor dos Passos. Esta celebracdo conta com a participacéo do coral, do teatro catélico e da Banda Musical
Municipal, além da participacédo direta de familias inteiras que, durante décadas, participam desse momento Unico por meio da
colocagao velas, flores e altares em suas fachadas, valorizando tanto o aspecto religioso quanto o cultural, que se perpetua por
geragdes. Antigamente, todas as residéncias da rua cobriam os moveis e espelhos com um pano de cor roxa, representando a dor e
o luto. Atualmente, algumas ainda colocam altares e velas nas janelas como forma de respeito. Nessa rua, foi plantada uma grande
alameda de jambeiros que, nessa época do ano, com suas flores roxas, formam tapetes floridos ladeando os dois lados, formando

uma bela composig¢ao paisagistica.

A procissao comega na Capela de Nosso Senhor dos Passos, onde os fiéis carregam a imagem em madeira de lei de Nossa Senhora
das Dores até a Igreja Matriz de Nossa Senhora do Carmo, percorrendo toda a Rua Senhor dos Passos. Além dessa participagao
coletiva da cidade, ocorrem especificamente sete paradas em sete residéncias — as “Casas-Altares” —, que representam as Sete
Dores de Nossa senhora das Dores. A imagem de N. Sra. das Dores faz paradas em frente aos altares montados pelas familias, e,
nesse momento, ocorre uma oragao correspondente a dor, contando com a participagao do padre, do grupo de teatro, do coral e da

banda. As familias participam ha anos desse ritual: [12 Casa] 15 anos; [22 Casa] 10 anos; [32 Casa] 30 anos; [42 Casa] 10 anos;

[52 Casa] 38 anos; [62 Casa] 23 anos; e [72 Casa] 50 anos de participagédo. Na Figura 43, o mapa indica a localizagédo destas “Casas-
Altares”, com a identificacdo da dor correspondente a cada parada deste ritual.

50



LEGENDA:
12 Casa-Altar:
2% Casa-Altar:
32 Casa-Altar:
4° Casa-Altar:
5% Casa-Altar:
62 Casa-Altar:
72 Casa-Altar:

12 Dor - Profecia de Simeédo

2% Dor - Fuga para o Egito

3?2 Dor — Maria procura Jesus em Jerusalém

4® Dor - Jesus encontra Sua Mae no caminho do Calvario
5 Dor — Maria ao pé da Cruz de Jesus

62 Dor — Maria recebe Jesus descido da Cruz

72 Dor — Maria deposita Jesus no Sepulcro

Figura 43. Mapa sintese das Casas-Altares no Eixo: Igreja Matriz - Capela. Fonte: Elaboragéo da autora: abril 2025.
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Figura 44. Imagem da lgreja Matriz
Acervo NM Agéncia, cedida em nov./23




3. FUNDAMENTAGAO TEORICA

3.1 REQUALIFICAGAO URBANA

O conceito de requalificacdo urbana apresenta diferentes tendéncias de uso da nomenclatura e formas de definicdo. Requalificar
significa “qualificar de novo”. Assim, um projeto de requalificacdo arquiteténica ou urbanistica objetiva trazer de volta a qualidade do
lugar. Para o IPHAN, a requalificagao urbana € um processo de intervengédo que visa proporcionar melhor qualidade de vida. A
requalificagado busca, ainda, a funcionalidade da area e o respeito ao seu patriménio cultural. Os projetos de requalificagdo podem
promover a recuperagao de conjuntos historicos, a criagao de areas de lazer comunitario e arevitalizagdo de areas urbanas degradadas,

incentivando o turismo e o bem-estar da populacgao.

A requalificacdo urbana e paisagistica tem um papel importante na melhoria desses espagos publicos urbanos, promovendo a
interacdo dos habitantes com o patriménio cultural da cidade. Dada a complexidade das metropoles contemporaneas, nao € mais
possivel imaginar que a intervengdo em uma parte da cidade ndo afete o todo, como observa Scifoni:

O patriménio é, portanto, composto de histérias cotidianas que dao vida e garantem a presenga nos lugares. A construgéo de relagdes

respeitosas e soélidas com os lugares deveria ser o primeiro passo em dire¢ao as politicas de preservagdo mais democraticas (Scifoni,
2016, p. 56).

No Brasil, a terminologia usada era “revitalizacdo urbana”, e os debates travados sobre o tema fizeram surgir outros termos, como
recuperacgéo, reabilitacdo, renovacgédo, requalificagdo e gentrificagdo, mas as discussdes ainda permanecem. Porém, revitalizar
significa “trazer a vida de volta”, e isso nédo € o mesmo que atribuir nova fungdo e qualidade ao lugar. O conceito de requalificagao
urbana é detalhado por Sola—Morales, no verbete do Dicionario de Patriménio Cultural do IPHAN, no qual o autor é citado pelo préprio
Instituto:

[...] o processo de requalificagdo urbana deve, primeiramente, partir da analise da importancia simbdlica e arquitetdnica do patriménio
cultural, antes de se definir a politica urbana ideal das intervengdes. Apreciagdo da histéria, valor da memaria e qualidade estético-
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arquiteténica sao alguns elementos de analise ressaltados pelo autor. Da mesma forma, a potencialidade econdémica e a infraestrutura
de tais areas devem também ser consideradas nas estratégias a serem empregadas na requalificagao (Portal do IPHAN, 2015).

Diversos séo os autores que trabalham os espagos urbanose, para Lynch (1999):

Para abranger todas estas prioridades urbanisticas e de pertencimento social, é importante a elaboragdo de um diagndstico [..].
espagos de encontro e lazer dos transeuntes, sdo locais de escape dentro contexto urbano, onde proporcionar o bem-estar dos
individuos é o principal objetivo. Para tal, o mobiliario e os equipamentos urbanos como bancos, iluminagao, fontes, cobertura vegetal,
sombreamento sao indispensaveis para trairem a populagéo e garantirem conforto no espago publico (Lynch, 1999, p. 235).

Kevin Lynch, também em sua primeira obra — A Imagem da Cidade (1960), avalia e categoriza elementos da forma urbana que
identificam a cidade, destacando cinco elementos vitais: vias, limites, bairros, pontos nodais e marcos. Em Carmo, a Igreja Matriz e
a Capela sdo marcos importantes, que orientam o espaco; a Praca e a Igreja Matriz se destacam, com principal ponto nodal da
Cidade e o Eixo aqui apresentado, patrimdnio carmense, uma via significativa para a populagdo que acompanha a procissao, como
também aos pedestres e visitantes que trafegam cotidianamente pelo local, admirando esse eixo. Nas paradas e entroncamentos,
esses observadores contemplam a paisagem urbana e as manifestagdes religiosas catolicas. Assim, o Eixo e seu entorno urbano
apresentam pontos nodais e configuram-se como espagos apraziveis.

No quadro geral das cidades atuais de pequeno porte, localizadas em areas extremamente rurais e com menos de 20 mil habitantes,
os problemas se acumulam em velocidade sempre superior as possibilidades de solugao, deduzindo-se, portanto, que uma intervencéao
urbana sera um processo complexo, que requer uma visdo macroscopica capaz de identificar seus atributos, suas tendéncias,
contratendéncias, determinacdes e indeterminacdes, em que a escolha de futuros possiveis é extremamente ampla e variada. O seu
tecido urbano interrupto, no qual coexistem elementos rurais e urbanos, isto é, a auséncia de limites claros, impde muitas

problematicas, efeitos produzidos por causas diversas.

Na mesma perspectiva, a eficacia desses conceitos e procedimentos pode ser mais bem observada quando as cidades sao referidas
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a partir de seus habitantes, em termos de atendimento de suas necessidades materiais e imateriais. Ou seja, as propostas de
requalificagao urbana, ocupagéao, ordenamento, revitalizagao ou reorganizagéo dos espagos urbanos, elaboradas por arquitetos, teréo
que ser conjuntamente desenvolvidas a partir de diagnésticos sobre as necessidades dos habitantes, a fim de alcangar aspectos

essenciais que dizem respeito a forma pela qual estes vivem, percebem e imaginam o espago em que constroem suas vidas.

Desse modo, as intervengdes urbanas nas grandes cidades nao consistem mais apenas em projetar e prever, mas em tomar decisoes
estratégicas, nas quais € fundamental entender sua identidade cultural e seu patriménio como um sistema dindmico, com varios

elementos em processo de interagdo, admitindo que a cidade € mutavel, diversa e sujeita a solugdes singulares.

A requalificagdo urbana nas pequenas cidades tem um carater bastante peculiar, pois consiste em projetos de pequeno porte,
elaborados com orgamentos bastante reduzidos, ou seja, proporcionais ao tamanho do perimetro urbano e a economia local.
Geralmente, baseiam-se no calgcamento de ruas, na iluminagdo de vias, em pragas publicas em locais estratégicos, em ginasios
poliesportivose e na construgdo de alguns condominios populares. Mas, nem por isso deixam de ser precedidas por uma analise

preliminar para a contextualizacdo da area.

Uma intervengao urbana, em qualquer escala nas pequenas cidades, afetara todo o funcionamento do municipio, promovendo uma
nova dindmica. Podera ordenar a sua forma de expansao, fazendo com que haja uma mudanga na sua vertente de crescimento,
como também do turismo cultural. Podera mudar até a legislacdo do local, de acordo com o interesse dos 6rgaos publicos e dos
empresarios locais. A caracteristica principal da requalificagdo urbana é que os pensamentos mirabolantes voltados para
megaestruturas dao lugar a um conceito arquitetonico racionalizado, bem préximo da realidade financeira das cidades interioranas,

no qual a populagao possa ter contato com gestores e técnicos.

Diante disso, o projeto se propde a requalificar o Eixo, valorizando a ligagéo entre as duas igrejas e, sobretudo, garantindo um fluxo

seguro e uma boa circulagao entre todos os segmentos, privilegiando os pedestres. Constroi-se, assim, um projeto que prioriza o
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cuidado com as calgadas e com o paisagismo centenario, direcionando esforgos para a melhoria da qualidade de vida, da
acessibilidade e da caminhabilidade universal, sem interferir na relagdo visual entre as duas igrejas catdlicas, levando em
consideracgao o valor histérico das mesmas e a paisagem urbana que se forma nesse percurso. Observa-se, entretanto, que existe uma
crescente destruicdo da ambiéncia nessa area. Por isso, a importancia de salvaguarda-la por meio de estratégias projetuais e de

uma legislagao preservacionista adequada.

Podemos citar inumeras Cartas Patrimoniais e documentos importantes sobre essa questido, como a Recomendagao Relativa a
Salvaguarda da Beleza e do Carater dos Sitios e Paisagens, da Conferéncia Geral da UNESCO, Paris, em 1962, que elenca algumas

medidas importantes para evitar danos as paisagens e aos sitios, recomendando que:

a) na construcao de edificios publicos e privados de qualquer natureza. Seus projetos deveriam ser concebidos de modo a respeitar
determinadas exigéncias estéticas relativas ao préprio edificio e, evitando cair na imitagdo gratuita de certas formas tradicionais e
pinturescas, deveriam estar em harmonia com a ambiéncia que se deseja salvaguardar (UNESCO, 1962, p. 3).

A Declaragao de Quebec, 2008, no item 4, identifica as ameagas de um desenvolvimento urbano sem planejamento e ressalta a

importancia de uma gestao responsavel.

Considerando que mudanga climatica, turismo em massa, conflitos armados e desenvolvimento urbano induzem transformagdes e
ruptura das sociedades, precisamos melhorar nosso entendimento sobre estas ameacas para poder estabelecer medidas preventivas
e solugdes sustentaveis. Recomendamos que entidades governamentais e ndo governamentais e organizagdes do patriménio local
e nacional desenvolvam planejamento estratégico a longo prazo para preferir a degradagao do espirito do lugar e seu entorno. Os
habitantes e autoridades locais deveriam também ser conscientizados sobre a proteg¢édo do espirito do lugar, para que assim estejam
melhor preparados a lidar com as ameagas de um mundo em transformacgao (Quebec, 2008).

Em outro documento, o Manifesto de Amsterda, Carta Europeia do Patriménio Arquiteténico, promulgado no Congresso sobre o
Patrimoénio Arquiteténico Europeu, em outubro de 1975, adota alguns principios, destacando que:

Durante muito tempo sé se protegeram e restauraram os monumentos mais importantes, sem levar em conta o ambiente em que
inserem. Ora, eles podem perder uma grande parte de seu carater se esse ambiente é alterado. [...] esse patrimdnio esta em perigo.
[...] principalmente, as especulagdes financeiras e imobiliarias tiram partido de tudo e aniquilam os melhores projetos (Conselho da
Europa, 1975).
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Proteger, requalificar e salvaguardar sdo premissas que a legislagdo municipal da cidade de Carmo cita como de grande importancia.
A Lein® 699/2001, que institui procedimentos de tombamento de bens municipais, em seu artigo 1°, paragrafo 3°, estabelece: “A
protecédo do patriménio cultural previsto no paragrafo anterior deve, ao mesmo tempo, constituir-se verdadeiro patriménio do Povo
Carmense, fazendo parte do conjunto cultural, arquiteténico e paisagistico que engloba a Igreja de Nossa Senhora do Carmo, a

Pracga Getulio Vargas e a Ladeira Joao Alfredo”.

Apesar de conter alguns avangos, na pratica essa lei ndo vem sendo respeitada, como revela o caso da demolicdo das residéncias
no entorno da Igreja Matriz. Sem regras claras, o tombamento fica a cargo da gestdo municipal, conforme o artigo n° 16: “Do entorno
— O entorno do bem tombado sera delimitado em processo instruido tecnicamente pela Secretaria Municipal de Cultura, devendo
conter as razdes, propostas e critérios para o uso racional da area, ocupagdo e parcelamento da &rea, ouvido sempre o Orgéo
Municipal responsavel pelo Urbanismo e Meio Ambiente”. Consta, nesta mesma lei, no artigo 18: “Do Destombamento — O ato de

destombamento podera ser revogado pela maioria absoluta do plenario da Camara dos Vereadores”.

Além das Cartas, outro trabalho importante € o artigo de Zonno (2018). A autora aprofunda a questdo da conformacgdo do tecido
urbano, em que o projetar deve buscar a congruéncia com o tecido existente, afirmando: “[...] Uma paisagem cultural deve ser
cuidadosamente analisada pelo arquiteto na constru¢cao da ‘problematica’ em questao, considerando seus muitos aspectos — nao sé
morfoldgicos e visuais, climaticos e ambientais, mas especialmente sociais no que se refere aos usos [...]". Ainda no mesmo artigo,
ela cita uma passagem de De Gracia, que, em seu livro (1992), analisa alguns exemplos de intervencao e define também o que seja

“arquitetura contextual”. Conforme De Gracia (1992, apud Zonno, 2018, p. 9):

A arquitetura contextual seria aquela que, sem recorrer necessariamente a cépia ou a analogia demasiadamente explicita,
estabelece um reconhecivel amalgama morfolégico com o existente: um tipo de simbiose quando ambas as realidades
parecem se reforgar reciprocamente. Dito de outro modo: as partes disfrutam de uma interagcdo enriquecedora. Se
trataria de algo equivalente a de em termos literarios, expresséao talvez mais precisa. (De Gracia, 1992, p. 6).
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Zonno (2018, p. 11) interpreta esta citagdo, afirmando: “[...] Ndo ha como negar a contribuigdo de sua visdo sobre o ‘contextual’,
especialmente no que se refere ao desejo de valorizar o pré-existente e a paisagem como ‘amalgama’, em que o novo e o antigo

guardam uma relagao morfolégica como ‘todo™.

Assim, estreitar a relagdo da significancia cultural do centro historico, dos percursos com suas manifestagdes culturais, assim como
do patriménio cultural imaterial com o patriménio material, € primordial. E fundamental compreender as complexas relacdes que
permeiam estes documentos, por meio de uma visao critica sobre a requalificagao urbana das cidades, respeitando suas pluralidades
tao distintas. Vale demonstrar a importancia dos mesmos nas agdes projetuais, segundo Ribeiro (2016, p. 22), que assim refere: “a
falta da discusséao tedrica, dos estudos dos documentos nacionais e internacionais de patrimonio, de forma aprofundada e critica,

tem gerado intervengdes descabidas no patriménio edificado e muitas com a tutela e acompanhamento dos érgéos de preservagao’.

O eixo Igreja Matriz - Capela, em posigdes estratégicas, localizado no ponto mais alto do Arraial da Samambaia, formando uma via
e constituindo o principal eixo religioso e de circulagdo da cidade, constitui uma importante paisagem histérica urbana que deve ser
preservada e salvaguardada, por ser construida a partir das relagdes dos habitantes locais com o catolicismo e outros processos
socioculturais e histérico-urbanos. A salvaguarda e preservagao séo entendidas como importantes instrumentos, assim como sua
importancia para os habitantes locais, pois refletem o seu reconhecimento identitario.

Quem diz patriménio diz heranca! Esta frase permite encaminhar perguntas dela derivadas: o que do passado recebemos de herancga?

O que do passado achamos importante preservar? Assim, ao falarmos de patrimbnio, estamos lidando com histéria, memoéria e
identidade, conceitos interrelacionados cujos conteldos séo definidos e modificados ao longo do tempo (Oliveira, 2009, p. 114).
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3.2. PERCURSO ACESSIVEL E CAMINHABILIDADE

Um dos instrumentos governamentais ligados ao IBGE, cuja missao principal € conhecer o numero de pessoas com deficiéncia no
Brasil, € a PNAD (Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios). Ela visa monitorar o nivel de funcionalidade da populagdo em
geral, com o intuito de assessorar a discussédo para implantagdo de politicas publicas voltadas a melhoria da acessibilidade e a
promoc¢ao do acesso a equalizacao de oportunidades para as pessoas com deficiéncia, entre outros. O Relatério PNAD Continua —
Pessoa com Deficiéncia 2022, por meio de seus indicadores, serve de base para a construcdo de projetos que empoderem e
promovam a inclusao social nos mais diversos espacos urbanos, bem como a inclusdo econdmica e politica, independentemente

da deficiéncia, idade, género, religido etc.

A Figura 45 apresenta um quadro com o percentual de pessoas com deficiéncia no Brasil.
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Figura 45. Quadro com percentual de pessoas com deficiéncia no Brasil, por regido, sexo e raca. Fonte: PNAD-2022/IBGE Acesso: junho 2025.
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A Figura 46 apresenta um grafico das atividades e os percentuais para cada faixa etaria. A amostra indica que o percentual varia de
acordo com a faixa etaria. Por exemplo, na faixa etaria de 60 a 69 anos, essa dificuldade apresenta um percentual de 8,1%, e sobe

consideravelmente para 33,5% na faixa etaria de 80 anos ou mais.
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Figura 46. Grafico percentual de grupos por idade e tipos de dificuldades funcionais. Fonte: PNAD/2022/IBGE: Acesso: junho 2025.
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Os dados revelam a importancia da melhoria da acessibilidade urbana, principalmente tendo como uma das estratégias projetuais
mais importantes a implantagdo de rotas acessiveis externas nos sitios histéricos. Com a implantacdo dessas rotas, garante-se a
melhoria da qualidade de vida da comunidade local e o seu acesso, com seguranga e conforto, aos centros historicos, pautando,
assim, a preservagao e valorizag&do do patriménio cultural. Cohen e Duarte (2013) descrevem também a importancia da rota acessivel
no excerto que segue:
Um importante conceito adotado na analise é o da rota acessivel, que consiste no percurso livre de qualquer obstaculo de um ponto
a outro — origem e destino — e compreende uma continuidade e abrangéncia de medidas de acessibilidade. [...]. Para a verificagdo
da acessibilidade em uma grande cidade, a escolha de rotas e percursos é fundamental, uma vez que geralmente, ndo é possivel

analisar a totalidade das ruas, avenidas e vielas. Assim, é necessario ndo apenas deixar claros os critérios de sele¢ao dos trajetos
[...]. E recomendavel que as rotas tragadas contemplem uma diversidade de pontos estratégicos [...] (Cohen; Duarte, 2013, p. 31).

Para a constru¢ao de rotas acessiveis, pode-se recorrer a legislagédo brasileira. A Constituicdo Federal de 1988 garante a cidadania
e a dignidade da pessoa humana. No artigo 1°, incisos | e lll, respectivamente, afirma-se que um dos seus objetivos fundamentais
€ a promogao do bem de todos, sem preconceito de origem, de raga, de sexo, de cor, de idade ou quaisquer outras formas de

discriminagao.

ANBR 9050/2020 também preconiza que a Rota Acessivel deva ser instalada de maneira que possa ser utilizada de forma auténoma
e segura por todos, inclusive por pessoas idosas, pessoas com dificuldade de locomogao e pessoas com deficiéncia. A NBR
16.537/2024 alerta para a obrigatoriedade da instalagéo dos pisos tateis quando a faixa for maior que 1,20 m. No caso da Rota do
Eixo Igreja Matriz - Capela, por ter a medida de 1,50 m, € primordial a instalagdo do piso tatil direcional e do piso tatil de alerta. Os
mesmos sdo preconizados desde o Decreto Federal n° 5.296/2004, em seu artigo 15, que assim determina: “No planejamento e na
urbanizacao das vias, pragas, dos logradouros, parques e demais espagos de uso publico, deverao ser cumpridas as exigéncias
dispostas nas normas técnicas de acessibilidade da ABNT”. No inciso Ill, complementa: “a instalagcdo de piso tatil direcional e o de

alerta” (Brasil, 2004 ), tendo o papel fundamental de conduzir de forma segura as pessoas com deficiéncia visual e/ou baixa visédo. E
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se for instalado de forma indiscriminada, pode ocasionar problemas. Por isso, € importante destacar algumas regras, que s&o

preconizadas nas normas técnicas.

A NBR 16.537/2024 orienta que exista um contraste visual entre o piso adjacente e o piso tatil. Esse contraste auxilia todas as
pessoas, mesmo aquelas sem nenhuma deficiéncia visual, pois evita tropecos e quedas. Vale ressaltar que a cor escolhida deve ser
mantida durante todo o percurso, assim como a largura, em pelo menos 60 cm de cada um dos lados do piso tatil direcional, conforme
o item 7.3.8. Complementa também esse item, determinando que o piso adjacente n&o apresente relevos e texturas, pois poderia
prejudicar as pessoas com deficiéncia visual que utilizam a bengala de rastreamento. Esta norma também ndo permite a
diversificagao de cores, quando houver o encontro do piso tatil de alerta com o piso direcional, determinando ambos devam ser da
mesma cor. A Norma Técnica também orienta sobre as angulagdes quando houver mudancga de diregao. No item 7.8.1, preconiza-
se que deve haver uma continuidade e linearidade ao longo de toda a faixa livre da calgada, evitando desvios desnecessarios,
devendo ser aplicado em todo o percurso.

Outra lei brasileira importante para a acessibilidade é a Lei n°® 7.853/89, que dispde sobre o apoio as pessoas com deficiéncia,
assegurando a sua integracao social, entre outros assuntos, e estabelece que os 6rgaos e entidades da Administragcéo Direta e
Indireta devem dispensar tratamento prioritario e adequado as pessoas com deficiéncia. A lei determina, na area de edificacdes, a
adogao e a efetiva execugdo de normas que garantam a funcionalidade das edificagdes e vias publicas, evitando ou removendo
obstaculos para pessoas com deficiéncia, permitindo o acesso destas a edificios, logradouros e meios de transporte. O Decreto n°
3.298/99, que regulamentou essa lei, também traz como um dos objetivos da Politica Nacional para Integragdo da Pessoa Portadora
de Deficiéncia 0 acesso, o ingresso e a permanéncia dessa pessoa em todos os servigos oferecidos a comunidade. A Lein® 10.098/00
(Brasil, 2000), por sua vez, define acessibilidade e estabelece normas gerais e critérios basicos para a promog¢ao da acessibilidade
das pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, garantindo a utilizagdo segura dos espacgos, mobiliario e equipamentos

urbanos, sem barreiras, por meio de ajuda técnica e de forma simplificada.
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Prima a Lei por estabelecer exigéncias, principalmente em relagdo ao desenho e a localizagdo do mobiliario urbano nos edificios
publicos e privados, definindo também o que seja barreira e classificando-a, por assim dizer, em: barreiras arquitetdnicas urbanisticas
- as existentes nas vias publicas e nos espacos de uso publico; barreiras arquiteténicas na edificagéo - as existentes no interior dos
edificios publicos e privados; barreiras nas comunicagdes - qualquer entrave ou obstaculo que dificulte ou impossibilitea expressao
ou o recebimento de mensagens por intermédio dos meios ou sistemas de comunicagao, sejam ou néo de massa. Para evitar o
surgimento de barreiras, um espago tem que ser concebido conforme as normas técnicas devidas, desde a calgada que circunda o
lote do terreno, antes mesmo dos espacos internos da edificacdo e dos espacgos publicos verdes. Além de todas essas classificadas
anteriormente, ha a barreira mais grave e mais dolorosa, que sao as barreiras atitudinais, nas quais existe o desinteresse de uma
classe ou de individuos eliminar, por diversos motivos, as barreiras arquitetdnicas. Atualmente, ndo temos condicdes de aceitar que

isso se deva a falta de conhecimento arquitetonico.

A NBR 9050:2004 conceitua o termo acessibilidade como fundamental para que as pessoas possam utilizar os ambientes e servicos
com autonomia e seguranga, sem segregacao social, podendo realizar todas as atividades, como ter acesso ao lazer e a
outraspraticas, principalmente as pessoas com mobilidade reduzida ou dificuldade de comunicagdo, como € o caso das pessoas
surdas e de outras deficiéncias. Nessa norma constam, ainda, solu¢des de adogao obrigatoria e outras somente recomendadas. Essa
questao é importante ao analisar uma edificagao e/ou espago urbano, pois é preciso levar em consideragao tanto as normas exigidas
quanto as sugeridas. Existem, contudo, critérios minimos para que se possa considerar, por exemplo, um equipamento acessivel.
Observe-se que até mesmo os bens culturais imoveis deverao se tornar acessiveis de acordo com regras previstas na Instrugao

Normativa n° 01, do Instituto do Patrimbnio Histérico e Artistico Nacional — IPHAN, de 25 de novembro de 2003.

Em 2007, a Convencgéo sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia foi aprovada pela ONU e traz, em seu artigo 3°, inciso f, os
principios de acessibilidade, determinando aos Estados que realizem ou promovam a pesquisa e o desenvolvimento de produtos para
atender as necessidades especificas de pessoas com deficiéncia, além de dotar os edificios e outras instalagcbes abertas ao publico

de sinalizagcdo em Braille e em formatos de facil leitura e compreenséo, para promover o acesso de pessoas com deficiéncia.
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Além do conceito de acessibilidade, Jan Gehl (2015) traz outro conceito: o da caminhabilidade. Para o autor, os Planos Urbanisticos
tém a finalidade de melhorar as condi¢des de vida de toda a cidade, aprimorando também a fluidez dos transportes e da mobilidade dos

pedestres, pensando-os em trés escalas: a da cidade, a do bairro e a local.

Para o autor, o espaco publico de qualidade deve estimular a diversidade e proporcionar estratégias que aumentem a permanéncia
dos habitantes e sua sociabilizagdo.Para isso, os espagos urbanos devem ser democratizados, com ambientes seguros e acessiveis,

colocando o pedestre em primeiro plano.

Caminhar nas cidades € um desafio para pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida que, ao se locomoverem e se
movimentarem por esses espacos, deparam-se ainda com incontaveis barreiras fisicas. O fato € que, quando ndao ha espacos
publicos acessiveis para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida, o local deixa de ser de convivio, encontro e troca, tornando-

se um espaco de exclusao espacial.

A exclusao espacial acontece quando os espacos se transformam na materializagdo das praticas segregadoras e da visao de mundo
de sociedade que da menor valor as diferengas (sociais ou fisicas). Quando ndo sao acessiveis, 0s espagos agem como atores de
um apartheid silencioso que acaba por gerar, junto as pessoas com restrigdes fisicas e/ou sensoriais, a consciéncia de pertencer a
uma minoria excluida da sociedade. Assim, a exclusédo espacial representa a impossibilidade de vivenciar o espa¢go da mesma forma
que outra pessoa devido a componentes fisicos. Ela traduz-se numa barreira ao relacionamento que pode até vir a ser mais
significativa do que os obstaculos fisicos do espago. Como n&o poderia deixar de ser, isto influencia na competéncia ambiental e ndo
s0 afasta as pessoas com deficiéncia das condi¢bes ideais de experiéncia espacial e socializagdo, como também, muito antes disso,
as impede de exercer plenamente seu direito de ir e vir em sua locomogéo diaria pela cidade, pela falta de adequagéo dos percursos
urbanos existentes (Cohen; Duarte, 2013, p. 29).

Ao tratar do conceito de acessibilidade plena, Cohen e Duarte (2012) assim referem:

O conceito de acessibilidade plena parte do principio de que apenas uma boa acessibilidade fisica nao é suficiente para que o espaco
possa ser compreendido e DE FATO usufruido por todos. A Acessibilidade Plena significa considerar mais do que apenas a
acessibilidade em sua vertente fisica e prima pela adogao de aspectos emocionais, afetivos e intelectuais indispensaveis para gerar
a capacidade do Lugar de acolher seus visitantes e criar aptidao no local para desenvolver empatia e afeto em seus usuarios (Cohen
e Duarte, 2012, p. 22).
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3.3 PATRIMONIO IMATERIAL

A Recomendacéao de Nairobi (UNESCO, 1976) considera importante que qualquer intervencao acontega de forma integrada a vida
contemporanea e que se evite que as medidas de salvaguarda acarretem a ruptura da trama social. No Brasil, no inicio do século
XX, comecgou a discussao sobre as formas de preservar, principalmente, o patriménio material arquitetdnico do periodo colonial.
Assim, em Ouro Preto, Minas Gerais, bergo das primeiras intervengdes, algumas igrejas foram restauradas em 1928 com verba do
governo estadual. Logo apos, a nogédo de patriménio comegou a ser pensada no Governo de Vargas, com o propoésito de unificar o
Pais, e, em 1933, foi assinado o Decreto n° 22.298, de 12 de julho, que instituia Ouro Preto como categoria de Monumento Nacional
por conta da sua monumentalidade, abrindo as portas para a preservacao do patrimdénio cultural em todo o territério nacional. O

decreto resguardava principalmente as igrejas, mas também obras de arte, inclusive religiosas (Brasil, 1933).

Logo apds, a Constituicdo Federal de 1934 estabeleceu que a preservagdo do patrimbnio cultural era obrigatoriamente

responsabilidade do poder publico federal, sendo mantida também na Constituicado Federal de 1937.

E em 1934, o decreto considerado o embrido do IPHAN (Instituto do Patriménio Histérico e Artistico Nacional), Decreto n°® 24.735,
de 14 de julho, criou a Inspetoria de Monumentos Nacionais (IMN), que iria se preocupar especificamente com o Museu Histoérico
Nacional (MHN) e o SPHAN (Servigo de Protecdo ao Patrimdnio Histérico e Artistico Nacional), como érgéo publico federal de
protecéo, defesa e preservacgao do patriménio cultural tendo prerrogativa imediata para o tombamento de bens e para a catalogagao
dos mesmos nos livros do tombo, nos quais eram registrados e organizados por categorias: Arqueoldgico, Etnografico e Paisagistico,

Historico, das Belas Artes e das Artes Aplicadas.

Atualmente, a protecdo ocorre em trés esferas: federal, estadual e municipal. No ambito federal, o 6rgao responsavel € o IPHAN —
Instituto do Patrimdnio Histdrico e Artistico Nacional —, que foi constituido em janeiro de 1937 por meio do Decreto-Lei Federal n° 25,
de 30 de novembro do mesmo ano, criado com a finalidade de proteger os bens de relevancia nacional. No ambito estadual, ha o
INEPAC (Instituto Estadual de Protegéo Cultural), no Estado do Rio de Janeiro, criado em 1965 para proteger os bens de relevancia
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estadual. Em nivel municipal, os tombamentos acontecem com a aprovag¢ao da Camara de Vereadores e sdo sancionados pelopelo

Prefeito Municipal. O Patrimodnio pode ser protegido por mais de uma esfera, dependendo de sua relevancia.

Para o IPHAN, patrimonio cultural refere-se a um conjunto de bens, tanto materiais quanto imateriais, que possuem valor histérico,
artistico, arqueologico, etnografico, bibliografico ou cultural e que sdo de interesse publico para a preservagdo da memoria e
identidade brasileira. O patriménio material refere-se aos bens palpaveis, aqueles que tém uma forma definida, como monumentos,
edificios, sitios historicos, entre outros; ja os bens imateriais compreendem aspectos diversos, como musicas, lendas, arquitetura,
formas, costumes,culinaria, festas, dancas, religido, entre outros. Trata-se de tudo o que possui significado, construindo, assim, a
significAncia cultural de uma cidade, simbolizando e construindo entrelagamentos identitarios, ao englobar a diversidade e as

especificidades de cada um de seus atores sociais.

E imprescindivel envolver os habitantes no processo de valoracdo e valorizagdo do patriménio cultural de uma cidade. Essa condicéo
encontra-se descrita na Carta de Washington para a Salvaguarda das Cidades Histéricas, de 1986, que discute a importancia da
salvaguarda dos conjuntos histéricos e sua fungéo na contemporaneidade. No documento do ICOMOS de 1986, enfatiza-se que a
participagdo e o envolvimento dos habitantes da cidade sao imprescindiveis para o sucesso da salvaguarda. Eles devem ser
procurados em todas as circunstancias e favorecidos pela necessaria tomada de consciéncia de todas as geragbes. Ressalta-se,
assim, a importancia da comunidade local em todo o processo, quando destaca: “Nunca se deve esquecer que a salvaguarda das

cidades e bairros historicos respeita, em primeiro lugar, aos seus habitantes” (ICOMOS, 1986).

Um dos documentos que embasa esta afirmacgao € também a Declaragdo de Québec, na qual se ressalta, no item 3, o o conceito
de “espirito do lugar”, destacando que “...] o espirito do lugaré um processo em permanente reconstrugdo, que corresponde a

necessidade por mudanga e continuagéo das comunidades, [..] e com suas praticas de memodria, [...]" (Quebec, 2008).

No Brasil, o inicio da politica de preservacao do patrimonio cultural material esta relacionado a data de criagdo do IPHAN (Instituto

do Patriménio Historico e Artistico Nacional), em 1937, por meio do Decreto-Lei Federal n® 25/37, que instituiu o instrumento legal do
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tombamento. Diferentemente da Europa, a base intelectual e artistica também foi responsavel pela implementacédo dessa politica,
querivilegiou, até a década de 1960, a arquitetura colonial e a arquitetura moderna. Como exemplos, pode-se citar que, em 1947, o
IPHAN tombou a Igreja de Sao Francisco, na Pampulha, em Belo Horizonte, Minas Gerais; em 1948, o edificio onde se instalou o
Ministério da Educac¢do e Saude, no Centro do Rio de Janeiro; e, em 1956, também no Rio de Janeiro, a estagao de hidroavides.
Assim, desde o inicio, sempre existiram discussdes sobre as escolhas politicas de inclusao e exclusao, tanto de obras de artequanto
de edificagdes e monumentos, que tiveram no cerne a questao acerca o que tombar desde a época do Estado Novo. Apds a década
de 1960, os tombamentos comegaram a ser menos tendenciosos, abarcando outras tipologias e/ou periodos historicos, como € o
caso do Palacio de Cristal de Petrépolis, de 1884, que em 1967 foi inscrito no Livro de Tombo de Belas Artes, assim como da Igreja

Matriz de Nossa Senhora do Carmo, tombada em 1964.

Em relagao ao patriménio cultural imaterial, a historia € mais recente. Teve como protagonista o escritor Mario de Andrade, que, ao
concluir um projeto que criava um érgéao de protecéo do patrimdnio cultural, incluiu, entre os objetos de protecdo, elementos da
cultura popular. Na época, o ministro da Educacdo e Saude era Gustavo Capanema, gestor de 1934 a 1945. Logo,
compreendeu a importancia de retomar o anteprojeto para criagdo de uma lei federal voltada apreservagao de bens culturais,
convidando Mario de Andrade para elaborar a proposta normativa. A proposta de Mario de Andrade igualava, no mesmo patamar,

monumentos, folclore e objetos da cultura indigena.

A legislacao brasileira comega a pensar o o patriménio cultural imaterial como um mecanismo de salvaguarda no artigo 216 da
Constituicao Federal de 1988 e, depois, por meio do Decreto n°® 3.551/2000. Vale destacar alguns érgaos importantes nessa trajetéria,
como o Centro Nacional de Folclore e Cultura Popular (CNFCP), que, em 2003, foi vinculado ao IPHAN. Atualmente, ele trabalha em
conjunto com o Departamentode Patriménio Imaterial (DPI) na politica de salvaguardar o mesmo, através da normativa do Decreto
n® 9.238/2017.

No tombamento do patriménio cultural imaterial, apareceram também as mesmas perguntas: o que tombar? Que cultura é essa?

Num primeiro momento, eram perguntas importantes a serem respondidas, que perpassavam pela nogao de valor da época, com
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critérios de selegao bem rigidos. Aos poucos, foram se sedimentando e, atualmente, tém como finalidade primordial resguardar a
memoria cultural dos povos e sociedades, mesmo que em menor numero, que integram a prépria histéria da cidade e do pais, sem
qualquer discriminagédo, incluindo outros elementos essenciais para salvaguardar a meméria e identidade cultural. Por isso, os
percursos se encaixam nessa nova categoria: o patriménio imaterial:
[...] os itinerarios culturais, como nova categoria patrimonial resultante do desenvolvimento das ciéncias da conservagao do patrimdnio
cultural, [...]. Esta categoria estabelece uma nova ética da conservagéo [...]. Respeitando o valor intrinseco de cada um dos seus

elementos, o itinerério cultural enriquece a mensagem espiritual do passado de todos os componentes, como pecgas pertencentes a
um mesmo conjunto que reforga o seu significado (Quebec, 2008).
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Figura 47. Imagem da Igreja Malriz.
Acervo NM Agéncia, cedida em oul/2023.




4. PROJETO DE REQUALIFICAGAO DO EIXO IGREJA MATRIZ - CAPELA

4.1 ESTADO ATUAL DO PERCURSO

A Cidade de Carmo, em toda a sua trajetéria, acumulou narrativas urbanas, tanto escritas quanto orais, propagadas em livros,
musicas, artesanato e nas suas manifestagdes culturais. O percurso selecionado para o projeto € o eixo que liga a Igreja Matriz de
Nossa Senhora do Carmo a Capela de N. Sr. dos Passos, conectando as duas principais igrejas catélicas e por onde passam todas
as manifestagdes religiosas catélicas da cidade. Esse eixo também é importante por unir dois dos principais espagos livres publicos

da cidade: a Praga Getulio Vargas e os Largos da Igreja Matriz e da Capela, representado graficamente nas Figuras 48 e 49.

Figura 48. Representacgao grafica do Eixo (1). Fonte: Elaboragao da autora: agosto 2025.
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Figura 49. Representacao grafica do Eixo (2). Fonte: Elaboragao da autora: agosto 2025.

4.1.1 Levantamentos fisico-espaciais — dimensoées do percurso

Na Figura 50, o levantamento existente: planta de toda a area do Eixo.
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Figura 50. Planta Baixa — Levantamento Existente - Mapa do Eixo. Fonte: Elaboragéo da autora: novembro 2024.
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A Figura 51 apresenta uma imagem atual da Capela e na Figura 52, o Levantamento da area da mesma.
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Figura 51. Imagem atual da Capela.NM, jul./23. Figura 52. Planta Levantamento Capela N. Sr. dos Passos, autora jul./23.
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Na figura 53, o Trecho 02: Entroncamentos da Rua Senhor dos Passos com as Ruas Oscar de Souza Curty/Martinho Campos, a Planta

Baixa com o levantamento fisico da area.
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Figura 53. Levantamento do Trecho 02. Rua Senhor dos Passos com Ruas Oscar de Souza Curty/Martinho Campos. Fonte: Elaboragédo da autora: nov./24.

A protagonista é a Igreja Matriz de N. Sra. do Carmo, tombada, sendo uma importante area de preservagao da cidade. Nesse trecho, ocorre
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intensa circulagao de pedestres e veiculos. Nas laterais, existem duas rotatérias, ocasionando um trafego bastante confuso e inseguro
para todos. Conta-se também, nas laterais da Igreja Matriz, espagos subutilizados, atualmente servindo de estacionamento para

automdveis e caminhdes de carga. Na Figura 54, o levantamento da area.
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Figura 54. Levantamento do Trecho da Igreja Matriz de Nossa Senhora do Carmo. Fonte: Elaboragao da autora: novembro 2024.
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4.1.2 Levantamento — Mapa de Danos:

A Figura 55 apresenta um mapa com os principais danos observados:calgadas estreitas e mal pavimentadas; rampas ingremes e
estreitas, meios-fios altos; ruas em paralelepipedo irregular; curvas de raio curto; falta de sombreamento; e rotatérias, dificultando a

circulagao de pedestres e veiculos.

NDA:
1 - Capela sem acesso
para PCD
2 . Calgada de terra batida
3 - Cruzamento perigoso
pipedestres — Rua Dscar
de Souza Curty
4 - Cruzamento perigoso
pipedestres — Rua
Martinha Campos
5 - Rotatdrias com trifego
confuso
6 - Via principal da lgreja
Matriz com trafego intenso
7 - Igreja sem acesso para
PCD
2 - Rua lateral da Igreja

" s

Ml e (L RO r ey

Figura 55. Mapa Geral de Analise de Danos. Fonte: Elaboracao da autora: julho 2025.
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MAPA SITUAGAO ATUAL - TRECHO 01

B Capeia M. Srdos Passos

A\

Em todo o percurso, observa-se a
necessidade de alargamento das
calgadas, conforme a Figura 56, com o
mapa da situacado atual das calgadas
do Trecho 01. Em estado precario, as
ruas apresentam calgadas com
diferentes larguras, principalmente a
Rua Juiz José Bento Vieira Ferreira
(lateral da Capela), que da acesso ao
unico clube da cidade, em que ha uma
lateral mais estreita, com 0,50 cm de
largura. A outra calgada, a direita da
Capela, é em terra batida, sem
condicdes de acesso, conforme
imagens apresentadas.

Figura 56. Trecho 01 — Mapa de Danos das Calgadas. Fonte: Elaboragédo da autora: maio 2025.
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No Trecho 02, na Figura 57, o mapa de danos destaca as ruas Oscar de Souza Curty (acesso ao centro da cidade) e Martinho

Campos (onde se localiza a maioriados servigos publicos).

MAPA SITUAGAO ATUAL - TRECHO 02

|

Figura 57. Trecho 02 - Mapa de Danos das Calgadas/Rampas Existentes. Elaboragéo da autora: dezembro 2024.
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O Trecho 03 foi dividido em dois mapas, por apresentar inumeros problemas, Figuras 58 e 59, danos nas calgadas e nas rampas

existentes, ratificando a ma conservagao dos passeios.

annslmncionrum_ TRECHO 03 'll ﬂ l
Heilth®y ™ Ll

Figura 58. Trecho 03 — Parte 1 - Mapa de Danos das Calgadas/Rampas Existentes — Parte 1. Elaboragdo da autora: setembro 2024.
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Da mesma forma, os alargamentos em frente e nas laterais da igreja e da capela, juntamente com as suas rotatérias, causam
confusdo no trafego de veiculos, dificultando a circulagao de pedestres.Trata-se de uma area que nao favorece os pedestres, sendo
utilizada para estacionamento de automoéveis e veiculos de cargas. Na figura 60, apresenta-se 0 mapa com a localizagao das

rotatorias, importante area urbana da cidade.

| — = Acesso & Cidade | i Recorte
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i TR T ey

Figura 60. Mapa com a Localizagdo das Rotatérias com problemas. Fonte: Elaboragédo da autora: julho 2025.
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4.2 REFERENCIAS PROJETUAIS

Este estudo objetiva apresentar referéncias projetuais que dao suporte ao trabalho, tendo como como premissa principal os conceitos
de acessibilidade e caminhabilidade, com o intuito de contribuir para o projeto proposto. As referéncias foram selecionadas por
estarem localizadas em areas historicas que, apresentavam, anteriormente, um péssimo estado de conservagao e alta degradagao
fisico-social, sem privilegiar os pedestres. A partir de diferentes propostas, conseguiram torna-las acessiveis, caminhaveis e
preocupadas principalmente em valorizar e salvaguardar o patrimonio cultural. As referéncias projetuais s&o quatro: [1] Sitio Historico
de Olinda/PE; [2] Centro Urbano de Laguna/SC; [3] Centro Historico de Porto Alegre/RS; e [4] Centro Historico de Salvador/BA.

[1] Sitio Histdrico de Olinda/PE

O Sitio Histérico de Olinda (SHO), também conhecido como “Cidade Alta”, fica localizado a poucos quildbmetros de Recife e
apresentacaracteristicas coloniais portuguesas. Nessa época, foi edificada primeiramente a Igreja da Sé, também conhecida como
Igreja Matriz de Sao Salvador do Mundo, sendo um marco até hoje do desenvolvimento urbano da area. Na frente desta Igreja foi
planejado um largo, de onde partem as vias estreitas. O Largo ainda hoje é palco de diversas manifestagdes culturais, como
procissdes catolicas,dangas tipicas com os bonecos gigantes no carnaval de rua, além de dangas de maracatu e frevo. Diante dessa
diversidade, o IPHAN tombou o Sitio em 1968 como um conjunto arquitetdnico, urbanistico e paisagistico, conferindo-lhe também
os titulos de Monumento Nacional em 1980 (Poligono de Preservacao Rigorosa de Olinda), - Patriménio Natural e Cultural da
Humanidade pela UNESCO em 1982 e Capital Brasileira da Cultura em 2005.

Com o crescimento do tecido urbano e das irregularidades em relagdo ao uso e ocupagao do solo no Sitio Histérico de Olinda (SHO),
foi premente ao municipio desenvolver um projeto de recuperagado da area. A execugao do projeto deu-se por meio do Plano de
Acessibilidade de Olinda, que comegou a ser planejado em 2004 efoi parcialmente executado em 2009. O projeto apontava os

problemas do local antes da intervencédo: falta de uma rota acessivel ou caminho que pudesse ser percorrido sem qualquer
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impedimento; barreiras fisicas na area de circulagao publica; e descontinuidade da largura das calgadas. As Figuras 61 e 62 destacam

0 nucleo histdérico de Olinda e o Largo da Igreja.

4 “BENTROS N
SISy

Figuras 61 e 62. Localizagdo do Centro Histérico de Olinda. Fonte: Prefeitura Municipal de Olinda. Acesso: agosto/2024.

O percurso se inicia no Largo do Carmo e encerra no Largo do Varadouro, area escolhida pela sua relevancia cultural e pelo poligono
que engloba inumeros edificios historicos e servigos publicos. O projeto dessa rota acessivel proporcionara aos usuarios um trajeto
continuo, desobstruido e sinalizado, conectando ambientes externos ou internos de espacos e edificacbes que possam ser

utilizados por todas as pessoas, inclusive aquelas com deficiéncia ou mobilidade reduzida.
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Nas Figuras 63 e 64, apresenta-se o Mapa do Local do Projeto, o Alto da Sé e, na outra imagem, um exemplo de edificagdo do
entorno do Largo.

Alto da Seé

Figuras 63 e 64. Local do Projeto e exemplo de edificagdo do entorno do Largo. Fonte: Prefeitura Municipal de Olinda. Acesso: novembro/2023.

A metodologia utilizada para definigado do plano de acessibilidade baseou-se nos conceitos de acessibilidade, barreira arquitetdnica,
urbanistica ou ambiental, rota acessivel e desenho universal, e contou com as leis federais € municipais pertinentes. O projeto previu
elementos urbanisticos garantidores da acessibilidade ao longo do percurso, como alargamento dos passeios publicos e calgadas,
rebaixamento de guias, rampas e pisos tateis, travessias de pedestres com iluminagéo direcionada e, nas edificagdes publicas,
equipamentos que possibilitassem o acesso aos compartimentos, como elevadores e rampas motorizadas, atendendo a populagéo
independentemente das diferengas. Foram realizadas intervengdes pontuais, como o passeio alargado executado em tijoleira e, nas

travessias, pedra rachao, pois o IPHAN tinha preocupagao com os materiais, sendo este um dos critérios para aprovagao do projeto.
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[2] Centro Histérico Urbano de Laguna/SC

O Centro Histérico Urbano de Laguna, Estado de Santa Catarina, foi um dos palcos da Revolugéo Farroupilha (Guerra dos Farrapos
— 1835 a 1845). Tombado pelo IPHAN em 1984, engloba uma area de aproximadamente 01 km?, com espacos livres publicos, ruas
e construgdes, desde a orla da Lagoa de Santo Antdnio até as cumeadas do Morro da Gloria. Apds uma avaliagao técnica realizada
pelos técnicos do IPHAN, foi evidenciada uma série de problemas que necessitavam de melhorias fisicas, principalmente em relagéo
a seguranca dos pedestres. Por conta disso, o IPHAN, em 2009, criou o Programa Nacional de Mobilidade em Areas Tombadas, por
meio da Portaria n® 623, de 8 de outubro, incluindo este municipio na proposta de recuperagéo. A Figura 65 apresenta uma imagem
de satélite do Centro Historico de Laguna, com identificacdo da area tombada pelo IPHAN, delimitada em vermelho, com a maior
concentragéo de casas centenarias eimoveis de diversos periodos histéricos, e, em amarelo, o entorno do tombamento, area mais

antiga do municipio, que inclui uma grande area de parte dos morros, ruas e arquiteturas existentes.

Figura 65. Centro Histérico de Laguna. Fonte: IPHAN. Acesso: agosto/2024.
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O Programa prop6s que 0 municipio, com apoio e recursos financeiros e técnicos do IPHAN, realizasse um Plano de Mobilidade e
Acessibilidade. Nesse Plano, seria apresentado um diagnéstico sobre a situagdo do conjunto histérico, assim como propostas
estratégicas para o enfrentamento os problemas urbanos citados. . As intervencdes projetuais incluiram ag¢des de melhoria na
sinalizagdo, com a indicagao dos pontos histéricos e culturais; criacao de bolsdes de estacionamento na periferia; atuacdo nos
espacos publicos caso apresentassem algum desacordo com as normas de acessibilidade universal; entre outros. O Plano também
apresentou uma proposta inovadora: a implementagao do conceito de “espag¢o compartilhado”, em que o nivel da pista de rolamento
€ elevado ao nivel do passeio, possibilitando melhor acessibilidade e mobilidade. Na Figura 66, apresenta-se uma imagem extraida
dos Cadernos do IPHAN, com a proposta de melhoria urbanistica de uma rua do sitio histérico, a partir de uma simulagéo sobre a

foto, explicitando as acgdes projetuais.

Figura 66. Proposta projetual. Fonte: IPHAN. Acesso: agosto/2024.
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[3] Centro Histoérico de Porto Alegre/RS

Um dos projetos solicitados pela Prefeitura Municipal para o Centro Histérico — demanda antiga da Associacédo de Moradores do
Centro Histérico e da Associagao pela Mobilidade Urbana (Mobicidade) — foi elaborado pela equipe do Escritério de Arquitetura OE1
Arquitetos, de Porto Alegre. O porta-voz informou que o projeto foi inspirado nas ruas de Buenos Aires explicou ainda que o espacgo
ampliado para os pedestres contribuira para a redugao do risco de acidentes, principalmente atropelamentos e conflitos no trafego.
O foco do projeto é tornar o transito mais seguro, tendo como prioridade os pedestres. A Secretaria do Meio Ambiente, Urbanismo
e Sustentabilidade da Prefeitura Municipal de Porto Alegre aprovou o projeto em setembro de 2021, e logo comegaram as obras,
com recursos do Programa de Reabilitagdo do Centro Historico, sendo concluidas no segundo trimestre de 2024. Uma das diretrizes
do Projeto de Acessibilidade da Area do Sitio Histérico objetiva ampliar as calgadas. O Projeto do Centro Histérico de Porto Alegre/RS
prevé mais espago para pedestres. No primeiro momento, o projeto comegou em trés ruas: Rua das Flores, Rua Marechal Floriano

Peixoto e Rua Vig. José Inacio, marcadas na Figura 67.
BT - T L

Figura 67. Area de interveng&o do Projeto, Porto Alegre/RS. Fonte: Jornal Zero Hora. Acesso: junho/2025.
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As Figuras de 68 a 70 apresentam uma das intervengdes propostas pelo Plano, com imagens de antes e depois do projeto, em

fases distintas (Fase 1 e Fase 2).

Figuras 68 a 70. Imagens da proposta do trecho, Porto Alegre/RS. Fonte: https://www.archdaily.com.br. Acesso: junho/2025.

[4] Centro Histérico de Salvador (CHS)/BA

O CHS foi tombado pelo IPHAN em 1984 e ratificado pela UNESCO em 1985 como Patriménio da Humanidade. O Governo do
Estado da Bahia, em parceria com a Prefeitura Municipal de Salvador e outras instituicdes ndo governamentais, tragou um Projeto
de Requalificacdo Urbana do Centro Antigo de Salvador, que englobava o Projeto Piloto de Acessibilidade, com a proposta de
melhorar a qualidade de vida, favorecendo a caminhabilidade e a integragéo social. O IPHAN aprovou o projeto em outubro de 2011,
no seu Parecer Técnico n°0388/2011, destacando: “[...] dado que a interferéncia no tragado do logradouro € pequena, quando
comparado ao beneficio trazido pelo projeto”.

O projeto requalificou os passeios, promovendo a acessibilidade com intervengdes nas faixas de rolamento, recuperando as vias e
promovendo a acessibilidade nas calgadas existentes, além da recuperagdo da pavimentagdo.Foi também planejada uma Rota
Acessivel, rompendo a ideia de que patrimdnio e acessibilidade s&o incompativeis. As diretrizes projetuais buscaram a harmonizagao

da paisagem urbana com o sitio historico.
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Esta Rota foi a primeira a ser implantada na Bahia, servindo de base para a projecdo de mais rotas em toda a cidade. Foi executada
nos anos de 2012 e 2013, com o alargamento de uma das laterais das ruas contempladas, ja que eram muito estreitas. A calgada
foi ampliada para 1,50 m, permanecendo o meio-fio e recebendo piso tatil. E primordial, para implantagdo da mesma, que as calgadas
sejam adequadas, com a instalagao de travessias seguras. Nao houve a opgao por faixas elevadas nos entroncamentos, a fim de
nao impedir o livre fluxo de aguas pluviais. Por isso, definiu-se colocar a travessia na mesma cota do leito carrogavel, com
rebaixamento da calgada. Além do alargamento das calgadas e da instalagao de travessias, alguns pontos de interesse tiveram uma
atencgao especial, como é o caso da Praga Anchietae do Largo do Cruzeiro de Sao Francisco, que precisaram ser requalificados por
apresentarem juntas desgastadas, sendo realizado o rejunte das pedras para deixar o piso mais uniforme, melhorando a
acessibilidade. Atualmente, os érgaos publicos ndo tém conseguido conscientizar os vendedores e comerciantes a nao utilizar a
Rota Acessivel para a exposicédo de seus produtos ou para a colocagdo de mesas para consumo nhas lanchonetes, assim como os
motoristas que estacionam de forma irregular, criando barreiras atitudinais, que prejudicam a circulagdo de pedestres e causam
poluicdo visual. Nas Figuras 71 e 72, imagens do Centro Historico de Salvador e da Avenida Sete de Setembro exemplificam a

intervengao, mostrando a melhoria da qualidade das calgadas e das travessias.

Figuras 71 e 72. Rota Acessivel na Av. Sete de Setembro/Salvador/BA. Fonte: www.badevalor.com.br. Acesso: junho/2025.
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4.3 PROPOSTA PROJETUAL

A proposta de requalificacdo apresenta duas vertentes fundamentais: [1] a criacdo de uma rota acessivel e [2] a criacdo de espacos de
permanéncia para a populagdo, com mobiliario e arborizagdo, embasada pelas Cartas Patrimoniais, a seguir: Carta de Atenas (1931),
Carta de Florenga (1981), Carta de Nara (1994), Carta de Cracovia, Declaragédo de Foz de Iguagu (ICOMOS, 2008), Carta de Petropolis
e a Declaragédo de Quebec. Para a criagao da rota acessivel, foi utilizado o conceito que abrange os termos unido, conexao, interligacao
e caminhabilidade, representando a conexao e a interligagéo entre as igrejas, bem como a unido e acessibilidade para todos. Na Figura

73, o Mapa do Eixo demonstra o Percurso Religioso Catdlico onde sera implantado o Projeto em questao.
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Figura 73. Percurso Religioso Catdlico - Mapa do Eixo. Fonte: Elaboragédo da autora: novembro 2024.
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Para melhor visualizagdo do projeto, na Figura 74 apresenta-se o Mapa Geral do Percurso Proposto, mostrando todo o Eixo e a
delimitacado dos trés trechos para melhor visualizagado das propostas projetuais elencadas em cada area.

Trecho 01: Capela de Nosso Senhor dos Passos, que tem como protagonista a Capela de N. Sr. dos Passos.

Trecho 02: Entroncamentos da Rua Senhor dos Passos com as Ruas Oscar de Souza Curty e Martinho Campos.

Trecho 03: Igreja Matriz de Nossa Senhora do Carmo e o seu entorno.
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Figura 74. Mapa do Percurso Proposto. Eixo: Igreja Matriz - Capela (3 Trechos). Area de Intervengéo. Fonte: Elaboragdo da autora: novembro 2024.
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Na Figura 75, apresenta-se o Projeto proposto do Percurso.
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Figura 75 - Projeto proposto do Eixo Igreja Matriz - Capela. Fonte: Elaboragao da autora: julho 2025.
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Para atender ao proposto, foi tragado o seguinte programa de necessidades aplicavel a todos os percursos religiosos da cidade,
podendo também ser utilizado em outras vias.

O programa proposto abrange:

1. Alteracao do tragado geométrico/Implantacao de Rota Acessivel,

2. Implantagao de faixas elevadas de pedestres, com base em estratégias de Traffic Calming:

3. Implantagédo de almofadas elevadas (estratégias de Traffic Calming);

4. Criagao de espagos de permanéncia nas areas antes ocupadas por estacionamento de veiculos (com alterag&o do
tracado geométrico);

5. Implantacdo de uma rampa de acesso a Capela Nosso Senhor dos Passos;

6. Implantagdo de uma Plataforma Elevatéria Vertical para acesso lateral a Igreja Matriz de N. Sra. do Carmo;

7. Ampliacao ou alargamento das calgadas, quando possivel,

8. Uso de revestimentos de solo adequados ao deslocamento;

9. Alteracao da paginacéao e colocacéao de piso tatil direcional e de alerta nas areas estratégicas do percurso;

10. Introducéo de sinalizacao vertical e horizontal,

11. Insercdo de Arborizagao Urbana e adequacéo das golas e tentos/Paisagismo;

12. Mobiliario urbano;

13. Identidade visual;

14. Sinalizagao informativa para pedestres (wayfinding) por meio de painéis informativos;

15. Reforgo da iluminag&o publica para os pedestres no Eixo e iluminag&o cénica para a Capela e para a Igreja Matriz.
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1A. Alteragao do tragado geométrico

A alteragao do tragado geométrico permite auxiliar o caminhar dos pedestres e alargar as calgadas, além de prover espacgo de
mobiliario, vegetacao e/ou outros elementos. A Figura 76 remete a piramide invertida de circulagao urbana, destacando a importancia
do pedestre. Este movimento de valorizagao da circulagao de pedestres comegou em Copenhague, com a preocupagao do arquiteto
Jan Gehl em expandir as ruas para as pessoas na cidade. Nesta nova abordagem, o ideal € que a cidade seja projetada para as
pessoas, conforme aponta Gehl (2015): uma cidade para todas as pessoas, uma cidade viva, em que o0s lugares possam propiciar o

encontro, o uso e a fruigdo do ambiente urbano, adquirindo a consciéncia da identidade de estar no mundo e na cidade.
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Figura 76. Piramide Invertida de Trafego. Fonte: https://smartycity.com.br. Acesso: abril/2025.
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1B. Implantacdo de Rota Acessivel entre os Pontos de Interesse

Nesse caso, foi elaborado um estudo para implantacdo de uma Rota Acessivel, que comeca na Capela de Nosso Senhor dos Passos
e termina na Igreja Matriz de Nossa Senhora do Carmo. Esse tragado liga os pontos de interesse, como proposta de fortalecer a
protecdo, preservagao e salvaguarda do patriménio cultural material e imaterial do municipio. A Figura 77 traz a imagem atual da
Rua Sr. dos Passos, e a Figura 78, uma imagem que exemplifica a proposta de rota acessivel, ampliando a calgada para 1,5 m de

cada lado na Rua Senhor dos Passos.

Figura 77. Imagem atual Rua Senhor. dos Passos. Acervo da autora nov./2023. Figura 78. Rota Acessivel. (simulagio sobre foto). Elaboragdo da autora:
abril 2023.

Na NBR 9050/2020, sec&o 6, p. 52, no item de Acessos e circulagdo, conceitua-se rota acessivel como um trajeto continuo,
desobstruido e sinalizado, que conecta os espagos — nesse caso, espagos externos — incorporando calgadas, rampas e outros

elementos. Em relacdo aos materiais de revestimento e acabamento, foi escolhido o piso intertravado reto, sem chanfro, pois
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apresenta superficie regular, firme, estavel e nao trepidante para dispositivos com rodas, além de ser antiderrapante, conforme indica
a norma. As grelhas e tampas de caixas foram niveladas no piso adjacente, fora do fluxo principal da rota. Foi também instalado, na
rota, mobiliario urbano igualmente localizado fora da faixa livre para circulagao de pedestre, conforme a norma (ABNT, 2020, p. 113).

Na Figura 79, imagem renderizada do eixo com a Rota Acessivel.

Figura 79. Imagem renderizada do Percurso na Rua Senhor dos Passos. Elaboragao autora em julho/2025.

Estas premissas visam garantir a acessibilidade, sendo observadas algumas caracteristicas para este planejamento, como material
de revestimento do piso para as faixas das rotas acessiveis: piso intertravado sem chanfro, na cor grafite; piso tatil de alerta e
direcional, nacorlaranja; e, para as intersec¢des elevadas, piso intertravado reto, sem chanfro, na cor cinza. Foram observadas também
as inclinagoes e desniveis nas calgadas.

No percurso da Rota, considerou-se ainda a padronizagdo dos mobiliarios urbanos, implantando-se bancos nos intervalos dos
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plantios das arvores.

Optou-se por reduzir a largura da via de rolamento num valor total de 3 metros, com a criagdo de uma faixa de 1,50 m para a Rota
Acessivel, para garantir que, durante todo o trajeto na Rua Senhor dos Passos, houvesse uma faixa livre em ambos os lados, que
pudesse ser ocupada por uma pessoa em cadeira de rodas, motorizada ou ndo, e outra acompanhando-a em pé, principalmente na
ocasido das procissdes. Essa faixa € maior do que o Modulo de Referéncia (MR), que corresponde a projegcéo de 0,80 m por 1,20
m, e & largura necessaria de 0,90 m para o deslocamento em linha reta de pessoas em cadeira de rodas. E maior também do que
preconizam as Normas Técnicas de Acessibilidade da ABNT, que determinam que a faixa livre deve ter uma largura minima de 1,20
m, correspondendo a, no minimo, 50% da largura total da calgada, quando esta tiver mais de 2,40 m de largura, e 2,10 m de altura
livre, além de n&o apresentar nenhum tipo de desnivel acima de 5 mm em toda a extensdo da Rota. Vale ressaltar que o Plano
Nacional de Mobilidade Urbana, alguns Planos Municipais e a NBR 16.537/2024 definem que a faixa de livre circulagao deve ter 1,45
m. Outras caracteristicas da faixa livre foram levadas em conta, como: inclinagdo longitudinal acompanhando a topografia da rua;
inclinagédo transversal constante, ndo superior a 3%; estar livre de qualquer interferéncia e desprovida de obstaculos, como

vegetacdo ou mobiliario, e 0 meio-fio em cor contrastante sinalizando a transigao entre a Rota Acessivel e a faixa de rolamento.

2 . Implantacao de faixas elevadas de pedestres, com base em estratégias do Traffic Calming:

As travessias de pedestres podem ser em nivel, elevadas ou de outros tipos, apresentando caracteristicas bem diferentes entre si. No

Eixo, serdo implementadas travessias bem sinalizadas, propiciando a melhoria da caminhabilidade dos pedestres,que séo a prioridade

no deslocamento. Nos entroncamentos e em algumas travessias, havia rebaixamentos de calgadas, desniveis, que foram eliminados e

substituidos por faixas elevadas de pedestres. A implantag&o ocorrera nas seguintes ruas: no Trecho 01: [1] Rua Papa Jo&o Paulo Il e

[2] Rua Ermance Dias Ferreira; e no Trecho 03: [3] Rua Manoel Goulart. No mesmo nivel em toda a travessia, dando preferéncia para

gue as pessoas caminhem no mesmo nivel, sem ressaltos.
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Esta proposta segue as orientagbes da Resolugdo 738/2018 do CONTRAN (Conselho Nacional de Transito) e da NBR 16.537/2024.

Na Figura 80, a proposta da faixa do Trecho 03, especificamente na Rua Manoel Goulart. Na Figura 81, uma imagem renderizada rua.

FLANT A HINE - TRECHD 00

Figuras 80 e 81. Trecho 03 - Proposta de Faixa de Travessia Elevada/lmagem renderizada. Da autora: abril 2025.

3 . Implantacao de almofadas elevadas (estratégias do Traffic Calming):

ANBR 9.050/2020, no item 6.124, determina que “[...] O acesso de veiculos aos lotes e aos espacos de circulagado e estacionamento
deve ser feito de forma a nao interferir na faixa livre de circulagéo de pedestres, sem criar degraus ou desniveis”. Para a implantagao
da Intersecédo Elevada, foram também observadas as prerrogativas do CONTRAN determinadas na Resolugdo N° 738, de 6 de
setembro de 2018, que estabelece, por exemplo, que o comprimento da plataforma da faixa elevada deve ser igual a largura da
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pista; a largura da plataforma deve ter no minimo 5,0 m e no maximo 7,0 m. A altura deve ser igual a altura da calgada, desde que
nao ultrapasse 15,0 cm; no nosso caso, a altura € de 15 cm. A intersecdo deve ser acompanhada de sinalizagao, limitando a
velocidade a até 30 km/h, utilizando o Sinal de Regulamentacao R-19, “Velocidade maxima permitida”. Deve haver demarcagéo da
faixa de pedestres do tipo “zebrada”, com largura entre 4,0 m e 6,0 m na plataforma da travessia elevada e, em forma de triangulo,
na cor branca, sobre o piso da rampa de acesso da travessia elevada. Para garantir o contraste, quando a cor do pavimento for clara,
o piso da rampa deve ser pintado de preto. A instalacdo de piso tatil de alerta € em acordo com a Norma Técnica 16.537/2024. A
area da calgada préxima ao meio-fio deve ser sinalizada com piso tatil, de acordo também com a norma ABNT NBR 9050. As
almofadas elevadas serao implantadas em quatro espacos durante o eixo: [1] na entrada central da capela; [2] no cruzamento da
Rua Senhor dos Passos com a Rua Oscar de Souza Curty; [3] no cruzamento da Rua Senhor dos Passos com a Rua Martinho

Campos; e [4] nas laterais da Igreja Matriz e sua fachada.

[1] Capela: Trecho 01 - A frente da Capela, observou-se que algumas calgadas néo tinham espaco para serem alargadas, podem
visualizar essa situagdo no Mapa de Danos apresentado acima. Nas Figuras 82 e 83, mostram-se a Planta de Localizagdo e uma
imagem renderizada com a solugédo proposta relacionada a acessibilidade, que segue as Normas da NBR 9.050/2020 e busca
garantir uma circulagdo livre e segura. Essa solugao consistiu na transformagéo da calgada em um grande calgad&o, integrando
tanto a calgada existente quanto a rua, em um espacgo/calgaddo compartilhado, com o intuito de diminuir a velocidade dos veiculos

(Traffic Calming) e organizar a circulagdo de pedestres.
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Fig. 82. Traffic Calming — Trecho 01 — Capela - Planta de Localizagéo e Planta-Chave. Fig.83. Imagem renderizada, autora set./25, autora jun./25.

No Trecho 02, Figura 84 e 85, a faixa elevada no entroncamento da Rua Senhor dos Passos com a Rua Oscar de Souza Curty.

Figuras 84 e 85. Trecho 02 - Projeto da Area/lmagem renderizada. Elaborado pela autora, julho/2025.

100



Nas Figuras 86 e 87, apresentam-se Vistas do Entroncamento da Rua Senhor dos Passos com Rua Oscar de Souza Curty.
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Figura 86. Vista Entroncamento Rua Senhor dos Passos/Rua Oscar de Souza Curty. Elaborado pela autora, julho/2025.
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Figura 87. Vista Entroncamento Rua Senhor dos Passos/Rua Oscar de Souza Curty. Elaborado pela autora, julho/2025.
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Na Figura 88, Projeto do entroncamento da Rua Senhor dos Passos com a Rua Martinho Campos, com a proposta de uso de elementos

de Traffic Calming.
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Figura 88. Trecho 02 — Projeto entroncamento Rua Sr. dos Passos e Rua Martinho Campos. Elaborado em abril/2025.
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Nas Figuras 89 e 90, apresentam-se as Vistas do entroncamento da Rua Senhor dos Passos com a Rua Martinho Campos.
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Figura 89. Vista 1 - Entroncamento da Rua Senhor dos Passos c/Rua Martinho Campos. Fonte: Elaborada pela autora, jun./2025.
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Figura 90. Vista 2 - Entroncamento da Rua Senhor dos Passos c/Rua Martinho Campos. Fonte: Elaborada pela autora, jun./2025.
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E nas Figuras 91 e 92, imagens renderizadas do entroncamento da Rua Senhor dos Passos e Rua Martinho Campos.

Figuras 91 e 92. Trecho 02 Imagens renderizadas da Proposta de uso de elementos de Traffic Calming. Elaborag&o da autora: junho 2025.

4 . Criagcao de espagos de permanéncia nas areas antes ocupadas por estacionamento de veiculos (com alteragdo do tragado
geomeétrico):

Atualmente, as areas das laterais da Igreja Matriz sdo utilizadas para estacionamentos irregulares, causando inseguranga aos
pedestres devido acirculagdo desordenada. Essas areas serdo transformadas em espagos urbanos inclusivos, destinados a
socializagdo da comunidade em geral, reafirmando a sensagao do lugar por meio de estratégias projetuais que proporcionam
conforto, lazer, circulagdo segura e melhoria da qualidade de vida, fornecendo um significado complementar a Igreja Matriz e

caracterizando uma cidade simultaneamente mais acessivel e inclusiva para todos.
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Nas rotatérias das laterais da Igreja Matriz serdo implantados espacos de permanéncia (Area A — Espaco Infanto-Juvenil e Area B —
Espaco para Melhor Idade), areas antes ocupadas por estacionamento de veiculos, trazendo qualidade e servindo como referencial
na escolha do programa de necessidades desses espagos emblematicos de convivéncia: [1] significado — espacgos que ligam a histoéria
da formacgao urbana da cidade as pessoas; [2] legibilidade — a forma pela qual as pessoas, simbolicamente, sentem e reconhecem
como espagos publicos identitarios; [3] diversidade — espagos que poderao ser utilizados por diferentes perfis de pessoas em
diferentes horarios e contextos; e [4] escala humana — espagos com acessibilidade que promovem seguranga na caminhabilidade,
conforto, contemplacéo e a fruigdo do encontro entre as pessoas. Por isso, foi proposto que nas laterais da Igreja Matriz fossem
construidos espagos de observagao, apreciagado e conexao com a paisagem urbana e o patriménio da cidade.

Diante disso, o projeto visa a requalificacdo urbana dessa area. Propde-seum novo uso para a ocupagao do largo e das suas laterais.
Com o aumento da populagéo, a Praga Getulio Vargas ndo comporta mais o fluxo de pessoas, apresentando um espago publico
reduzido para lazer e entretenimento. Estes novos espacos, além de melhorarem o trafego, proporcionardo areas de lazer para

criancas, jovens e idosos. Na Figura 93, a Proposta de Intervencéo das Areas A (Infanto-Juvenil) e B (Melhor Idade).

Figura 93. Trecho — 03 — Proposta de Intervencdo nas Areas A (Infanto-Juvenil) e B (Melhor Idade). Elaboracdo da autora: maio 2025.
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Na Figura 94, apresenta-se a Vista da Igreja Matriz de N. Sra. do Carmo, com as Areas A (Infanto-Juvenil) e B (Melhor idade).
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Figura 94. Trecho — 03 — Vista 01. Igreja Matriz de N. Sra. do Carmo e das Areas A (Infanto-Juvenil) e B (Melhor Idade). Elaborag&o da autora: maio 2025.
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Na Figura 95, apresenta o Projeto da Area A (Infanto-Juvenil) com imagens renderizadas.

Figura 95. Trecho — 03 — Projeto/Imagens renderizadas da Area A (Infanto-Juvenil). Elaboracgéo da autora: maio 2025.
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Nas Figuras de 96 a 98, apresentam-se imagens renderizadas da Areas A (Infanto-Juvenil).

Figuras 96 a 98. Trecho 03 — Imagens renderizadas do Anteprojeto da Area A (Infanto-Juvenil). Elaboracéo da autora: maio 2025.

Nas Figuras 99 a 102, apresentam-se imagens renderizadas e o Projeto proposto Area B (Melhor Idade).

Figuras 99 a 101. Trecho 03 — Imagens renderizadas da Area B (Melhor Idade). Elaboragao da autora: maio 2025.
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Figura 102. Trecho 03 — Projeto proposto Area B (Espaco da Melhor Idade). Elaboracdo da autora: julho 2025.
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5 . Implantagdo de uma Rampa de acesso a Capela de Nosso Senhor dos Passos:

Desde a construgcéo da Capela, a escada de acesso tem sido um fator impeditivo para pessoas que necessitam de cadeira de rodas
ou que apresentam mobilidade reduzida. Atualmente, essas pessoas passam pelo constrangimento de entrar pelo estacionamento,

localizado na lateral da capela. Nas Figuras de 103 a 107, Projeto de uma rampa central que possa conceder um melhor acesso a todos.
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Figura 103. Trecho 01 — Projeto de Implantagédo da Rampa. Capela Nosso Senhor dos Passos. Elaboragédo da autora: novembro/2025.
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Figuras 104 e 105. Trecho 01 — Vistas da Capela Nosso Senhor dos Passos — Detalhe: Rampa Acessivel. Elaboragédo da autora: junho 2025.
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Figura 106. Trecho 01 — Cortes - Capela Nosso Senhor dos Passos — Detalhe: Rampa Acessivel. Elaboragédo da autora: junho 2025.
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Figura 107. Trecho 01 — Planta Baixa -Capela Nosso Senhor dos Passos — Detalhe: Rampa Acessivel. Elaboragdo da autora: novembro/2025.

6 . Implantacdo de uma Plataforma Elevatodria Vertical para acesso lateral a Igreja Matriz de N. Sra. do Carmo:

Para acessar a Igreja Matriz, a populagéo local e os visitantes entram pelo estacionamento, nos fundos da Igreja. Vale destacar que
as ruas laterais da Igreja, que ddo acesso ao estacionamento, apresentam problemas: uma delas € extremamente ingreme, e suas
calgadas nao possuem faixa livre para a passagem de uma cadeira de rodas, sendo necessario o auxilio de um veiculo ou a
passagem pela rua de paralelepipedos. A outra lateral possui uma escadaria, impossibilitando o acesso por cadeira de rodas. Nesta
lateral, apos esta escadaria, fica localizado o Asilo da cidade, na Rua Padre Moraes. Por isso, propde-se a implantagdo de uma

elevatoria vertical neste lado, com base no proposto por Khil: “é possivel alterar, levando em conta os objetivos da intervencao [...]
(Kuhl, 2010, p. 310).
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Na Figura 108, Prancha com as Vistas Frontal e Lateral da Igreja Matriz N. Sra. do Carmo, detalhe da Elevatdria Vertical, além da Planta

de Localizacao e a Planta Técnica da Elevatoria.
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Figura 108 — Prancha com Vistas/Planta de Localizagdo/Perspectiva — Detalhe: Elevatéria Vertical. Elaboragdo da autora: junho 2025.
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Nas Figuras 109 e 110, apresentam-se imagens renderizadas do Projeto do Trecho 03 da Plataforma Elevatéria Vertical na

lateral da Igreja Matriz de N. Sra. do Carmo, com acesso a Rua Padre Moraes, onde fica localizado o Asilo Municipal:

Figuras 109 e 110. Imagens renderizadas do Projeto da Plataforma Elevatéria Vertical. Elaboragao da autora: agosto 2025.
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7 . Ampliagcéo ou alargamento das calgadas, quando possivel

Areducéao das caixas de rua permitira a ampliagao dos passeios, a implantagao de rampas, quando necessario, e o plantio de arvores
que garantam o sombreamento do percurso, além de diminuir a velocidade dos veiculos e os estacionamentos irregulares,
melhorando, assim, a seguranga. Em relagéo a situacio das calgadas, o Trecho 1 da Capela necessita de alargamento. Nas Figuras 111 e 112,

imagens renderizadas da Proposta do aumento e pavimentagao das calgadas:

Figuras 111 e 112. Trecho 01 - Imagens renderizadas das Calgadas/Pavimentagdo. Fonte: Elaboragdo da autora: maio 2025.

No Trecho 03, uma das estratégias projetuais € o alargamento e a criagdo de uma calgada inclinada na Rua José Pinto Pinheiro, rua
lateral da Igreja Matriz de Nossa Senhora do Carmo. Esta rua é importante, pois atualmente € o unico acesso possivel a Igreja pelos
fundos, onde fica localizado o estacionamento. Nas figuras de 113 a 114, imagens atuais da rua, em que, dos dois lados, ha calgadas

estreitas, sendo que uma possui uma escada, dificultando ainda mais a caminhabilidade, sendo impossivel a passagem de uma
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pessoa em cadeira de rodas ou com mobilidade reduzida.

Figuras 113 e 114. Imagens atuais da Rua José Pinto Pinheiro (lateral da Igreja Matriz). Acervo da autora: julho/2024.

Na Figura 115, Planta de Localizagdo da area da proposta de implantagao da Calgada Inclinada.
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Figura 115 - Trecho 03 — Planta de Localizagdo — Rua José Pinto Pinheiro. Elaboragéo da autora: junho 2025.
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Nas Figuras 116 e 117, duas Vistas: uma com a situagao atual e a outra com a Proposta Projetual.
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Figuras 116 e 117. Vistas: Situagéo atual e Proposta Projetual, Calgada da Rua José Pinto Pinheiro. Elaboragéo da autora: junho 2025.

Nas Figuras 118 e 119, duas perspectivas, apresentando a situagdo atual e a proposta da constru¢ao de calgada inclinada:
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Figuras 118 e 119. Perspectivas: [1] Situagéo atual e [2] Proposta do Projeto da Rua José Pinto Pinheiro. Fonte: Elaborag&o da autora: junho 2025.
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Nas Figuras 120 e 121, imagens renderizadas da Rua José Pinto Pinheiro, apresentando o Projeto com alargamento das calgadas

e construcido de uma calgada inclinada:

Figuras 120 e 121. Imagens renderizadas do Projeto da Cal¢ada Inclinada da Rua José Pinto Pinheiro. Fonte: Elaboragéo da autora: junho 2025.

8 . Uso de revestimentos de solo adequados ao deslocamento

O revestimento mais correto de um piso que atenda as normas técnicas € um piso antiderrapante, uniforme, regular, resistente,
estavel, de facil manutencao e que nao reflita a luz. Estas caracteristicas sdo preconizadas pela NBR 9.050/2020, item 6.3.2, que
estabelece:: “Os materiais de revestimento e acabamento devem ter superficie regular, firme, estavel e nao trepidante para

dispositivos com rodas e antiderrapantes, sob qualquer condigao (seco ou molhado)”. Deve-se evitar a utilizagao de padronagem na
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superficie do piso que possa causar sensagédo de inseguranga (por exemplo, estampas que, pelo contraste do desenho ou cor,
possam causar a impressao de tridimensionalidade). A NBR 16.919/2020 também indica as caracteristicas de um piso
antiderrapante, principalmente os utilizados em calgadas, minimizando o risco de escorregamento, devendo ter um coeficiente de
atrito maior ou igual a 0,4. Outra exigéncia € que, em rotas acessiveis, como € o caso do Eixo, o piso ndo deve apresentar desniveis
superiores a 5 mm, espagamentos largos entre as placas de 1,5 cm ou concreto armado moldado no local com resisténcia igual ou
maior de 25 mpa, garantindo durabilidade , capacidade de suportar o intenso trafego de pedestre e as intempéries do clima, além de reduzir
a necessidade de reparos e promover seguranga, ilustragdo na Figura 122.

O piso escolhido foi o piso intertravado sem chanfros, na cor cinza grafite, conforme preconizadono item 5.3.2 da NBR 9.781/2013:
“A especificagdo do chanfro nas pecas de concreto depende de aspectos construtivos, da capacidade estrutural e do conforto do
rolamento, podendo ser utilizadas pecas sem chanfros nos casos especificos”. Vale ressaltar que o piso intertravado deve ser bem
instalado, para que ndo haja nenhum desnivel entre as pegas, evitando problemas para pessoas que utilizam cadeirade rodas,
conforme a NBR 15.953/2011, que apresenta diretrizes para execugao de pavimentos intertravados com pecgas de concreto. Outra

recomendacgao é que a pega de concreto retangular sem o chanfro seja assentada no formato de “espinha de peixe” , a 90° em

relacao a diregao preferencial do percurso realizado por cadeira de rodas. e posicionada ao lado do piso tatil direcional e de alerta.

Figura 122. Imagem renderizada do Piso Proposto para o Percurso Religioso Catdlico. Elaboragao da autora: julho 2025.

119



09 . Alteragéo da paginagao e colocagao de piso tatil direcional e de alerta nas areas estratégicas do percurso

Propbe-se a alteragao dos revestimentos de piso, com modificagdo da paginagéo e colocagao de piso tatil de alerta e direcional em
toda a Rota Acessivel. Na Figura 123, na imagem renderizada, observa-se o piso original da Igreja matriz, estendido nas Areas A/B.

B PISODIRECIONAL
TABEN COMnECdD
COMO QU SErY2 para quiar

3 PSSR HNAUAS 2 U3 Hind

2 PISOALERTA

(&) S e, CoMo £uncao,
dler+ar a pessoa de
DErigo € Obs+aculos

POr exempio.

Figura 123. Imagem renderizada do Projeto de Piso Proposto para a Rota Acessivel. Elaboracao da autora: julho 2025.

COMO MObIIANO Urbano,
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A calgada da Igreja Matriz de Nossa Senhora do Carmo tem uma padronagem que pode causar uma certa estranheza aos pedestres,
provocando efeito de ilusao de ética. Entretantao, por se tratar de um bem tombado pelo IPHAN, optou-se por desenvolver uma padronagem
similar nas Areas A e B, localizadas nas laterais da Igreja, para dar uma certa identidade & area parte. Nenhuma outra padronagem
foi utilizada na Rota Acessivel, em conformidade com o preconizado na NBR 9.050/2020, item 6.3.2.: “[...] Deve-se evitar a utilizacao de
padronagem na superficie do piso que possa causar sensagao de inseguranga (por exemplo, estampas que, pelo contraste do

desenho ou cor, possam causar a impressao de tridimensionalidade)”.

10 . Introducéo de sinalizagao vertical e horizontal

A sinalizagdo compde a organizagao da infraestrutura urbana, ndo podendo ser desconsiderada, principalmente na requalificagao
urbana deste Eixo, devido a implantacao de quatro espagos compartilhados: [1] na frente da Capela; [2] e [3] nos entroncamentos das
Ruas Oscar de Souza Curty e da Rua Martinho Campos; e [4] nas laterais da Igreja Matriz, assim como na pista de rolamento, cuja
area de circulagao devera ser delimitada por sinalizagdo especifica.

Os espacgos compartilhados com pedestres, que abrangem especificamente a via publica e as calgadas, devem estar sinalizados,
pois os veiculos motorizados e ciclistas compartilham a mesma area de circulagéo. E importante que esteja bem sinalizado, seguindo
0s manuais de sinalizagdo horizontal e vertical, para garantir a seguranga de todos que compartiiham o deslocamento naquele

espaco. A sinalizacao deve ser visivel tanto para pedestres quanto para condutores de veiculos e ciclistas.

11. Insergéo de Arborizagado Urbana e adequagao das golas e tentos/Paisagismo

Na Cidade de Carmo, a Lei Complementar n°® 02, de 16 de junho de 2021, instituiu o Cédigo Ambiental Municipal de Carmo. Destaca-

se alguns artigos importantes. Por exemplo, o artigo 6°, no paragrafo XVIIl, preconiza que um dos objetivos do Cddigo é implantar
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um Programa de Arborizagdo, programa este que ainda nao foi elaborado. Jao artigo 10 trata da importancia de se preservar a
vegetacao urbana: “A vegetagao de porte arboéreo, localizada na zona urbana do municipio de Carmo, € considerada um bem de
interesse da coletividade, integrante do Patriménio Ambiental Municipal”. Outros municipios, como € o caso da Cidade de Sao Paulo,
tém elaborado Manuais de Arborizacdo e Manuais Técnicos de Arborizagdo Urbana. Nestes manuais, define-se o que vem a ser o
Espaco Arvore:uma area permedavel, no entorno da arvore, destinada a aumentar a infiltragdo de 4gua no solo, e, a0 mesmo tempo,
permitir que a planta absorva agua e nutrientes para o seu crescimento, além de reabastecer o lencol freatico. Por isso, ndo se
devecimentar a base; o ideal é ter terra em volta do tronco. Este espago deve ser instalado na propor¢caode 40% da largura da calgada,
sendo o comprimento o dobro dessa medida. Portanto, a largura minima do calgamento destinada ao transito de pedestres devera
ser de 1,20 m (NBR 9050/2024), exceto na area destinada a arborizagcédo. Algumas cidades construiram seus projetos a partir da

NBR 16.246-1: Florestas Urbanas — Manejo de arvores, arbustos e outras plantas lenhosas. Nas Figuras 124 a 126, apresentam-se
Cortes e Vistas dos Espacos-Arvores:
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Figuras 124 a 126. Corte AA e Vista 1 dos Espagos Arvores. Elaboragdo da autora: maio 2025.

Em relagao ao tratamento paisagistico, procura harmonizar com o paisagismo existente, levando em conta a historia e a identidade

do lugar: uma escolha que exerce a fungéo de criar um impacto positivo na comunidade, fortalecendo esse elo historico-religioso.
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Apods analise dolocal, foi verificado que as arvores existentes, os jambeiros (Syzygium malaccense), foram plantadas ha décadas.
Naquela época, essa espécie foi escolhida por conta de suas flores e frutos de cor roxa, por representar a Crucificagdo de Jesus e
as lagrimas de Nossa Senhora das Dores. Na Figura 127, imagem datada de 1938, observa-se o Eixo com a plantagao dos jambeiros,
e a Figura 128, imagem atual do Eixo.

Vale destacar que a floragdo dos jambeiros pode ocorrer até duas vezes por ano, nos meses de agosto e fevereiro, mas nao durante
o periodo da Quaresma. As arvores forram o chdao com pequenas flores, criando um tapete que pode ocasionar pequenos
escorregdesaos pedestres. Por isso, a espécie escolhida para ser plantada nos vaos que estao faltando no Eixo foi a quaresmeira
(Tibouchina granulosa), que floresce justamente na época da Quaresma. Por se tratar de uma espécie de grande porte, 0s novos
individuos serao plantados a uma distancia minima de cinco metros das esquinas e de oito em oito metros ao longo do percurso,

sendo essa medidade de suma importancia para a identidade cultural e a sustentabilidade ambiental.

e

enhor dos Passos (Alameda dos Jambeiros), de 1938 e Imagem atual. Fonte: Pref. Municipal de Carmo. Acesso em junho/2023.

(N

Figuras 127 € 128. Rua S
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Na frente da Igreja Matriz, destacam-se também espécies predominantemente com flores roxas e brancas, a cineraria-maritima
(Senecio douglasii) e a salvia bicolor (Salvia leucanta), para combinar com as flores roxas dos jambeiros da Rua Senhor dos Passos.

Nesta Rua, para representar a Paixao de Cristo, foi escolhida a quaresmeira (Tibouchina granulosa). Na Prancha, Figura 129, podemos

observar as espécies escolhidas e a Planta Baixa da frente da Igreja Matriz.
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Figura 129. Planta Baixa da Igreja Matriz - Paisagismo. Elaboracao da autora: junho 2025.
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Nas laterais da Igreja Matriz de N. Sra. do Carmo, onde serdo implantados espagos de permanéncia (Area A — Espaco Infanto-Juvenil e Area B —
Espago para Melhor Idade), destacam-se as espécies: viburno (Viburnum suspensum), orelha de onga (Tibouchina heteromalla), barba-de-
serpente (Liriope muscari), trapoeraba roxa (Tradescantia pallida), alamanda roxa (Allamanda blanchetii violacea), cineraria maritima
(Senecio douglasii), lambari (Tradescantia zebrina), bauhinia (Bauhnia blakeana Dunn), ipé branco (Tabebuia roseo-alba), quaresmeira

(Tibouchina granulosa) e salvia bicolor (Salvia leucanta), apresentadas na Figura 130.
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Figura 130. Quadro de Imagens das espécies do Anteprojeto de Paisagismo — Areas A e B. Elaboragao da autora: junho 2025.
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Nas figuras 131 e 132, imagens renderizadas do paisagismo da Area A (Infanto — Juvenil) e da Area B (Melhor Idade):

W A 3 wy

Figuras 131 e 132. Imagens renderizadas da Area A (Infanto - Juvenil) e da Area B (Melhor Idade). Elaboragao da autora: julho 2025.
12 - Mobiliario Urbano

Para que o uso do espaco publico seja incentivado, propde-se a implantagdo de novo mobiliario urbano. Nos passeios do percurso,

serao inseridos bancos entre as arvores. Nas Figuras 133 e 134, Vista e Planta Baixa da area de implantagcéo e na Figura 135, uma

imegem renderizada:
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13 - Identidade visual

Em relacdo a identidade visual, a proposta foi criar uma marca para o Eixo Catdlico da Cidade de Carmo, representando a
significancia cultural dessa cidade. Ao desenvolver a mesma, foi crucial capturar a esséncia e os valores locais, destacando também
seus atrativos unicos, como as igrejas e o simbolo que representasse o percurso. Assim, na Figura 136, apresentam-se 0s passos
da construgdo do conceito da marcao. Ela ndo apenas agrega valor ao local, mas também facilita sua promogéo e reconhecimento
por parte dos habitantes evisitantes. Pois, ao criar uma marca forte e coesa, é possivel atrair mais visitantes e divulgar este patriménio
imaterial, além de aumentar o envolvimento da comunidade local e impulsionar o crescimento econémico e turistico da regido. As
cores usadas — vermelho, azul e branco—, s&o as da bandeira do municipio. Além disso, a ideia da marca € ser versatil o suficiente
para se adaptar a diferentes plataformas de comunicagao, como materiais impressos, totens, azulejos e outros. Os azulejos poderéo
ser anexados na frente das residéncias — as chamadas “Casas-Altares” — que ha décadas participam das procissdes, experiéncias

religiosas memoraveis do municipio.
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Figura 136. Processo de construcdo da Identidade Visual. Elaboragcéo da autora: junho 2024.
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14 . Sinalizag&o informativa para pedestres (wayfinding):
Painéis Informativos:

Uma das estratégias eficazes de participacdo comunitaria na valorizagdo e sensibilizagdo dos percursos ou itinerarios culturais
mencionados é por meio da comunicacgdo visual, mediante uma sinalizagao informativa para os pedestres (wayfinding). Por isso,
propde-se a criagdo de Painéis de informagédo e navegacao. Nas Figuras 137 e 138 — apresentam-se os painéis de informagéao
destinados a sinalizagao indicativa do percurso, bem como a divulgacado desse patriménio cultural imaterial da cidade e de sua
historia, destacando principalmente suas manifestagdes religiosas culturais, como a Folia de Reis e outras. A proposta € que os
painéis sejam implantados ao longo do percurso e, especificamente, no Eixo, em frente a Igreja Matriz de Nossa Senhora do Carmo

e a Capela de N. Sr. dos Passos.

Figuras 137 e 138. Proposta dos Painéis de Informacao. Fonte: Elaboragédo da autora: junho 2024.

129



Figura 139 — Totem de Navegacao: painel onde o visitante podera acessar a historia e outras informagdes sobre a Igreja, como o

horario das missas e de funcionamento, além de outras informag¢ées mais complexas sobre a cidade em geral.

Figura 139. Proposta do Painel de Navegacao. Fonte: Elaboragao da autora: junho 2024.

Esses painéis fazem parte de uma plataforma digital de conhecimento vivo, um wikiheritage, que tera como pilares a historia e o
patrimdnio, proporcionando uma reflexdo sobre a realidade, a identidade local, o respeito aos movimentos sociais e a divulgagao da
cultura como um processo vivo, tendo como embasamento a Convencgao de Faro, que discute o valor do patrimdnio cultural para a
sociedade. Esta plataforma digital sera organizada em torno de trés pontos principais de informacéo: 1.Geografico: valorizagao das
paisagens e promogao de agdes para melhoria da biodiversidade e sustentabilidade; 2. Formagao da cidade: planejamento urbano
com vistas a acessibilidade, mobilidade urbana e outros pontos, além de acdes para a promogao do desenvolvimento
socioeconémico, sem colocar em risco a paisagem histérica urbana e o patriménio; e 3. Informagdes sobre os habitantes: seus

saberes e fazeres, e aimportancia da sua participagao na significancia cultural e na salvaguarda das manifestagdes culturais em geral.
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Nas Figuras 140 e 141, imagens renderizadas da calgada da Igreja Matriz, com os Totens Informativo e de Navegacéo.

Figuras 140 e 141. Imagens renderizadas dos Totens Informativo e de Navegacgéo. Elaboragdo da autora: junho 2024.

15 . Reforgar a iluminagao publica para os pedestres no Eixo e iluminagao cénica para a Capela e para a Igreja Matriz:

A iluminagdo publica é uma das estratégias projetuais fundamentais para a melhoria da acessibilidade no percurso proposto. A
noite, momento em que geralmente acontecem as procissdes, ela fornece seguranga e conforto as pessoas, permitindo a
caminhabilidade no horario noturno, principalmente neste percurso altamente arborizado. A NBR 5.101/2024, norma técnica de
iluminagao viaria, trata de normatizagdes para evitar a poluigdo luminosa, com parametros de seguranga para nao colocar em risco
pedestres e condutores de veiculos. Esses equipamentos de iluminacao deverao ter altura menor do que os postes tradicionais de
concreto ja existentes ao longo do Eixo, sendo chamados de sinalizagdo de segundo nivel (Figura 142). Eles auxiliam na visibilidade

das placas informativas de sinalizac&o; para isso, deve-se observar a poda das arvores, evitando que bloqueiem o feixe de luz das
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luminarias. Ao longo do Eixo, o modelo de luminaria que melhor se aplica é o colonial.

Figura 142. Imagem renderizada lluminagao Eixo. Fonte: Elaborada pela autora em agosto/2025.
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E na Figura 143 — apresenta-se a iluminac&o cénica na Area B, ao lado da Igreja.

Figura 143. Imagem renderizada lluminagao Eixo. Fonte: Elaborada pela autora em agosto/2025.
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Figura 144. Imagem da Igreja Matriz de N. 5ra. do Carmo ao anoitecer
Fonte: Cedida pela NM Agéncia, em Julho/2024.




CONSIDERAGOES FINAIS

A arquitetura religiosa da cidade — a Igreja Matriz de Nossa Senhora do Carmo, tombada pelo IPHAN (1964), e a Capela do Nosso
Senhor dos Passos, tombada pela Igreja Catélica — constitui um patrimonio religioso importante da cidade, reforcando as
caracteristicas desse patriménio material unico, que se entrelagam por meio de um calendario religioso, dando origem ao nascimento
do patrimdnio imaterial catélico, como suas procissdes e festas. Assim, aimportancia da religido catélica para os moradores da cidade

de Carmo é muito significativa, e esse patrimonio deva ser valorizado.

A cidade foi construida em volta da Matriz e da Praga Getulio Vargas. O crescimento do numero de veiculos na cidade aliado a
auséncia de preocupagao com o tragado urbano, gerou conflitos nas principais vias urbanas, sobretudo na circulagdo de pedestres.
Assim, a necessidade de se propor a requalificagdo urbana do Centro Histérico tem como base os percursos religiosos, o que trara

melhoria da qualidade de vida dos municipes, proporcionando seguranga,conforto e uma interligagao entre fé e arquitetura.

Diante disso, valida-se que esses percursos religiosos e catolicos apresentados possibilitam uma analise sensivel da Igreja Matriz,
a qual perpassa toda a histéria da cidade e sua paisagem urbana. O caminhar sozinho proporciona uma experiéncia solitaria, mais
atenta ao objetivo do percurso. Ja o caminhar em grupo, somado a experiéncia religiosa dos rituais, principalmente nas procissoes
das “Casa-Altares”, apresenta a possibilidade de fortalecer a fé. Vivenciar esse caminhar trouxe uma reflexao sobre a caminhabilidade
acessivel como ferramenta de interagdo entre a cidade e a fé. A poténcia do registro de cada momentoe de cada movimento deste
Eixo, simplesmente reacendeu a experiéncia do registro fotografico como instrumento da caminhografia urbana, que extrai

significados, sensagdes, emogdes e também diretrizes projetuais.

No que tange aos processos urbanisticos e socioculturais, faz-se necessario realizar uma requalificagdo que inclua um projeto com
estratégias projetuais compativeis com a atual paisagem urbana, sem alterar suas caracteristicas originais. Assim, as diretrizes

projetuais para a melhoria da cidade devem considerar essas particularidades na concepgéao do projeto de melhoria de toda a area,
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fomentando a qualidade visual, sensorial e ludica da cidade, e construindo um sistema de infraestrutura espacial sustentavel em
todos os sentidos, tendo como preocupagdao a caminhabilidade, a acessibilidade e o desenho urbano. Requer-se definir,
principalmente, as funcionalidades dos espagos, a importancia de compreender a influéncia das geometrias no desenho urbano,
cruzando-as com métodos de analise e avaliagdes dos problemas existentes, bem como selecionar e otimizar solugdes projetuais

para o projeto.

Vale também destacar a importancia de se refletir, principalmente, sobre o entrelagamento entre arquitetura, urbanismo e significancia
cultural/patrimonial, bem comodefinir uma malha urbana exterior publica, com arruamentos e espacos publicos de servicos e de
lazer, garantindo plena caminhabilidade e acessibilidade universal em todos os espacgos. Por isso, o Percurso deste Eixo - Igreja
Matriz de Nossa Senhora do Carmo e Capela de Nosso Senhor dos Passos — com sua rota acessivel, evidencia elos urbanisticos,
principalmente religiosos, que envolvem as familias das “Casas-Altares” e os fiéis que, ao longo de décadas, transitam da escala

dessa singela residéncia a cidade, com seu patrimdnio material e imaterial.

Este percurso também tenta reafirmar o senso de pertencimento da comunidade ao lugar, elaborando uma narrativa reflexiva sobre
a importancia do elo entre a comunidade,sua fé, sua memodria e a melhoria da qualidade de vida. Nos processos de intervencgao,
conservacgao e salvaguarda do patriménio, é importante lembrar a relagdo entre a qualidade espacial do percurso e a exploragao de
sua funcionalidade, assim como o conceito de flexibilidade do espaco e da acessibilidade, que sao relacdes existentes na estrutura
fisica da cidade. Assim, busca-se clarificar a nogado de requalificagdo urbano-paisagistica, aproximando-a do planejamento
urbanistico-paisagistico, experimentando caminhos e percursos, e refletindo sobre como os espagos devem ser pensados a partir

das infraestruturas urbanas e patrimoniais.

Assim, é importante considerar toda essa malha urbana na constru¢ao da caminhabilidade, por meio de um planejamento urbano
sustentavel, priorizando a infraestrutura urbana. O urbanismo se constitui como um tema amplo, com diversos aspectos que devem

ser entrelagados aos aspectos socioecondmicos, geologicos, ambientais, tipologicos, edilicios, entre outros, tratando a
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Requalificagdo Urbana com maior atencdo, pois algumas cidades, devido ao crescimento urbano, acabam perdendo suas
caracteristicas originais. Com o estudo das possibilidades de intervengao no urbanismo, é possivel melhorara qualidade de vida,
integrando-a ao meio ambiente e ao urbanismo sustentavel, trazendo beneficios para a populagéo. Isso demonstra que o estudo

dessas intervencgdes é de suma importancia para a aplicacdo na cidade.

A area do estudo de caso, o Eixo — Igreja Matriz de Nossa Senhora do Carmo - Capela Nosso Senhor dos Passos — apesar de ser
uma regido historica, cultural e de apresentar um elevado indice de sociabilidade, ainda apresenta muitos problemas de
infraestrutura. Estes sdo consequéncia de anos sem um planejamento urbano sustentavel e qualificado, que obedega aos critérios

técnicos e as normas legais vigentes, ao mesmo tempo em que atenda as necessidades e aos anseios dos municipes.

Através dos levantamentos efetuados, observou-se uma série de problemas, como calgadas mal dimensionadas ou sem a devida
pavimentagao, que impossibilitam que pessoas com pouca mobilidade, em cadeira de rodas, idosos, e pessoas com deficiéncia visual
ou outras deficiéncias fisicas possam se locomover com seguranga, conforto e independéncia. InUmeras abordagens tém sido
difundidase estudadas, apresentando-se na literatura as mais variadas intervencgdes, pautadas principalmente nos objetivos da
comunidade local, levando em consideracao os espacos que devam ser priorizados, 0s quais promovem principalmente acessibilidade

e experiéncias sensitivas e emocionais da populagdo em questao.

Quando se trata de projetos que envolvem patrimdnio publico, com pessoas e memdrias envolvidas, o trabalho torna-se ainda mais
delicado, sendo necessario, quando possivel, construir um entrelagamento identitario na construgcado desses projetos, trazendo
caracteristicas especificas e singulares que possam abranger estratégias visuais, culturais, ambientais e sociais,promovendo uma
cidade mais saudavel, diversificada e inclusiva. Com o progresso da humanidade e a rapida modernizagao urbana, o novo sobressaiu
ao velho, e rapidamente tudo se tornou obsoleto. Entretanto, concomitantemente, também ocorreu um movimento contrario: a

valorizag&o das estruturas histéricas como organismos vivos que compdem a historia da humanidade.

Por isso, como desdobramento, € premente a necessidade de maior discussdo sobre modelos eprojetos de requalificagao e
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preservagao do patrimdnio material e imaterial de um local, buscando sempre a parceria da gest&do publica com os municipes. Deve-
se destacar, por sua vez, o importante papel dessa parceria para o fortalecimento dos mecanismos de participagao e controle, assim
como para a implementagao de politicas publicas favoraveis e transparentes aos envolvidos, com foco na preservagao e salvaguarda

do patriménio para as geragdes futuras.

Apesar de alguns gestores municipais entenderem a importancia de constituir Conselhos de Defesa do Patriménio, nos quais sao
discutidos projetos de requalificagdo urbana e de preservagéo do patriménio material e imaterial, esse numero ainda é muito pequeno no
Brasil. Essas estratégias de aglutinagdo da comunidade beneficiam também todo o arcabouco turistico, sendo uma area de grande
potencial, gerando fontes de renda para o municipio e seus municipes, além de resgatar a singularidade e significancia cultural da

comunidade, aumentando a empregabilidade e o empoderamento nas mais diversas areas.

Outro desdobramento, de forma complementar a esta proposta, seria a realizagdo de um estudo sobre a possibilidade de
tombamento de todo o Eixo e seu entorno, incluindo ndo so6 a Igreja Matriz, mas também a Capela, para garantir a salvaguarda e
preservagao do patrimdnio material e imaterial carmense. A maioria dos municipios adota politicas de destombamento, o que pode
transformar a ambiéncia cultural e paisagistica de uma cidade de um governo para o outro. Outros autorizam demoli¢des de
edificagées do entorno do patriménio e adotam outras medidas que favorecem o retrocesso patrimonial, sendo um desrespeito a
memoria da sociedade local. Muitas vezes, em razao da comunidade néo ter acesso a esses documentos, dendao haver no municipio
uma politica de educagéo patrimonial ou de nao existir um conselho representativo da sociedade civil organizada, acaba-se
permitindo, por total desconhecimento, que o poder publico autorize pequenas agdes, mas que alteram totalmente a paisagem urbana

do lugar.

Entretanto, apesar de toda a falta de planejamento urbano e patrimonial verificada, este trabalho, através do mapeamento dos
percursos e do levantamento de campo, com a identificacdo das areas problematicas, dos pontos de estrangulamento do trafego e

de outras agdes importantes, pode estabelecer um processo projetual desenhado, amplo e complexo. O objetivo € avancgar na
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discussao das politicas publicas participativas e na importancia da formacgao dos Conselhos de Defesa do Patrimbnio, principalmente
em relacdo a sua representatividade e elegibilidade, proporcionando uma plataforma democratica capaz de impulsionar as
discussdes sobre patrimonio e politicas publicas participativas, garantindo o engajamento popular continuo por meio de programas

de educacéao patrimonial e de dialogo constante entre comunidade e autoridades publicas.

Mas, para isso, a transparéncia desses projetos e discussdes é fundamental, para que os envolvidos tenham ciéncia de todas as
etapas, compreendam o processo, deem credibilidade o mesmo e fomentem sua inclusdo na preservagdo e salvaguarda do
patrimdnio. Portanto, ndo é suficiente incluir a comunidade somente no momento da criagao do projeto; é preciso que todo o processo
de requalificagdo e preservagao seja acompanhado pela populagédo. Quais os mecanismos para isso? Os Conselhos de Defesa do

Patriménio Historico!

Assim, ao apreciar o respeito a comunidade e a sua diversidade religiosa, e ao entrelaga-la com as diversas formas de manifestagdes
culturais, pode-se promover seu empoderamento , resgatando a significancia cultural e patrimonial por meio de uma analise
aprofundada,. Essa abordagem retrata a a dignidade do ato de caminhar como uma forma de resiliéncia historica e religiosa,
constituindo uma estratégia-chave que advoga pelo direito a uma cidade caminhavel, inclusiva e acessivel, fomentando uma relagcao

positiva com o patrimdnio e ampliando sua significancia cultural e histérica de forma holistica.

Assim, o respeito a esses percursos validou o caminhar como um ato de fé e também como um ato politico de direitos, por ser um
meio de se alcancgar o direito a caminhabilidade, a cidade, a diversidade cultural e a mobilidade urbana, trazendo nesse processo o
prazer de caminhar como um ato politico e historicizado, com a construgdo de uma estratégia pulsante que transforma a cidade,

tornando-a saudavel, empoderada, viva e potente.
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