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Dividimos o trabalho em quatro partes para um

melhor entendimento do assunto a ser abordado. A Primeira Par-—

te sera uma introdugédo explicando o motivo, escolha e desenvol

vimento da monografia.

A Segunda Parte trata da situagdo atual do Bair-

ro de S&o Cristovdo dentro do contexto da Cidade do Rio de
Janeiro, dando-se uma visdo da sua evolugdo e caracteristicas
particulares sem pensar na insercgao da Linha Vermelha.

N A Terceira Parte sera desenvolvido um pequeno

histérico sobre a Linha Vermelha: sua origem, impactos ambien-
tais, sua legislagdo, suas caracteristicas basicas. Nesta parte
pensarei na Auto Estrada, influenciando o espago do Bairro de

Sao Cristovao.

Na Quarta Parte do trabalho apontarei os possi-

vels efeitos da Auto Estrada no Bairro e disto tirarei minhas
conclusdes sobre o assunto e algumas reflexoes, fechando assim

o trabalho.
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Pelo fato de ser um Bairro com valores histéri-
Cos e mesmo por encontrar-se em estado de deterioragao, acres-
centando-se a isto a implantagéo da "Linha Vermelha', houve -uma
necessidade de uma analise sobre todos os aspectos historico
fisicos, geograficos, sociais e politicos, procurando fornecer
subsidios para uma melhoria nas condigdes de vida dos morado-

res da area.

Por apresentar também diversas transformacdes
urbanas de Bairro Residencial Aristocratico (devido a vinda da
Familia Real que imprimiu transformagdes nos habitos e costu-
mes, como também de uma série de belas construgdes,onde moravam
as figuras mais importantes da Sociedade da Epoca) em Bairro
Industrial e Proletario através da recuperagao dos antigos es-
pagos utilizados para novas atividades com poucas e precarias
adaptagbes (com a implantacdo da ind&stria, onde desde cedo lo-
calizou-se um dos primeiros Centros Industriais como: os enge-
nhos de cana-de-agicar - dos Jesuitas - e as fébricas de anil,
e ja em 1937, S3o Cristovao apresenta uma vocagao industrial,

criando-se para o local a Zona Industrial).

Atualmente a nova legislagdo tendo a tornar o
Bairro exclusivamente residencial, mas com a implantacéao da
"Linha Vermelha'" ocorrera novamente transformagdes urbanas sé-

rias no Bairro. O presente trabalho constitui em mostrar (o}

possiveis impactos na area, trazendo com isso uma reflexdo e
possivel discuss&o para o problema da construgdo de uma Auto
Estrada, num Bairro antigo e de grande importancia Historico-

Cultural dentro do Municipio do Rio de Janeiro.
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2. 0 BAIRRO DE SAO CRISTOVAO

2.1 Historia e Evolugdo Urbana de Sio Cristovio

Pertencente a Companhiq{ge Jesus, Sado Cristovio
jé era ocupado, em torno das igrejas;ﬁéiéfribuiam—se 0s enge-
nhos, as fabricas de cal e anil, as criagBés de animais e ou-
tras culturas trabalhadas pelos eseravos. 0 nome S3o Cristovao
originou-se da existéncia de uma igrejinha erguida em 1627 pela
Companhia de Jesus junto a praia. Hoje é a Igreja Matriz Sao

Cristovao em frente a Praga Padre Sevé.

Com a expulsdo dos jesuitas de Portugal e de

seus dominios, os bens dos jesuitas foram incorporados a Coroa.

Grandes partes destes bens foram vendidos emn
Hasta Pﬁblica, trocados por dinheiro ou géneros de boa qualidé
de. Desta formaas terras foram subdivididas em lotes e arrenda
das a quantos quisessem cultivar a terra, propiciando assim o
inicio de uma ocupagdo mais efetiva com limites e proprietarios
definidos. Uma dessas terras foi o loteamento de S3o Cristovao
propriedade de um rico comerciante portugués, onde construiu um
luxuoso palacio no ponto mais alto do lote (na Quinta da Boa

Vista).

Em 1808, no R.J., este comerciante portugues
doou sua propriedade a Familia Real para ser utilizada em  fé-

rias ou finais de semana.

O acesso era feito através de embarcagdes, pois
era dificil a passagem de carruagem pelo mangue. Quando a TFa-
milia Real decidiu transferir-se definitivamente da residéncia
do Pago da Praga XV para a Quinta; além de modificacBes na ca

sa, fol necessario melhorar o acesso a Sfo Cristovao por causa



03

dos mangues existentes na regiao nova.

Havendo muitos ferrenos pantanosos naquela zona, foi feito um
decreto que obrigava aos possuidores dessas terras, a aterrarem
suas propriedades, sob pena de as perderem. Um outro decreto
foi criado, e este com o intuito de estimular a edificacdo na
Zona do Aterrado, o qual isentava de impostos durante anos a

quem construissem no local.

Em vista disso, edificagbes foram construidas
com rapidez, surgindo ai o novo bairro, ao longo um caminho pa-
ralelo ao atual canal de mangue, que chamou-se Caminho do Ater-
rado ou Caminho das Lanternas. Neste Caminho instalaram-se sﬁdi
tos da Corte, propiciando assim o inicio da ocupagao de Sao
Cristovao como Bairro. Era entretanto, pouco habitado. A re-—

b

- 2 - - . i Z -~ .
giao mais ocupada era proxima a praia, pela existencia de trans

porte para outros pontos da cidade e pela atividade da pesca.

Ja integrado a zona urbana, SZo Cristovao favo
recido pelo privilégio de abrigar a residéncia da Familia Real,
tornou-se bairro residencial importante. As primeiras e melho-
res ruas acompanhavam a base dos morros, parte mais seca do
solo, mais consolidado, ruas estas que eram povoadas por pes-

soas de alto nivel de renda.

Destinavam-se a Sao Cristovado as primeiras diligen-
cias (transporte coletivo) e quando se iniciou o sistema de
bondes, recebeu uma das primeiras linhas que partiam do Largo

de Sao Francisco para S2o Cristovao.

Com o crescimento da populagdo, as chacaras em torno
das propriedades da Familia Real iam aospoucos sendo cortadas
ou desmembradas, por vezes loteadas, dando origem a novas ruas

no bairro, intensificando assim sua ocupagfo. A terra se valori
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zava e algumas industrias ja existiam na década de 1860, mes-
mo antes da queda da monarquia. Na Praia do Caju havia uma
fabrica de velas, fundada por franceses, e uma fabrica de sabdo.
Por volta de 1870 foi fundada a fabrica de tecidos S&o Lazaro,

e mais tarde transformada em arsenal de guerra.

No final do século verificaram-se as transfor-
magoes de uso significativos, em especial a inauguracio da
fabrica de gas (1852), para fins de iluminag3o. Em 1854 foi
implantado o Sistema de Transporte Ferroviario. Com a Replbli
ca, S83o Cristovao sofre modificagdes com a retirada da nobreza,
juntamente com o Imperador e sua Corte, gerado pela mudancga do
regime politico de governo, instalando-se ali as familias  de

classe média e sobretudo de militares.

O bairro ira perder apenas "status" politico
porque ainda continuaria oferecendo condigOes de moradia e am

biente, caracterizados pelo nivel dos novos habitantes.

™y
\_F

No inicio do sééu;XX, a partir da 12 Guerra
Mundial é que se efetiva o processo de industrializacao do Rio
de Janeiro, em especial de Sao Cristovéo, onde estava a sofrer
varias modificaqées, que lhe acarretariam marcantes transformg
goes urbanas. O interesse das indUstrias pela area Jjustifica-
va-se pela proximidade do centro, com o porto e a posigéo da
grande radial que escoa o trafego de toda a cidade para os de-
mais munic{pios, bem como um Otimo sistema de transporte (facl
lidade de acesso para embarque e desembarque de mercadorias
através da estrada de ferro). Havia também areas livres resul
tantes de aterros nos pantanos que cerravam o bairro em fungéo
do remo de cimento do porto no inicio do século XX; que passa

vam a ser ocupadas por galpoes destinados ao uso industrial e

comercial atacadista.



Os espagos vazios foram sendo retalhados e os
velhos casaroes remanescentes do tempo da monarquia deixados
pela elite, que com a chegada da indistria procurou outros
bairros para morar, os quais foram adaptados, reconstruidos ou
reaproveitados para a implantagao de pequenas empresas; concen

trando na habitac&o, classes menos favorecidas.

O Decreto n? 6.000 de 1937, consolidava a vo-
cagao industrial de Sdo Cristovdo, criando uma zona industrial
naquela area. Com a transformagdo, o bairro comegou a ser ha-
bitado por uma populagido proletaria nas colinas, nos vaziocs
deixados nas antigas ruas, nos lotes estreitos e nas casas
de frente de rua, surgindo a partir dai as favelas, que cons

tituiam muitas vezes mao-de-obra para a indistria.

Em 1976, o Decreto n? 322 de 3 de margo, criou
em Sdo Cristovao a zona de industria e comércio, area que  a-
brangia quase a totalidade do bairro, sendo que seu principal
objetivo fol estimular o aparecimento de pequenas indistrias
e estabelecimentos comerciais que iriam atender a demanda de
espago para atividades de apoio as areas central e portuaria.
Como a predominancia do uso do solo na regido € residencial,
conclui-se que houve uma resisténcia ao Decreto acima, tornan-
do-se obsoleto, ocasionando portanto uma revisdo na legislagio
e através do plano de estruturagio urbana (PEU) de S3o Cristo
vao. Originou-se um novo Decreto o de n? 5.840 de maio de 1986,
o qual transforma definitivamente Sao Cristovao em area exclu

sivamente residencial. (Ver desenho n¢ 1),

2.2 Aspectos Geogréficos
2.2.1 Limites
A adrea de Sao Cristovao estad localizada na par

te leste do municipio do Rio de Janeiro, pertencente a Sétima

05
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Regiao Administrativa e é area de plane jamento I. A area e de-
limitada pelos bairros de Maracana, Tijuca, Mangueira, Benfica,

Manguinhos, Caju, Porto e Santo Cristo.

Para que se tenha uma visdo geral do bairro
apresentamos os seus limites legais. Ao norte: pela Rua Pre
feito Olimpio de Melo entre a Rua Marechal Jardim e Avenida
Brasil. Ao Leste: pela Avenida Brasil e Avenida Francisco Bi
calho até a estrada de ferro. Ao Sul: pelo leito da estrada
de ferro até a estagdo de Maracana. A Oeste: através de uma
reta que 1liga a estacdao do Maracana passando por tras da Quin
ta de Boa Vista até a Rua Sao Luiz Gonzaga, altura do n? 750 e
desta até a Rua Marechal Jardim e esta por sua vez até a Rua

Prefeito Olimpio de Melo.

Quanto a topografia do bairro podemos afirmar
que Sao Cristovao é predominantemente uma regio plana ocorren
do pequenas elevagdes onde a cota mais alta situa-se na cota
65 metros acima dbnivel do mar . Antigamente o bairro era ro-
deado por.terrenos pantanosos que ao serem aterrados contribui
ram nd3o sO para a expansdo da area como para caracterizar ainda
mais uma regido de planicie. No aspecto hidrografico verifica
mos que existem rios que percorrem o bairro tais como: rio Mara
cana, rio Joana, rio Dom Carlos, rio Trapicheiro e o canal do
Mangue, este sendo o corpo receptor de todos os rios, o qual

desagua na Baia de Guanabara. (Ver mapa 1)

2.2.2 Sistema Viario Envolvente

O bairro de S&c Cristovdo esta limitado por im
portantes vias arteriais da cidade como a Av. Brasil (norte e
parte do setor nordeste), Av. Francisco Bicalho (setor nordes-

te). Encontra-se, tambem, em plena confluéencia com a Ponte

Rio-Niteroi, integrante da BR-101. Esse fato somado a traves
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sia do bairro Linha Vermelha (passando pelas Ruas Figueira de
Melo, Campo de Sao Cristovdo e Bela), demonstra a importancia
da localizagao do bairro frente a essas vias de tr%psporte da
cidade. Sdo Cristovdo serve, portanto, CQ@ngmmné! cuja arti
culagao com as diferentes zonas da cidade é feita com facili-
dade: Zona Oeste (pela Rua Sio Luiz Gonzaga e prosseguinfo pe
la Av. Suburbana), Zona Norte (pela Av. Brasil, Zona Sul‘(pele&
Av. Francisco Bicalho prosseguindo pelo tunel Rebougas),Ceptro
(pela A%. Francisco Bigalho prosseguindo pela Av. Presiqénte
Vargés), Regido dos iaéosle Niteroi (pela Ponte Rio-'Niteféi),
Regiao Serrana (pela Av. Brasil e, futuramente, pela Linha

Vermelha). (Ver mapa 2.).

2.3 Legislagao

2.3.1 Zoneamento Anteriores

O primeiro zoneamento da cidade do Rio de Ja-
neiro foi feito pelo Decreto n? 2.087 de 19/01/1925, que esta-
beleceu 4 zonas a partir do reconhecimento de diferentes ocupa

goes:

- Primeira ou Central
- Segunda ou urbana
- Terceira ou Suburbana

- Quarta ou Rural

O Decreto n? 5.595 de 10.06.1935 abordou o]
assunto sob o aspecto da especializagao por ramo de atividades,

fixando uma hierarquia de importancia das zonas e subzonas.

Zona Comercial (ZC) Zona Agricola (ZA)

Zona Portuéria_izp)

— Zona Industrial (ZI)

|

Zona Residencial (ZR)
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O Decreto Municipal n? 322 de 03.03.1976 edi-
tou novo regulamento para a cidade do Rio de Janeiro, que era

assim dividida:

- AC - Area Central, subdividida em: AC-1 e AC-2

- CB - Centro de Bairro, subdividida em: CB-1, CB-2 e CB-3
- ZP - Zona Portuaria

- ZI - Zona Industrial e ZI-1

- ZT - Zona Turistica e ZT-1 e ZT-2

- Zona Residencial de ZR-1 até ZR-6

- ZIC - Zona Industrial e Comercial

- ZE - Zona Especial de ZE-1 até ZE-8

Pelo Decreto n? 322, Sao Cristovao ficava as-

sim dividido:

- ZR-5: Que abrangia a parte Sul da area de bairro, sendo que
este trecho ocupava uma pequena faixa ao norte da quinta da

Boa Vista.

- ZIC: Abrangia desde a Francisco Bicalho até o ramal da Leo-
poldina e ao Norte da Rua Sdo Luiz Gonzaga até a Av.Brasil e

a Rua Pref. Olimpio de Melo.

De acordo com o Decreto 322 de margo de 1976,

os tipos de edificagdes permitidas no bairro por zonas.

- ZIC: Lojas, edificagles comerciais e industriais, galpdes,

edificios - garagem e residencial (tolerado).

- ZR-5: Residencial uni e ~mulftifamiliar (adequado), comércio

varejista, armazenagem e industriais nao poluentes.

Em S3o Cristovdo foi também determinado, de
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acordo com a Portaria n? 176 de 13.03.1983, que seria implan
tado a ZUPI (Zona de Uso Predominantemente Industrial - criado
na Lei Federal n? 6.803 de 02.12.1980), com uso misto tolera-

do. (ver mapa 3).

2342 ZoneamentéfAtual

Através do Plano de Estruturagdo Urbana (PEU)
de S&o Cristovao, foi revistéﬂa legislag&o onde o Decreto do
zoneamento anterior, tornou-se obsoleto pois a area tem a pre
dominancia do uso residencial, originou-se ent&c um novo Decre
to, o de n? 5.840 de maio de 1986, o qual transforma definiti
vamente Sao Cristovao em area exclusivamente residencial, ori-

% .~ .
ginando uma nova divisao conforme a seguir:

- Zona Residencial 2 (ZR-2): Zona predominantemente residen-
cial, uni, bi e multifamiliar, com poucos servigos.
- Zona Residencial 3 (ZR-3): Zona residencial de uso uni e

multifamiliar, com comercio varejista e servigos.

- ZR-8A: incidéncia de comércio varejista e os servigos porém

voltados para atividades locais.

- ZR-3B: incidéncia de comércio varejista e nos servicos, além
de atividades de atendimento local, algumas atividades tipi

cas de centro intermediario, nao vinculado ao uso local.

- Zona Residencial-5 (ZR-5): Zona de uso diversificado com uso
residencial uni e multifamiliar, comércio varejista e ataca-
dista, armazenagem e industriais né&o poluentes (de pequeno e
‘médio porte). Nesta zona, por ser de uso diversificado, o co
mércio e os servicos s&o tanto de apoio ao uso residencial

quanto de apoio ao uso industrial.
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- ZR-5A: As atividades adequadas nesta area é dada maior énfg
se as atividades vinculadas ao uso industrial, suprimindo al

gumas atividades voltadas para o uso residencial.

- ZR-5B: Nesta area € privilégio o uso industrial considerado
adequado as industrias nao poluentes de pequeno e grande por
te, consideradas pela FEEMA como préprias de uso industrial,
complementadas por atividades de apoio ao uso industrial (CQ
mércio varejista de centro intermediario, ndo vinculados ao

uso residencial, comercio atacadista, armazenagem e servigos.

Além dessas divisSes de zonas, existem logra-
douros com alta incidéncia e potencial comercial e de servigos,
que sao classificados segundo seu mercado. Desta forma, o baig
ro ¢ constituido exclusivamente por Centro de Bairro 3 (CB-3)
que sa&o logradouros com comércio e servigos voltados para o
atendimento ao uso industrial e estio localizados em todas as

zonas. (ver mapa 4).

2.4 Aspectos Urbanos

2.4.1 Uso Efetivo do Solo

De um modo geral, percebe-se que o uso do solo

na area é misto, com predominancia do uso residencial.

Os usos industrial e comercial atacadista ocor
rem em todo o bairro, com maior incidencia do lado nordeste e
norte, proximo a Av. Francisco Bicalho e Av. Brasil até a Fi-
gueira de Melo, Senador Alencar e Campo do Vasco, nao havendo

nesta area quase nenhum uso residencial.

- - = . ~ »
O comercio atacadista e servigos estao basica

nente localizados junto das industrias. 0 mais intenso ocorre
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1.2

na Rua Figueira de Melo (especializado em pecgas de acessorios
de automoveis), o comércio varejista na Rua Bela, na Rua  S&o
Cristovéo, no Largo da Cancela, na Rua S3o Luiz Januario (onde
o Comércio esta vinculado ao uso residencial). No Largo do
Pedregulho o comércio é especializado d& lustres. Na area en-
tre a Rua Sao Cristovao e a R.F.F.S.A. predomina o uso comer-
cial e servigos. No bairro de Sao Cristovao o uso institucio

nal ocorre em grande quantidade, tendo como fator relevante a

zona militar ali localizada.

Areas residenciais exclusivas nao existem no
bairro, mas pode-se notar que o uso residencial se faz predo-
minante no bairro de Santa Genoveva (Rua Sao Cristovéo), as
ruas préximas a Quinta da Boa Vista, ao redor da Rua Fonseca
Teles, a parte Norte da Rua Sao Luiz Gonzaga até a Rua Gal.
Padilha. Porém, a regido limitada pela Rua Senador Alencar ao
Sul do Campo do Vasco se estendendo até o Largo da Cancela e
adjacéncias; o uso residencial se faz predominante apesar de
ocorrer uma grande incidéncia do uso comercial e de equipamen

tos comunitarios.

E importante notar que o uso residencial de
baixa renda aparece nas 4 favelas encontradas no bairro, trés
delas localizadas no lado Oeste (favela do Tuiuiti), ao redor
da Rua Marechal Jardim, desde a Rua Ferreira de Araujo ateé a
Praga Elisa Cylleno. A outra favela & a conhecida Barreira do
Vasco, que esta ao Norte do bairro, dentro dos limites da ZR-

5B.

A ocupagao do solo € quase total, areas livres
s8o praticamente inexistente{ E importante citar que a ocupa
géo Se processa em sua maloria por prédios e casas antigas em
mal estado de conservagéo, e que o gabarito médio da regiéo é

relativamente baixo.



Para melhor verificagao dos fatos relativos ao
uso do solo, separou-se os aspectos por areas: (Secretaria Mu

nicipal de Planejamento, em outubro de 1985). (Ver mapa 5).
Area 1: Predominancia do uso residencial uni e multifamiliar
com incidéncia acentuada de atividades economicas e equipamen

tos comunitarios.

Tipologia de Edificagdo: Casas, predios de apartamentos, vi-

las, galples, conjuntos habitacionais. Ha todo o tipo de edifi

cagéao.

Padrédo Socio-economico: Variavel. Entre médio/baixo.

Densidade: Média

Area 2: Predominancia de uso exclusivo de favelas com pouca

incidéncia de atividades de comércio.

Tipologia de edificacdo: casas e barracos.

Padrdo Socio-econdmico: baixo

Densidade: Alta

Gabarito de Edificacdo: Baixo

Area 3: Predominadncia do uso industrial com incidéncia de co-
mercio atacadista e servigos. O uso residencial é praticamen

te inexistente.

Tipologia de Edificacdo: Galpdes, prédios e casas

Padrdo Socio-economico: Variavel, baixo/médio

AREA 4 : INSTITUCIONAC
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Densidade: Baixa

Gabarito de Edificacao: baixo

Area 5: Area destinada a recreagao e lazer constituida por par

ques publicos e clubes.

2.4.2 Sistema Viario e de Transporte

2.4.2.1 Sistema Viario

Dentro da trama urba destacam-se as princi
pais vias que sao: Av. Brasil,{Rua Bela{;Rua Figueira de Melo
e Viaduto Rufino Pizarro, Av. FgﬁncisﬁéxBicalho, Rua Francisco
Eugénio, Av. Bartolomeu de Gusmio, Av. Pedro II, Rua SZo Cris
tovao, Rua S3o Luii Gonzaga, Campo de S3o Cristovdo, Rua Sﬁd

Januario e Rua Ricardo Machado.
Neste trabalho dividirei as vias em:

Via Arterial: Via que nao pertence ao fluxo dentro do bairro
mas que passa pelo bairro ligando municipios e

bairros.

Via Coletora: Via que pertence ao fluxo do bairro e que faz a

ligag@o de bairro para bairro.
Via Local: Via que so pertence ao fluxo do bairro.

A Av. Brasil que liga a capital do Estado aos
Municipios e a outras partes do Brasil, classifica-se como Via
Arterial nas pistas internas e coletoras nas pistas laterais,
sua capacidade maxima é de 12.600 veiculos/dia, porém atualmen
te ela recebe diariamente 240.000 veiculos. Localiza-se no

extremo Norte do Bairro, separando a area Portuaria e a do Cajﬁ.
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A Rua Bela localizada ao Norte do Bairro é ho

je uma via coletora, estando a mesma em processo de transforma

géo, por estar inserida no tracado da "Linha Vermelha'.

Ja a Rua Figueira de Melo, localizada a Sudes

te do Bairro, € uma coletora de médio movimento de veiculo e

“uma via arterial de medio movimento no Viaduto Rufino Pizarro,

porém o seu fluxo tendera a se intensificar quando a "Linha

Vermelha" for implantada.

A Av. Francisco Bicalho, localizada a Leste
do Bairro é uma coletora e possui intenso fluxo de veiculos,de
vido a mesma ser um importante corredor de ligagdo do centro
da cidade a Av. Brasil. Chega a Av. Francisco Bicalho a Rua
Francisco Eugénio que corre ao sul do bairro, ligando-se a
Av. Bartolomeu de Gusméao, e que recebem um médio fluxo de vei-

culos originados da area suburbana, sendo ambas também, cole-

toras.

A Av. Pedro II, localizada ao Sul do Bairro,
faz ligaqéo entre a Av. Francisco Bicalho e a Praga Pedro 1II,
e dai para a Quinta da Boa Vista. E uma Via Coletora e possui

um meédio fluxo de veiculos.

A Rua Sao Cristovdo, faz o anel de ligagao
entre a Av. Brasil e a Rua Francisco Eugénio, passando pela

Praga Pedro II. éﬂuma Via Coletora de pequeno movimento.

Um importante eixo longitudinal que divide o}
bairro em 2 heﬁ%sférios ¢ feito pela Rua Sao Luiz Gonzaga e o
Campo de Sao Cristovéo. Ambas sao Vias Coletoras de grande flu
xo de veiculos, sendo que o Campo de Sao Cristovao praticamen
te perde seu movimento aohéhegar no entroncamento com a Rua

. vl 3 3 3k -
Benedito Otoni. Na Rua Sao Luiz Gonzaga o movimento e intenso,
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desde o seu inicio (no Campo de Sao Cristovao) até o seu i<
no Largo de Benfica. A mesma € um importante eixo de ligagao
do bairro com a zona suburbana, e também de distribuigao do pré
prio bairro. Durante todo o seu percurso chegam e partem dela
varias ruas, sendo importante citar a Rua Sao Januario, que e
uma via coletora de grande importancia, parte do Largo da Cance
la, na diregao norte, dividindo por sua vez o hemisfério norte
do bairro em duas partes: a Rua Ricardo Machado que corta lon-
gitudinalmente o extremo norte do bairro. E uma via coletora,
de intenso fluxo de veiculos, pois a mesma recebe boa parte do

movimento da Rua Bela, proveniente do Campoc de Sao Cristovao e

da Av. Brasil.

A analise dos dados indica que o sistema via-
rio de Sdo Cristovao, apresenta um quadro relativamente regu-
lar, pois possui uma densa rede viaria, que integra o bairro ao
municipio e atende as necessidades de deslocamento de pessoas.

(Ver mapa 6).

2.4,2.2 Sistema de Transporte

J—
23 X A

Em Sao Cristovao appesen%a\ﬁ;modalidades de

transportes de—massa: o trem, o onibus, o microonibus e o me
C P n -—i—j,‘ A

OAL

tro.

A linha ferroviaria margeia o bairro no seu ex

tremo sul, ligando a area portuaria ao norte e oeste do bairro.

Quanto as linhas de Onibus, S&o Cristovdo apre
senta um bom quadro, onde se tem condigdes de ligagéo com o}
centro, zona sul e zona norte. Apresenta também linhas de in-
tegragdo metro-onibus (460, 461, 462 e 463) com saidas da esta
¢a0 de metro Sao Cristovao (linha 2) com ligagio zona sul, pelo

Tunel Rebougas, mas estas linhas atualmente sao insatisfatorias
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para o atendimento da populagao.

Existem também um microdnibus que parte da Rua
Dom Meinrado (préximo ao Portao da Boa Vista em frente ao Lar
go da Cancela), ligando ao Morro do Tuiuiti, atendendo a popu

lagao carente do bairro.

A Companhia do Metropolitano do Rio de Janeiro,
através do REMOC 87 (Relatorio Mensal e Operacao Comercial),ig
formou que na estagao de Sdo Cristovao embarcam diariamente
uma média de 6.000 passageiros por dia, tomando por base 0s
meses de julho de 1987 a dezembro de 1987. Informa também que,
todo o sistema vem transportando uma média de passageiros a-

quém do que foi estimado.

Y

J
~t & 1] \| -

Com relacao ao sistema de transporte}Sao Cris

tovao percebe-se que o bairro possui uma densa reéde viaria,

assim como uma elevada concentragido de veiculos.

E primordial a utilizagfo das varias modalida
des de transporte, sempre de forma integrada, o que ndo ocorre

em S3o Cristovao.

E necessario implantar mais linhas de integra
¢do Onibus/metrd, Onibus/trem e Onibus/terminal rodoviario, as
sim como racionalizar e diminuir o nimero de linhas de coleti-
vos e o tempo das viagens, para que nao continue a situagao do
metrd e do trem, que trabalha com suas capacidades aquém do pre

visto, @@iginéo atendem a populagao do bairro.
2.5 Aspectos Ambientais

O processo de deslocamento da atividade fabril

do centro do Rio de Janeiro para Sao Cristovéo, incentivado pe
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lo governo, em virtude da disponibilidade de terrenos e da fa-
Y., cil e répida ligagao com bairros das zonas norte, sul e centro.
5“,? ;ﬁ Desencandeou-se um processo de renovagao urbana sem a devida
orientagao, criando situagoes de conflito entre os diversos

usos atualmente.

Antigas edificagoes foram sendo ocupadas por
atividades industriais ou de armazenagem. Com a desvalorizacido
de imodvel residencial, devido a sua proximdade das indﬁstrias,
ocorrendo assim mudancas do perfil da renda familiar do bairro

que diminuiu.

Outro aspecto ambiental referindo-se aos equi
pamentos de recreagéo e lazer, que ocupam em Sao Cristovao uma
area de cerca de 70 ha, dentre os quais 56 ha sao exclusivos
da Quinta da Boa Vista, que servem toda a populagéo do mun{ci

pio. Sendo assim, Sao Cristovao apresenta um quadro satisfatd

—

rio com relagao m’* de area verde por habitante que ¢ de
13,56 m®. Porém passa a apresentar um quadro critico se abs-

trairmos deste calculo a area da Quinta da Boa Vista, passando

‘:f/[ ) o~ - N
. v a ter uma relagao de 2,7 m®’ por habitante, quando o ideal se

1 S —_

\

[L‘(Q(?ia de 8 m’p/hab., acrescentando-se ainda o fato de que a arbo

S K% rizagcao nas ruas e pragas e praticamente inexistente.
Q

As ruas do Bairro de Sao Cristovao encontram-

gt se entre as areas criticas em termos de poluigdo de ar. A sa
N =

turagao de poluigao do ar em Oxido de enxofre e particulas em
suspensao, excede em muitos os padrdes de qualidade do ar fixa
dos para estes poluentes. A poluicao do ar causada por fontes
moveis, apesar da baixa contribuiggé em relacdo as indUstrias,

tem origem namﬁgja intensidade de tréfego devido aos corredo-

—

res de acesso a zona norte e sul do municipio, assim como és

atividades ligadas ao comercio e prestagao de servigos, Com

referencia a ocupagao tanto residencial como industrial, contri
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bui enormemente para a poluigdo dos rios drenantes a Baia da

Guanabara.

A rede de esgotos de Sdo Cristovao recebe esgo
tos de outros bairros (parte do Rio Comprido, Vila Isabel, An-
darai, Grajad, Aldeia Campista, Tijuca e Maracana), estando
com a sua capacidade ultrapassada, necessitando remanejamento.
Os esgotos das favelas, sao geralmente drenados para a rede
pluvial chegando aos rios e dai, finalmente a Baia da Guanaba

ra.

A maior contribuigdo de carga organica é prove
niente de esgoto doméstico, de populacao residencial 71%, se
guido de 22% provenientes das favelas, ficando o restante, 7%

com as industrias.

A analise dos dados indica que os principais
problemas existentes nos rios que percorrem a area de Séo Cris
tovao sdo aqueles relacionados a poluigdo organica e a polui-
ggé fecal, provenientes do lancamento de elevadas cargas de

esgoto sanitario e em menor escala dos despejos industriais.

2.6 Aspectos Demogréficos

0 Bairro de Sao Cristovao ocupa uma area de
570 ha., com uma populacao de 51.600 habitantes, tendo portan

to, uma densidade média bruta de 90 hab./ha.

As areas mais residenciais, apresentam uma den
sidade liquida entre 100 a 300 hab./ha., sendo que as areas de
favelas onde a concentragao de populagdo € maior, apresenta
densidade superior a 300 hab./ha. (ver Quadro 1), enquanto as
4dreas de predominancia industrial a densidade ¢ de ate

100 hab/ha.
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QUADRO 1
Favelas existentes Populacao Area Densidade
Barreira do Vasco 7.800 hab 8,4 ha. 930 hab/ha.
Tuiuiti 3.800 hab 8,0 ha. 475 hab/ha.
Marechal Jardim 1.600 hab 2.0 ha. 800 hab/ha’
Parque dos Mineiros 680 hab 0,8 ha. 850 hab/ha.

FONTE IBGE e IPLAN-Rio 1980 e 1984

Comparando-se os mapas de densidade demografi-

ca e renda média familiar, pode-se observar que a distribuicgdo

espacial da populagao se did em fungao da variagao do nivel de

renda familiar.

>

A renda média familiar predominante no bairro|
de Sao Tristovédo situa-se na faixa de 6 salarios minimos, com
excecdo de bolsdes de renda entre 8 e 14 salirios minimos, en-

contrados no Bairro de Santa Genoveva e ao longo das Ruas Fon

seca Teles, Leonor Porto e Chaves de Farias.

densidade liquida varia de 100 a 300 hab/ha.

Nestas &reas a

Verifica-se que nas areas de favelas, onde a

concentracao de populagédo € muito grande (acima de 300 hab/ha)

¢ exatamente onde encontramos a mais baixa renda familiar de

até 4 salarios minimos, cujo padrdo de habitacdo é precario.Ja

na rua de predominancia de uso industrial, onde o padrao de

habitagdo é baixo, a sua densidade é bastante pequena, de até

100 hab/ha, e a renda média familiar varia de 4 a 6 salarios

minimos (ver mapas 7 e 8).

r Gant

-

Ol

A4 A U



((((((((((((

o T S,
il A .
vy il A ™
y o - -%
- « A g RECTI A
. i ; b —
) p . . 4 - \\M\. . :
q .,r . ] i g
: ’ :
b o < o LGS 4
%, . ; . e e 1
T E . ! SN b Wt
==, = e P i 4 f S i B AR —t \\\ ..\
it e e = s T S ot 5 < =

VINYN140d
vl

W ao0g 3d YWY O
E:\&Eﬂoom v oor @
YH/ @+ 0ok Wk.,q @

wouyaoowad 2dvAIGN mm_\ -
AV

— e - gy ' ' ' e W W W W W o i — —_— —r — 4 = == . .f/ .
)



q28VSE VA

o =0 ¥
- E Ry 0
e : T L% -
[ L e
i Ta v r e
A o i =
= | 1
f =37 B Pre Tt ’
1 Ay L wd W ) T )
B ) it o 4 - -
REac o = 1 L
TTA - == iy
= H
2 }
o
. o
) £

.n.._ i

2 .\.\, F,
VINYN140d i
vyl

wovr v or @
waorv o @
wso ¥y @
Wt 2uv O

AWV widan YANAd

SNAv O ..

o @I

o \
FAY
2N,
e

L — - ' - - W o - - o w wr %



2L

2.7 Equipamentos Comunitarios

2.7.1 Assisténcia Médica—Hospitalar e Social

Nos aspectos de assisténcia médica—'hospitalar,
Sédo Cristovao dispoe de um Hospital Municipal (Maternidade Fer
nando Magalhées), um Hospital Particular (Clinica Dr. Aloan)28
consultérios médicos, um posto de saude (Centro Municipal de
Saude Ernesto Zeferino Timbau Jr.) localizado na Av. do Exérci
to, no mesmo local onde funciona o VI Distrito Sanitério,ligado
ao problema de saneamento basico e proliferacao de doengas in-

fecto-contagiosas e 14 drogarias.

Desse modo, podemos considerar que Sao Cristo-
vao €, parcialmente atendido no Campo da Assisténcia medica-
hospitalar, pois como o bairro nao dispde de hospitais para
atendimentos de emergencia, nos quais obriga os moradores a des
locarem-se, gquando necessitam desses servigos para os bairros

M i} . . ~ A
perifericos, onde podem contar com melhores condigdes de atendi

mento.

No campo da assisténcia social possui atendimen
to satisfatério, pois conta com uma obra de assisténcia ao me-
nor (Solar Bezerra de Meneses) e 7 obras de assisténcia social,
entre elas: Educandario Gongalves de Araujo, Instituto Imacula
do Coragéo de Maria, creche madre Nazareno e a Casa da Colmeia,
onde ampara pequenos servidores do Estado, uma obra de agéo

comunitaria, e uma obra de assisténcia a velhice.

2.7.2 Educacao

O atendimento escolar de Sdo Cristovdo esta a
cargo de entidades particulares, municipais, estaduais e fede
ral. Entre os 35 estabelecimentos escolares existentes, 25

constituem a rede particular e 10 a rede oficial.
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A rede particular atende a todos os niveis de

z =) - ~
escolaridade, com excessao de pos-graduagao.

A Rede Municipal esta formada por 7 escolas de
12 grau. A Rede Estadual atende a fodos os niveis de ensino,
exceto o de 39 grau e de pos-graduagdo, e é composta por 2 es

colas.

A Rede Federal atende com um estabelecimento '

ao ensino de 1% e 22 grau e tambem ao ensino superior.
Como a predominancia da populacdo é de renda
média baixa, a procura de vagas na Rede publica e grande, ocor

rendo uma sub-utilizagdo das Escolas Particulares.

2.7.3 Recreagao e Cultura

No aspecto de recreacgao e cultura, Sao Cristo
vao dispde de um espago de 70 ha., dentre os quais 50 ha. sao
exclusivos da Quinta da Boa Vista e o restante esta distribui

do entre 14 pragas, 3 clubes e 1 pavilhdo de exposigoes.

A Quinta da Boa Vista, localizada na Zona Qeste
do bairro, elemento utilizado por toda a populacdo do Rio de
Janeiro, oferece diversas atragdes, pois conta no seu inte-
rior com pragas, campos de pelada,quadra de esportes, lagos,
jardim'zoolégico, restaurante, museus e equipamentos variados

de recreagao.
Alem dos equipamentos mencionados, podemos ob-
servar que a Quinta da Boa Vista tambem oferece concertos musi

cals, teatros, shows ao ar livre e diversas outras atragodes.

As pragas, em numero de 14, nao apresentam e-
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guipamentos de recreagao, excetuando-se a Praca Pinto Peixoto,
que atende a todas as faixas etarias e o Campo de Sao Cristovao
que é utilizado nos finais de semana pela feira do nordestino,
feira essa que é riquissima em valores culturais e folcldéricos.
E um local frequentado principalmente por nordestinos que, afas
tados de suas terras e suas origens, ao se encontrarem, revivem

seus habitos e costumes, nao perdendo assim sua identidade.

Ja o Pavilhdo de Sao Cristovao funciona atual-
mente como galpdo para a construcdo das alegorias para o carna
val e, para esporédicas exposigoes agropecuérias. Apesar de ser
construido com a finalidade de ser Palacio de Exposicao, perdeu

suas fungées, caindo em desuso apos a inauguracao do Rio Centro.

2.8 Aspectos Economicos

0 conjunto de bairros pertencentes a Regiao
Administrativa de Sao Cristovao € hoje, o maior recolhedor  de
ICM do Municipio do Rio de Janeiro (15%) perfazendo seis mil

industrias, fabricas e estabelecimentos comerciais.

0 Setor secundario e predominante no Bairro de Sdo
Cristovao que Jjunto com o Méier formam o maior complexo indus-
trial do municipio. O uso industrial encontra-se, principalmen
te, no setor nordeste do bairro, aoc longo da Av. Brasil e Av.
Francisco Bicalho. Af concentra-se, também, as industrias de

maior porte (de 101 a mais de 500 empregados).

De modo geral, predomina a industria de peque
no e medio porte (de 5 a 100 empregados) que convive com os
demais usos existentes no bairro. Segundo o] levantamento
realizado pela Secretaria Municipal de Planejamento (SMP), em
1980, as industrias que mais se destacam no Bairro de Sao Cris

~J #

tovao sao as seguintes: vestuario e calgados (39), mecanica
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(29), editorial (27), mobiliario (22), e metallrgica (21). To-

das elas caracterizadas como de pequeno porte.

No setor terciario (comércio e servigos) desta
cam-se o comércio atacadista, presente ao longo da Av. Brasil e
Av. Francisco Bicalho até a Rua Figueira de Melo, o© comércio
varejista (autopegas) nas Ruas Sao Cristovao, S&o Januario e
Campo de Sao Cristovao. Os servigos localizam-se, principalmen
te na Rua Sdo Cristovao e Rua S3o Luiz Gonzaga, os bancos na
area tradicionalmente comercial - Rua Figueira de Melo e, mais

recentemente, no Campo de S3o Cristovio.

Cabe destacar que o setor de servicos € o mais
representativo em nimero de estabelecimentos; o comércio vare
jista ocupa o sexto lugar em relacao ao municipio e o comércio
atacadista o segundo lugar. Portanto, o Bairro de Sao Cristo-
vao € caracterizado fortemente pela presenca de comeércio e ser-
vigos de todos os tipos, destacando-se o comércio de pecgas e

acessorios de automoveis.

Nos Ultimos anos vem se destacando, também, a
implantacao de atividades ligadas a informatica, principalmente
de bancos (exemplo: Banco Itau) devido a facilidade de comunica
gao com a Area Central de Negocios (ACN) e outras éreas da B
dade (Zona Sul, Zona Norte, Niteroi, etc...). Pode-se dizer,
assim, que o setor de informatica (servigo) é uma atividade
"em vista' no Bairro de Sao Cristovao, tendo consubstanciada
sua possivel implantagéo pelo Decreto 5840 nas zonas: ZR-5A e
CB-3 (ZR-2, ZR-3, ZR-8). Ao nosso ver, os fatores locacionais
decisivos para esse tipo de atividade éﬁb: facilidade de deslo
camento/comunicacao com as diferentes zonas da cidade, prego
da terra relativamente mais baixo do que na ACN, lotes com am-

plas dimensoes e passivel de ocupagao imediata (ou seja, sem

grandes demoligoes), infra-estrutura completa, principalmente
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luz e telefone, regulamentagéo juridica com indices urbanisti-
cos favoraveis a edificacgao vertical. Nesses termos, a melhor
localizagéo para essa atividade é na Av. Brasil, entre as Ruas
Pref. Olimpio de Melo e Conde de Leopoldina, onde o gabarito

maximo permitido é de 10 pavimentos.

. s | l/ ”
3, A "LINHA VERMELHA" CARACTERISE?#AS BASICAS
3.1 Histoérico

As primeiras idéias sobre a implantagao da

Linha Vermelha, datam do inicio da década de 60, a partir da

Concepgéo do chamado "Plano Policromado" ou "Arco Iris" (duran

—

te Q_ggyqup_Negréo de L;@glhque consistia num conjunto de

& - ” " e ~t
vias de diferentes cores, interligando varias regioes do entao

!
Estado da Guanabara e idealizados no contexto de uma visao

- . -~
essencialmente viaria, como solucao para os problemas de trans

porte; segue abaixo as vias e suas ligagaes. (Ver mapa 9 ).,

_ Linha Lilas - Do Leme a Santo Cristo

_ Linha Amarela - Via 11 cruzando com a Av. das Americas, pas
sando pelo Tunel da Covanca, indo pelo Encan
tado, Rio Faria Timbo até a entrada da Ilha

do Fundao pela Av. Brasil.

— Linha Marrom - RJ 077 cruza na saida do Tanel da Covan-
ca, passando pelo Engenho Novo, Maria da

Graga, até encontrar com a Linha Vermelha.

_ Linha Verde - Comega no limite do Municipio do Rio de Ja
neiro na BR 116 (Rodovia Presidente Dutra)
RJ 083 (Av. Automdével Clube do Brasil), Ta-
nel da Rua Uruguai, desembocando na Via de

contorno da Lagoa.
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- Linha Vermelha - Comeca no limite do Municipio na BR-116,
segue o canal do Rio Meriti, pega a
linha do Projeto Rio, passa por dentro de

Sao Cristovao.

A

- Linha Azul - Comecga na Av. das Américas, seguindo pela
Av. Arenapolis (via inclinada) e paralela a

linha 3 do Metro (Penha - Jacarepagua), até

) o0 entroncamento da Av. Brasil com a BR-040
f (Rodovia Washington Luis). _
; I T o~ o O
| , o T o e oC
{ o Dappi— =Y
A ( o “-
e ¥ Naquela epoca, estudos desenvolvidos pelo DNER,

GO .
apontaﬂ‘para a necessidade da construgao de uma segunda via de
acesso para a Regiao Norte do Rio de Janeiro, paralela a  Av.

Brasil, com o objetivo de aliviar as condigdes de trafego pelo

Q- —r

'\J*Aﬁﬁg_ﬁnicd.acesso existente (240 mil veiculos/dia). Além disso, a-

*»<

\ —_— —— # -_
4/ \F A ) === .
bcf? presenta-se em péssimas condicdes de uso, deficiéncias de sina
I ~ ———— - -
\\Cﬁt;j\> lizagao, falta de manutengao, pistas esburacadas, transito cao—
\_. . J
Y‘- i i 3 a - . .
ol = tico, acidentes frequentes, policiamento insuficiente, falta

de disciplinamento para o tréfego de anibus, caminhGes e car-
ros. Tendo sido solicitado pelo DNER, ao consorcio ENECON -

DORSCH/DNER, a elaboragao de um_g;gig&g_gég;ggﬁggga a constru

¢ao da "Linha Vermglha” (1975).

0 tracgado basico configuradc para a QLinha Ver

melha" ou acesso norte do Rio de Janeiro, possui uma extensao

de 20,8 km, com inicio no Campo de Sao Cristovao, Rua Bela,
e Bl e L S R
interligando com a BR 040 (Rodovia Washington Luis - Rio - Pe

tropolis) e com a BR 116 (Rodovia Presidente Dutra - altura do
Km 3). O projeto tem por area de influéncia direta cinco Re-

gioes Administrativas:

Sao Cristovao - VI R.A.
Ramos - X R.A.

Penha - XI R.A.
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j/gnohieta - XXII R.A.
) Ilha do Governador - XIX R.A.
(
e seus principais acessos sao: Sao Cristovao (Rua_Bela)L__ Av.

Brasil, Ilha do Fundao, Ilha do Governador, BR-040 e BR-116.

A populagdo presente na area de influéncia do

projeto (Dados: IBGE - 1984) é de 1.173.415 habitantes(23,05%

da populagdo geral do municipio) em uma superficie de 130 km?

(11,15% da area total do municipio), apresentando portanto uma

densidade média de 9,025 hab/km?.

A regiao possui 111 favelas, representando 30%

— —

_do total das existentes no Municipio do Rio de Janeiro, e uma

populagéo com uma baixa renda, tendo um ganho de 2 salérios

minimos. (dados: IBGE, 1984).

A idéia inicial de construgao da "Linha Verme
lha", sofreu uma profunda alteragdo a partir de 1987, com a

promulgacao do Decreto Federal n@ 94.002/87 que: ”Disp@g_sobrgh

@ﬂgoncesséo de obra publica, para a construgao, conservacao e

exploragao de rodovias".

Com base nqgse_Decreto, o DNER foi autorizado
pela Portaria n? 67 de 05/02/1987, do Ministério dos Transpor
tes; amabfir iicitagéo privada, a qual passaria também a operé
la, manté-la e exploré—la através da cobrancga de pedégio, bem
como explorar servigos em areas lindeiras a auto-estrada, num

prazo variavel de 20 a 50 anos.

Ate mesmo a colocagao das pracas de pedégios
previstas no projeto, poderé variar de acordo com as mudancas
a serem sugeridas pelas construtoras, que pretendem aumentar

os postos de cobranca. Em projetos antigos, ja houve até oito
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pracas de pedégio, caindo depoils para seis e agora quatro.

0 tragado da "Linha Vermelha" foi subdividido

em 5 trechos basicos: (Ver mapa 10),

Trecho 1: O ponto inicial do projeto situa-se no Campo de Sao
Cristovao, no extremo final do elevado Rufino de Al
meida Pizarro em estrutura metalica. Dai alcanga a
] Rua Bela, seguindo ainda em via elevada até cruzar a

Av. Brasil, onde se acha prevista a primeira inter-

conexao, que permitira o ingresso do trafego vindo

do gasometro. O trafego previsto para 1990 & de
| ./ 70.830 veiculos/dia/sentido. Para atender a esse
f 1 volume de tréfego, o elevado projeto da Rua Bela

conta com seis faixas de trafego, tres para cada sen

tido.

Apos a interligagdo com a Avenida Brasil, a
diretriz principal toma o destino sobre o aterro até o canal
de Cunha (Ponta do aterro sanitario do Cajﬁ), passando sob o

Ramal Ferroviario de Arara.
A extensao deste primeiro trecho é de 4 Km.

Trecho 2: Segue em via elevada, atravessando o aterro sanita-

rio, transpde a Baia de Guanabara com uma ponte de

P < 790,00 metros de extensao, projetada em vigas pré-
d \ moldadas de concreto protendido, alcancando a Ilha
y L |

S S do Fundao.

Em seguida, a via expressa segue margeando a
costa do canal, sobre aterros hidraulicos, e passa sob o atual
aterro de acesso a Ponte Oswaldo Cruz, que sera substituida por

um viaduto de 70,00 metros de extensao. Neste local encontra-
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se a segunda interconexao com a Cidade Universitaria, que per
tence a entrada e saida dos veiculos com destino ao Aeroporto
Internacional, Ilha do Governador, BR-040 e suburbios da Leo-
poldina, através da Av. Novo Rio. O tragado prossegue até
alcangar a Av. Brigadeiro Trompowsky, onde a atual ponte deve
ra ser demolida e substituida por duas outras com 330,00 me-

tros de extensao e gabarito de 5,50 metros.

A extensao deste segundo trecho & de 4 Km.

O trafego previsto para 1990 no trecho entre a
Avenida Brasil e a interconexao com o acesso ao aeroporto é
de 96.240 veiculos/dia/sentido. A via expressa foi projetada

com 8 (oito) faixas de trafego, quatro por sentido.

fﬁTrecho 3 Apés a interconexao com o acesso ao aeroporto, deno-
minada interconexdo aeroporto sul, a diretriz segue
em direg@o a ilha de Raimundo, sendo que neste tre-
cho temos no inicio, 400 metros de aterro convencio
nal, em seguida um elevado com extensdo de 600 me -
tros e no final, 1 km de aterro hidraulico até al-

cangar a ilha.

A extensado deste terceiro trecho é de 2 Km.

Trecho 4: O tragado da auto estrada segue em diregéo ao conti
nente no mercado Sdo Sebastido, através de uma ponte
com 1,1 Km de extensao e dai seguindo sobre aterro
hidraulico numa extensdo de 1,2 km até o canal do
Irajé; continua em superficie, aproveitando o ater
ro sanitario do Projeto - Rio (aterro da Ilha de Sa
ravaté) numa extensao de 1,7 km, interligando-se nes
te ponto, com a BR-040 e BR-116 com a entrada do

norte do aeroporto.
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Esse futuro acesso, gue seguiré margeando o ca
nal do Irajé até encontrar-se com a futura linha azul do DER-
RE e dispora de duas faixas de trafego por sentido. A via ex
pressa, neste segmento, entre as duas entradas para o aeropor
to (sul e norte), devera ter um trafego de 47.030 veiculos/
dia/sentido em 1990, exigindo seis faixas de tréfego, tres por

sentido.

A extensao deste quarto trecho é de 4 Km.

S Dregha 5 Apés o canal de Iraja, percorre uma extensao neste

trecho de 6,8 Km em aterro convencional, seguindo
paralelamente a margem esquerda do canal do rio Me-
riti-Pavuna, interligando com a Rodovia Pres. Dutra

(BR-116) no Km 3 e linha wverde.

3.2 Aspectos Ambientais

A introducdo de criterios ambientais nos ins-
. trumentos utilizados no controle do uso e ocupacdo do solo,
vém complementar e tornar mais eficiente a Legislagao Urbanis
b tica Municipale a propria atuacao da FEEMA no controle de pla
e ne jamento do meio-ambiente.
3}
S § A participagao da comunidade organizada no pro
it “_\ ” ”
' cesso de desenvolvimento desses criterios e fundamental como
< forma de democratizar e atender as necessidades e interesses,
-
\ I' - - N 3 - o
- direcionados para melhoria das condigoes ambientais. Nota 1.
DS
\ e .
©
£ K j/NOTA 1:"Acesso Norte do Rio de Janeiro caracterizarao e anali
¢ % | se dos impactos ambientais" feito por um conjunto de profissio
< =

J i

' nais da Coord./UFRJ e Secretaria Especial do Meio Ambiente
\_(SEMA-CNPQ) .
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Verificando a tese destacarao que: com relacdo
aos impactos ambientais identificados na fase de implantacgao
do projeto, apresentam como impactos positivos apenas a gera-

950 de empregos, tendo como impactos negativos:

1. A poluigdo atmosférica, causada durante a construgéo da
auto estrada, ocasionado pelo levantamento de poeiras e
material particulado, em decorréncia do movimento de terra
e maquinas. Possivel deslocamento de poluentes do ar e

poeiras para as areas residenciais proximas & obra.

2. Ruidos e vibragdes.
3. Deslocamento de lodos e sedimentos.

4. Agravamento das condigoes de circulagdo de agua e assorea
mento do canal da Cunha. Perda de profundidade do corpo

d‘égua.

5. Redugao da biota marinha, situada na orla da Baia, onde as
condigbes ambientais apresentam alto grau de degradagao da
biota, razio pelo qual a implantagao do projeto, tende a
reduzir adiversidade da biota local e o agravamento do cor-

po d'agua.
6. Aterracgao no uso do solo.

7. Desapropriagdo e relagao da populagao local, alteragao da

paisagem.
8. Riscos a saude e seguranga dos operarios, (12.000 operarios).

9. Sobrecarga do sistema viario local e adjacente e endivida-

mento externo (US$ 200 milhdes de empréstimos).
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Com relagao aos impactos ambientais identifica

dos na fase de operagao do projeto, apresentam como impactos

positivos:

Lo

A recuperacgao de encostas e relevos alterados.
Tratamento paisagistico.

Recuperacao da drenagem de aguas pluviais.
Recuperacao de aterros existentes.

Facilidade de acesso zona sul - zona norte e geracao de

empregos diretos e indiretos.

Melhoria das condigdes de trafego na Av. Brasil.
Redugao global de custos de transporte.

Redugdo do consumo de combustivel por kilometro.
Redugdo de riscos de acidentes para os usuarios.
E como impactos negativos:

A poluigao atmosférica.

Poluigao sonora, onde foram feitos estudos sistematicos so
bre os niveis de ruido na cidade do Rio de Janeiro; efetua
dos nos anos de 1980 pela Secretaria Municipal de Planeja

mento.

Desse levantamento, foram selecionados oito pontos de me-
digao, localizados na area de influéncia do projeto, a
fim de que se pudesse ter uma visao geral do problema.(Ver

quadro n? 2).

Comprometimento das CondiQSes de circulacao da égua.
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4. Assoreamento dos canais comprometendo a vaz&o e deposigao

de sedimentos nos estuarios da regiao.

5. Aceleragao do processo de redugéo da Biota marinha na orla
da Baia da Guanabara, danificando-a em setores +totalmente
degradados moderadamente e levemente ou ndoc degradados -

(Ver figura 1).
6. Alteragao no uso do solo.
7. Desapropriagoes com a relocagéo da populaqéo local.
8. Riscos de acidentes nas areas urbanizadas.

9. Agravamento das condig¢des de saude da populagao residente.

O grupo de profissionais da COOPE/UFRJ regis-
trou tambeém um quadro (n® 3) que identifica por trechos os im-

pactos ambientais nas fases de implantagao e operagao.

Existe uma discussao em torno do efeito da Li
nha Vermelha com relagao ao meio-ambiente, e destacamos algu-

mas opinices entre elas: Nota 2.

A linha vermelha ndo aliviara o transito da
Av. Brasil e ainda acarretara uma série de prejuizos a nature
za, onde toda a regido marginal da Baia da Guanabara que ja
recebeu muito aterro e o fundo € lodoso, nao suporta peso ex-

cessivo. Alem disso, a obra val mexer com a regiao de mangue-

Nota 2. A do Engenheiro Sanitarista e Professor da UERJ (Uni-
versidade do Estado do Rio de Janeiro) Breno Marcondes, em
entrevista ao Jornal o Globo (dia 15.05.87).
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zals, cobertura vegetal, poluigéo ambiental e muitos outros
problemas que o prima. (Relatorio de impacto ambiental - FEEMA)
tera que abordar: Nota 3. "O DNER ja comunicou a todas as fir
mas interessadas na concorréncia pﬁblica que a vencedora apre-

sentara o relatorio do impacto ambiental antes de comegar a

cbra'.

CONAMA (Conselho Nacional do Meio-Ambiente)que
previu através de Resolugio em janeiro de 1983, o %ﬂ&%, tem o
poder de licenciar, embarque ou impedir atividades que modifi-
quem o meio-ambiente, como por exemplo, estradas de rodagem
com duas ou mais faixas de rolamento; Fernanda Collagrossi é
de opiniao que: "E importante que a comunidade saiba o que es

ta sendo feito na obra da Linha Vermelha". (O Globo 15:54+87) ;

Um grupo de entidade e associagdes de morado-
res (Associagéo Brasileira de Ecologia, o instituto dos Arqui
tetos do Brasil e a Federaggo das Associagoes de Defesa do
Meio-Ambiente) onde pretende '"mover aggb pﬁblica, acusanc.o o)

projeto de degradar o espelho d'agua da Baia de Guanabard. No

A poluigao do ar, sonora e visual em Sdo Cris
- - .~ —~ &
tovao e preocupante. A regiao apresenta uma populagao de bai-

xa renda, possuindo 30% das favelas existentes na cidade do

Nota 3. A do Engenheiro Raul Berman, Coordenador do Projeto
junto do DNER (Departamento Nacional ‘de Estradas de Rodagem) .

Nota 4. Informagao dada durante o Programa Encontro com a Im-
prensa, da Radio Jornal do Brasil e escrito no dia 6.5.88 no
Jornal do Brasil, pelo Coordenador do grupo Célio Pereira e
acrescentou '"que a rodovia afetara a qualidade da égua, a fau-
na, a flora e em certo trecho o manguezal".

Nota 5. O Engenheiro Raul Berman Coordenador de projetos espe-
clais do DNER, diz que: "O grupo esta desinformado, pois a Li-
nha Vermelha nao intercepta o espelho d'agua". Jornal do Bra
sil 6.5.88). -
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Rio de Janeiro, com caréncia de planejamento basico e um eleva
do grau de contaminagao atmosférica quer de origem industrial,
guer de origem do tréfego, agravando com isto as condigaes de
saude desta populagéo, especialmente em relagao ao aparelho

respiratorio.

8:+8. Legislagao

3.3.1 0 edital n® 02/1987 - Concorréncia para a exe

cucao e exploragao de obras rodoviaria sob o regime de conces-

sao.

Objeto e localizagao: O objeto da licitagao e
a execugéo dos trabalhos de construgéao, conservacgao, manuten
gao, reestruturagao, operagéo e exploragéo, sob regime de con

cessao do trecho denominado "Acesso Norte ao Rio de Janeiro"

entre o Campo de Sao Cristovao (conexdo com o Viaduto Rufino
de Almeida Pizarro) e o entroncamento com a Rodovia BR-116, no
Estado do Rio de Janeiro, integrantes das BR-040/101/116, Dbem
como a exploragao comercial das areas de servigos e de repouso

ao longo dele.

Suporte legal: A presente licitagao reger-se-a
pelas disposigaes do Decreto-lei n? 2.300, de 21 de novembro
de 1986 (Ver anexo n? 1) e sua regulamentagao, no que for pos
sivel, e se fundamenta nas disposigSes dos artigos 8¢, inciso
XV, letra "d" e 167 da Constituigao Federal e do Artigo 72 do
Decreto-lei n? 791, de 27 de agosto de 1969, e ainda do Decre-
to n® 94.002 de 04 de fevereiro de 1987 (Ver anexo n? 2), den
tro destes elementos que compoe o suporte legal destacaremos

alguns artigos que integram o Decreto n? 94.002:
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Artigo 1%. O Ministro de Estado dos Transportes po

Artigo 4¢,

dera, atendendo ao interesse publico e
observado o procedimento licitdrio, au
torizar o Departamento Nacional de Es-
tradas de Rodagem - DNER, a contratar
com empresa nacional, mediante conces-
sao, a construgao, conservagdo e explo
racao de rodovias e obras rodoviarias
federais, respeitadas as diretrizes que

estabelecem em ato proprio.

O contratoc de concesséb, a que aludem
os artigos anteriores, além das clausu-
las necessarias estipuladas no Decreto
lei n? 2.300, de 21 de novembro de 1986
(Ver anexo n® 3) devera estabelecer ba
ses e critérios objetivos para a fixa-
gao e o reajustamento das tarifas decor
rentes da cobranga de pedagio, com o]

objetivo de:

I - Garantir a justa remuneragao do capital investido na cons

~ i i A .
trugao das rodovias e obras rodoviarias federais.

II - Permitir o melhoramento e expansao dos equipamentos vin-

culados a obra explorada.

III - Assegurar o equilibrio econdmico-financeiro das relagoes

juridico-contratuais pertinentes ao objeto da concessao.

§ Unico. O c¢apital investido pela empresa concessionaria sera
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ANEX0S Lel 23 \ | i L - [
Q\/Q TI'O Yolo\ I o |
- TEKCA-FEIRA, 10 FEV 1987 - DIARIO OFICIAL

GABINETE DO MINISTRO

. PORTARIA N? 67, DE 05 DE FEVEREIRO DE 1987

_ ‘0 Ministro de Estado dos
Transportes, tendo em vista o disposto no Art. 85 incisos I e II da Cons
tituicdo Federal, combinado com © Art. 19 do Decreto-Lei ne 200 de 25
de fevereiro de 1969 e o Decreto ne 94.002, de 04 de fevereirc de 1987.

= -

CORSIDERANDO:
: - * a) que ao Governo Federal compete,
originalmenté. dar erm concecz3ip a exploracidc as vias .terrestres sob ju
risdic¢ao federal; ; "

: "b) que-a principal via de Acesso Kor
te ao Estado do Rio de Jansirc - a Avenida Brasil - atingiu um ponto de
. exaustao, comprometendo a sejurancga e a fluidez do traasito;

) ¢) a inadiavel e imperiosa necessida

de de solucionar tal situac3o, pari a qual, um primeiro passo foi dado

" com a construgao e entrega ao,tratego de novas pistas de acesso ao Aero

porto internacional do Galedo, parte integrante do projetado novo Aces

g0 Norte ao Estado do Rio de Janeiro, através da Rodovia Federal BR-1C17
[53-040:

i — J— %

tudos E.ggqlgxos_eiaboxaQQﬁ pely Departamento Nacional de Estradas de
“xodEgén, conveniente e opcrtuno s= faz construir novo Acessc Norte, atra
vés do instituto da concessao; . s

) e) o permiséiva legal constante do
. Art. 79 do Decreto-Lei n? 791, de 27 de agosto de 1969, que permite ob
ter-se solugdo mais rapida e sem onerar os cofres piblicos;

L
. £) a2 importancia desse novo Acesso
Norte, como investimento sGcio-econdmico de largo alcance para o Estado
‘dc Ric de Janeiro, principalmente a populacdoc da Baixada Fluminense, €
para o Pals; ; ¥, -

RESOLVE:.
. f . ! 1) autorizar o Departamento Nacional
de Estradas de Rodagem a promover licitacao piblica para a construcgao,
conservagao, manutencao, restauragao, operacao e exploragao, sob o regi
me de concessio e de cobranca de tarifa d:ﬂﬂ@d&giongg_EQEQuﬁAﬂgﬁsq_NO?
te ao Estado do Rio_de Janeiro, entre oZCanDo de Sio Cristoyio_e os en
“¥roncamentos com as rodovias BR-040¢ BR-T16, integrante da Rodovia BR-
Si0Y7/BR-040; ———

"JOSE REINALDO CARNEIRO TAVARES -

2 e R

. 3 . -
_d) que, para tanto e com base em [es
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Decrelo n? 34.001, da 04

da feverelzo de 1987

. Declara de utflidade plblica a instftuigio que menciona.
- % .

O Presldents da Repibtlica, no uso da atriBuicdo que lhe conta
ra © srtigo 81, itea LII, da Constltuigao:

DECRETA

Art. 19 = £ declarada de utilidade piblica, nos termos
do artlgo 19 da el ne 91, do 28 de agosto do 1915, curbinado com.o arei
g0 19 do Requlazunto aprovada pclo Decreto n? 50.517,

de 02 da maio da
1361, & FUNDAGAD IANRO JOSE OTAO, com scde na Avenida Iplranga, 6681 pucy
¥8, ra Cldadu de Porto Alegre, Estado do Rio Grande do Sul |Procesco WJ
- m¥ 11.831786).

- Art, 29 = Este Decreto entrard em vigor ma data de sua
publicejaa. :
_Branflia, 04 do [oeverelirs da 1987
. 1669 da Indopendéncia = 999 da Repiblica,
JOSE SARNEY
" I'sulo Hrossard . .
. A occRET0 Ke__94.002, DE 04 DE' FEVERFIRO OE 1 987.3&

©iipde satre a conceszBe ae ebra pibll-
€8, POt conslesvglo, conservegho ¢ saploragie

rooowldries
o4 eulzas pre~izéncias.

ee fogevien ¢ zBRIMSE Fedozola, =2

0 PRESIDEMTE DA REPUBLICA ng
vso das atribulcd=~s que the confere o artigo 81, n. I1I, da Cons=
Ltitulcio, ¥ tendn e vista G disposio no srtigo 77 Jo Decteio-lel
) n® 191, de 27 Oe¢ agosto de | 969,

DECRETAG .

Art, 1%, © Hinlalro de Fatedo rdos Transportss poderd,
alomiendo su Interesae pihlico e oLservedo o procedimento licite-

tétlo, auturlsar o Orpartusenio Haclunal de Fatredas U8 Rodagem =

DMLR ¢ contratar, com emprcas naclonel, m=medlanta concesslo, @

construgln, run=ervecldo @ eaploraglo de rodnvias o obres todavid= "
rles [fzderals,

respelladas a3 dircirlszes nue esiahsliecer e 200
. Ptopsio, ’ ’

ari. 2%, A concessdo, @ que se refere o erilgo prece-
denle, sctd cularynca, por prazo delereinada, 8 capress nacional,
otqganisada na conformidade da lel brasilecira, que tznha no Bre=
il @ sede de sua adminlsizagdo e cujo conirole, declsério @ ce
capitsl com direiloc 8 voto, esteld, em cardter permanentc, exciv-
sivo e Incondlcloral, sob a titularidade de
nacionalldade brasileiss.

-

pesscas flsicas oe ’

" Pardgrafo Unlco. O objeto social da espresa tetexlé;ﬁ\

neste artligo deverd restringlr-se, exclusivamente, 3 consirugle,
cunsefvaclio e caplorsglo d= rodovlas & obras rodovldrias.
— ”

. - .
Art. 3%, As empresas que nioc stendam ks exlginclas e3-

tipuladas no artigo anterlor poderBo ser adaltidas a licitar e @
E contratar, pere o3 efelcos deste Decreto, desde gque ew reglee o2

consdrelo com cupresss nacionals que as zslisfegse, observadas o3
‘
scgulnlos norsss:

.1 = comprovaglio do cospromlssa, ee lnstrusento - pibllco

[-17] pllllnlhr. de conllltulqlu do consérclo, u.:lu::tl: pllﬂ fone
sotcladcay

11 = indlceglo da cmprese naclonsl, como responsivel pe-
le consdrclo, que deverd astender bs condicles de llnttan;:,

[ 1
tlasnl!--entt eslipuladas no editai;

£11 - apresentaclo de oulros documentos e:!gldus por lei
" ou no edital, por parte de cade consorciadaj

1¥ = Imspedlmsento de particlpagio de eapresm consorclada,

.« PO mesag procedimento llicltatdrlo, através'de mais de uma consdc=
5 cle ou isoladamente; *

% ¥ = cosprovagio, estrangelrs, do sua " snts-
glior experilncia na operaglo_e exploraglo de rodovias € obras fo<,

dovidrias, sob regime ce llcenca ou concessda. -

§ 19, Se for wsdjudicado o objcto da llcll-cln hs c-ptg-'
88 eun;olclad-s. Impor-se-lhes-4, sntes da celebragio do conlra=

to, 8 constitulglio e reglstro oo consérclo, nos Ler=os do coepre-
@lsto seferido no Incisec 1 deste ectigo.

ST Edei . ol U NN s e

Wit ohen




§ 29, Se ey crpreass, 8 que o [efere © pardgrefo  ene .
tetlor, pirtendeten cunstitulr,

‘.'l‘(‘tllo".
devde

entie %1 © 1Ll uutlcinlclo oe
rnapanhis com Lilnllco ohjeln woclal, poderdo ~fazl-le
gque © contrule vo capital volante seja Jdo aclonists naclo-
nal yencecdor ds cuncnrrdnclia e o concedente hals sprovedo previa-
o asnte s piuposta do cronstltulglo da nova ceprecsa. " v

"Azt. 49, O conirato de concestdo, 3 que gluden o3 arti-

qﬂls anteriores, aléda das cliusulas neconusdrlas estipuladas no Ce=-

creto-lel n. 2 300, de 21 de novesbro de 1 986, deverd

citabela=
cer. bases e critérlos abjetivos para a flxaglo e o reajustasento

2au tarlfas, decorrentes da cubrangs de peddqglo, com o ob};:!l-vﬂ
out . '
. 1 - qurantir @ Justs roauneraglo do

capital [nvest
ra construcda vas rodovles & ohras todovidrlas rrﬂmnu,

o i1 - persitir o =ejhora=cnio e upanslu dos equipasentos
slircutedas & “abta exploraday

111 = wisgpurar © equllibrlo ccundmivo-flnancalto udus 1e-
le,bes Juridicn~contratuais guunrntu (1] ut:jctu da concessdo.

rardgrefo ynico.

0 cupltel lnvestlido pele empress cvon-
segelondrla serd resunersdol

1 = pela artecedaglo do velor do pueddglo auferldo da
D ———
te3ovia federal, obleto da concessdo; @
.

1l - pela tends provenicnte da exploragdo
it baiCactiddtlf i i o
omag de sefvlyo ¢ de lazer ou rcpouso, exlstent
sersl objeto ca concesilic.

de dreas ou
=< na rodcvia fe-

Art. %%, O concedente puoderd prester, vm favor da

co=
i e e e
sresa concesslondrls e com o aval ce

Institulg2o Tinanczira ofi-
cial, Ebi:n!ln—de Uma receits perl Ee;@q}ﬂa’{:n:ulada em funa-
¢35 da gis=nslo do trifego e do valor co peddgla, nos termos do
cse estabelezer, conforse o caso, o edital de ticitagio ou o con-
trato. : . - '

Pardgrafo inlca. A garantis referida neste artigo po-
.detd ser prestade ca soeda naclonal,

art. €9, A espresa concessiondris poderd, no que pert}
~e g0 vbjelo de cuncessdo, & nos termns ds lol, prosaver "
c.noriagio

desa-
de Bens necessdrin: & canstrugic cule_nplot-\rlﬂ da to=
soela 4 whiae todovidrias, :

Pardgialfo dnlvo, A promogin raprnptlatdeia, voletlda
“.ste artlygo, deverd ser precebdo da ddeclaragio de ubt bl ldane
fablica, runuubitancliada ee ate da Dirrtor-Gesal o

Depagtomentn
waglonal  de Estradas de Rodagem - DNLR

. ubaervados os e~algliocias
ssiehelecldas no Decrrta-lel ne 317, e 21 de saige de 1 76%.

Agt. 78, Se g processo expropriatério for .Instaucado e
-zpugvido pelo ONER, a cepresa concvssioniria poderd

nos termos
canstantes

Jo contrato, fotnecer-lhe os fccuisos [inancelros ne-

cessdrios 4 efctivaglo da desapropriagio. .

' art. 3#. Os vefculos oflcials e sgueles do Cocpd D= .
ploedtico, que utillzen viss piblices integrantes co slitess
duvlérlo federsl, cojetc da concessdo, flcaric lsentos

ro-

do pags=
‘eente oo pedigie respectivo, ocsce que exibas tftulo de lsenglo

espedida, uujuntmntl. pelo DNER ¢ pels enpresi concessiond-
- t‘.. g ; :
% .- . "g. sz, 0O Minfstzo dos tnnsnnrtu expedifd o3 stos

) qq'lgr“ ﬂutu necessirlos b flel eu:ucan do pressnte Decgee
v te. "_. o

- - - ' :
P ) . A5t 10. €3te Decreto AN vigue s dats de sua
b - Mllcqll.. . i
‘ S l:t. 11. Revogam-s¢ as dlsposigBes «w contrécio,
e * aresfile, e 08 de foversiro de 1 787; 1669 da lnde-

¢/ pendtncly §.999 os Republlict.

= : JOSE SARNEY
. ' Josd Reinaldo Carveiro Tavares ' B
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I - Pela arrecadagéb do valor do pedégio auferido da rodovia

federal, objeto da concesséo; e

II - Pela renda proveniente da exploragao da area ou nas de
servigo e de lazer ou repouso, existentes na rodovia federal

objeto da concessao. S - ﬁ i .

\

Segundo E?a mor, gréfia, Nota 6: '""Neste pela
combinagdo dos incisos I, II e principalmente do III, combina
do com o inciso I do parégrafo ﬁnico, admite-se o reajustamen-
to das tarifas decorrentes da cobranga do pedégio bem como
abre-se espago para aplicagao da teoria de imprevisao caso o

contrato nao remunere o capital (contrato de risco?)"

Artigo 5°. O concedente podera prestar, em favor da
empresa concessionaria e com o aval de
instituigdo financeira oficial, garantia
de uma receita periddica minima,calculada
em fungao da dimensdo do trafego e do va
lor do pedagio, nos termos do que estabe
lecer, conforme o caso, o edital de licl

tagao ou o contrato.

§ Unico. A garantia referida neste artigo podera

ser prestada em moeda nacional.

Este artigo possibilita que o o governo garan
ta uma receita periédica minima a concessionéria,para que a
mesma enfrente com maior facilidade os primeiros anos de con-
cessao quando o capital investido ainda nao esta remunera-

do. (Contrato de risco).

Nota 6. Do Engenheiro Luiz Paulo Correa da Rocha (COOPE/UFRJ) .

-~



contrato.

Artigo 6°¢.

§ Unico.

Artigo 7°.
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A empresa concessionaria poderé, no que
pertinir o objeto da concessido, e nos ter
mos da lei, promover a desapropriagao de
bens necessarios a construcdo ou explora-

gao da rodovia e obras rodoviarias.

A promogao, referida neste artigo, devera
ser procedida da declaragao de utilidade
publica, consubstanciada em ato do Diretor
Geral do Departamento Nacional de Estradas
de Rodagem - DNER, observadas as exigén-
cias estabelecidas no Decreto-lei n¢ 512,

de 27 de margo de 1969.

Se o processo expropriatoéorio for instaura
do e promovido pelo DNER, a empresa conces
sionaria podera nos termos constantes  do
contrato, fornecer-lhe os recursos finan-
ceiros necessarios a efetivacao da desapro

priacgdo.

Estabelece os artigos 62 e 792 do Decreto Presi

dencial, que a desapropriagao podera correr a conta da conces

-

sionaria. Note-se que o verbo €, podera e ndo devera logo, ir

conduzindo a um menor capital a ser investido pela concessiona

~ -~ —
Concessao: O prazo de duragao da concessao in-

cluindo a fase de construgao; nao podera exceder a 50 (cinquen-

ta) anos a partir da data da publicagdo do extrato resumido do
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Prazo e Custos: Prazo podera ser de 24 meses

. Custo da Construcgao = US$ 150.000.000

. Revisao e adaptacdo do projeto

Us$ 7.500.000

. Supervisao da obra = US$ 10.500.000
Total Parcial Us$ 168.000.000
. Desapropriagdes = US$ 15.000.000
Total Geral US$ 183.000.000

3.3.2 Decreto n? 5.840 de 21 de maio de 1986

S
/

N

Ve

Art. 28 - Para efeito de protegao das edificacbes e

Art. 28 -

§ Unico -

dos locails de interesse para o patrimonio
cultural dos bairros, ficam definidas e de-
limitadas 4 (quatro) areas de especial inte
resse para fim de projegéo ambiental, confor

me anexo 8 deste Decreto (Ver anexo n@ 4).

As demoligoes, construgdes e quaisquer obras
a serem efetuadas nos imbveis situados den
tro das areas de interesse para o fim de
protecao ambiental, inclusive adaptagoes de
uso, deverao ser previamente aprovadas pela
Diretoria de Patrimdnio Cultural e artistico;
do Departamento Geral de Cultura da Secreta-

ria Municipal de Cultura.

Em caso de pintura e quaisquer outros repa-
ros, para os quais, normalmente, ndo é exi-
gida a apresentacdo de projeto, sera obriga
toria a apresentagao de fotografia, no tama
nho minimo de 9 cm x 12 cm, com 0 eésqguema

das alteragbdes a serem feitas.
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. Art. 30 - Em caso de demolicao nio licenciada ou de
sinistro, podera o 6rgdo mencionado no arti
go anterior estabelecer e obrigatoriedade
de reconstrugdo da edificacdo, mantidas as
suas caracteristicas originais. Em caso de
obras ilegais, inclusive acréscimos, o o&r-
gdo podera, também, exigir a reconstituigdo

do imovel. (Ver mapa 11).

3.4 Aspectos Urbanos

3.4.1 Desapropriacdes e uso do solo

Abordaremos neste item as possiveis transforma-
goes do espago por onde a '"Linha Vermelha passara, isto é o)

Campo de Sdo Cristovdo (suas atividades) e a Rua Bela.

No bairro de Sgo Cristovdo existe o elevado Ru-
fino Pizarro, elevado em dois andares, sobre a Rua Figueira de
Melo, sua construgdo causou uma série de problemas para a area
compreendida entre a Rua Franciscd Eugénio e o Campo de Sao
Cristovao. O fréfego piorou bastante nas imediagaes, as desg
propriagoes de imoveis foram demoradas, e as vendas do comércio

local acentuadamente. {)=%4A£ g,

A Rua Figueira de Melo, foi transformada numa
seqﬁéncia de buracos, material de construgéo, lama e poeira. E
breve se repetira na Rua Bela, onde o campo de Sao Cristovao se
transformara em canteiro de obras, prejudicando a Feira do Nor-
destino, que se estende pelo Campo de S3o Cristovao, no espacgo
compreendido entre as transversais Rua Bela e Rua General Argo
lo. A feira é um fendmeno interessante a observagao, pois sua
finalidade é multipla e variada. Além de oferecer objetos tipi
cos, de criar um clima regional, serve como ponto de encontro

de amigos da terra natal.
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- b‘ _DECRETO N.: 5.840(— DE 21 DE MAIO DE\I‘JBD
b

Estabelece co:i?ﬁcées de uso e ocupagdo do solo para a drea Qué compre-
ende os balrros de Saop Cristévao, Mangueira € Benfica, da VII Reglao Ad-
ministrativa — Sao Crist6vao, e dd outras providéndas.

O Prefeito da cidade do Rio de Janeiro, no uso de suas atribuigoes legais ¢
tendo em vista o que consta do processo n.” 02/893/85, decreta:

Art. 1* As condigbes de uso ¢ ocupagao do solo para a Area que com-
preende os bairros de Sao Cristovao, Mangucira ¢ Benfica, da VII Regido
Administrativa, sdo as estabelecidas no presente decreto.

Art. 2° A area definida no artigo anterior fica dividida nas seguintes
zonas: zona residencial 2 (ZR-2). zona residencial 3 (ZR-3) subdividida em
zona residencial 3A (ZR-3A) e zona residencial 3B (ZR-3B) ¢ zona residen-
cial § (ZR-5) subdividida em zona residencial SA (ZR-3A) e zona residencial
5B (ZR-5B), conforme delimitagao constante do anexo 1 deste decreto.

Art. 3* Ficam incluidos na relacio de centrus de bairro CB-3 da VII
Regido Adménistrativa — Sao Cristovao os logradouros relacionados no
anexo 2, e exclurdos da relagio de centros de bairro CB-1 ¢ CB-2 do Anexo
20 db Regulamento de Zoneamento aprovado pelo Decreto n.t 322, de 3 de
narco de 1976. os seguintes logradouros da mesma regiao:

-Centros de bairro CB-1:

— Rua Almirante Baltasar.

— Rua Monsenhor Manuel Gomes (entre a Avenida Brasil e 0 ramal de

minério de Arara).

— Rua Chaves de Faria.

— Rua Fonseca Teles.

Centros de bairro CB-2:
_ Avenida Brasil (entre a Rua Prefeito Olimpio dec Melo ¢ © leito do
Rio Jacaré).

— Avenida Suburbana. . :

— Rua Bela (da Avenida Brasil até o fim).

— Rua Prefeito Olimpio de Melo (do inicio até a Avenida Brasil).

Art. 4 O uso residencial sera adequado em toda a area.

[O Decreto ne 6309, de 19/11/1986, deu ao artigo 5.° a reda-
cdo a seguir transcrita:]

Art. 5° Os usos comerciais e de servigos € Os USOS industriais serdo
adequados conforme a zona em que se localizem, da forma do anexo 3 deste
decreto.

§ 1° Nas lojas e salas comerciais, situadas nos logradouros € guadras
inclufdas em ZR-2 € em ZR-§B que na data da publicagao deste de’cretc'l.
ja existam, tenham licenga de obras aprovadas em vigor ou tenham licenga
de instalagdo em vigor, s@o tolerados os usos € atividades permitidas em
ZR-3 A. ) o
§2* Em lojas, salas comerciais, galpoes, telheiros e edificagoes de uso
exclusivo, que na data da publicagao deste decreto, ja existam, tc_nham
licenca de obras aprovadas em vigor ou tenham licenga de instalagdo en?
vigor, situados nos logradouros relacionados a seguir, sao tolerados os usos
e atividades permitidos em ZR-5B:

— Rua Antunes Maciel.

1.096

__..-—-—""""_“-‘-
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tem 4reas suscetiveis de utilizacio comum do grupamento formando lotes
autdnomos, exceto quando constituam limites de prismas de ventilacdo e
iluminacao.

Art. 27. As vilas existentes obedecerdo as disposicoes do Regulamento
de Zoneamento.

Art. 28. Para cfeito de protecio das edificagbes e dos locais de inte-
resse para o patriménio cultural dos bairros, ficam definidas e delimitadas
4 (quatro) areas de especial interesse para fim Jde protegio ambiental, con-
forme anexo 8 deste decreto.

Art. 29. As demolicdes, construcbes e quaisquer obras a serem efetua-
das nos iméveis situados dentro das 4reas de interesse para o fim de pro-
tecio ambiental, inclusive adaptacbes de uso, deverio ser previamente
aprovadas pela Diretoria de Patriménio Cultural e Artistico, do Departa-
mento-Geral de Cultura, da Secretaria Municipal de Cultura.

Paragrafo tnico. Em caso de. pintura ¢ quaisguer outros reparos, para
os quais, normalmente, ndo é exigida a apresentagio de projeto, serd obri-
gatéria a apresentagdo de fotografia, no tamanho minimo de 9cm x 12cm,
com o esquema das alteragbes a serem feitas.

Art. 30. Em caso de demoli¢io ndo licenciada ou de sinistro poderd o
6rgio mencionado no artigo anterior estabelecer a obrigatoriedade de re-
construcao da edificacdo, mantidas as suas caracteristicas originais. Em
caso.de obras ilegais, inclusive acréscimos, o 6rgiao podera, também, exigir
a reconstituicio do imovel.

Art. 31. As condicdes de uso e ocupagio que ndo estiverem expressa-
mente reguladas pelo presente decreto deverdo obedecer ao disposto no Re-
gulamento de Zoneamento aprovado pelo Decreto n.* 322, de 3 de margo de
1976, e nos regulamentos aprovados pelo Decreto “E" n. 3.800, de 20 de
abril de 1970.

Art. 32. Este decreto entrara em vigor na data de sua publicagdo, re-
vogadas as disposigdes em contrario.

Rio de Janeiro, 21 de maio de 1986 — 422° de Fundagdao da Cidade.

ROBERTO SATURNINO BRAGA
Tito Bruno Bandeira Ryff

Luis Edmundo H. B. da Costa Leite
Luis Carlos Francisco dos Santos
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O prazo de 24 (vinte e quatro) meses para a
conclusao da obra, afetara o comércio da feira, podendo até
mesmo, aos poucos, acabar com ela, mas isto de um certo modo
nao preocuparia a uma totalidade da populagéo do bairro, visto
que a feira desde o seu surgimento vem perdendo suas caracte-

risticas.

Quanto ao Pavilhao de Sao Cristovdo, que teve
a fungao de abrigar uma exposigdo internacional de indistria e

comércio (1958), acabou desfigurando o parque, dadas as prbpo; I

goes da construgao, atualmente nao oferecemos nenhuma progra- I

T e R ~—— ]

-magao de recreagao e de cultura, serve apenas de abrigo para

.08 carros alegoricos de escolas de samba durante o carnaval.

Com a construgao da '"Linha Vermelha'" o Campo de Sdo Cristovao

(Pavilhao) se deteriorara ainda mais, perdendo suas caracteris
ticas de parque, bem como o posto de gasdlina situado em fren
te a Rua Sao Luiz Gonzaga que dividiu ainda mais O espago do
campo, sua iocaliiagéo tirou as condigges de uso dos moradores

- 0 ~ ; = - 3
locals, destruindo a paisagem e a tradigao historica.

Sdo Cristovao, antigo bairro de concentragao
ndo s6 industrial como também comercial e residencial, apresen
ta hoje um espago altamente saturado para o uso industrial, a-
lém de elevados indices de poluigdo ambiental. Os aterros so-
freram ai, um decréscimo no valor médio da ordem de 58,24%(ver
quadro 4). Ajudaram a subutilizar o campo, pois o pavilhao
acabou por dividir a area e também pela concentracio dos mi-
grante nordestinos, através da feira, fazendo com que fosse
abandonado pelos usuarios locais, bem como o elevado Rufino
Pizarro (sobre a Rua Figueira de Melo) transformando-a em um
local de pouca iluminagdo, sem ventilacgao e perigosa a noite
quando se torna deserta; a construcao do posto de gasolina é
a futura '"Linha Vermelha' que irao terminar de mutilar o Campo

-~ o —
de Sao Cristovao (o coragao do bairro).
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Faremos algumas consideragdes sobre o que esta
escrito no edital de licitagdo sobre as desapropriagodes (Capi
tulo VIII) e depois opinioes de alguns moradores da Rua Bela e

de autoridades.

Das Desapropriacgdes:

1. Nos termos dos artigos 32 e 42 do Decreto-lei n? 3.365 de

21 de junho de 1941, o concessionario podera, no que perti

ne ao objeto da concess@o, promover a desapropriagao dos
bens necessarios a construgéo e exploragao da rodovia, os
quais deverao ser previamente declarados de utilidade em

ato do Diretor Geral do DNER, nos termos do artigo 14 do

Decreto-lei n? 512, de 21 de margo de 1969.

1.1 A desapropriagado abrangera as areas contiguas a rodovia
concedida, necessarias ao objeto da concesséo, as quais
deverao estar compreendidas na declaragdo de utilidade pu

ca.

2. As desapropriagées e os remanejamentos de redes de servicgos
publicos, quando localizados dentro da faixa de dominio es-
tabelecido no projeto da rodovia, necessarias a execugédo do

objeto da concesséo,ocorreréo por conta do DNER.

0 governo federal assume o onus das desapro-
propriagdes ndo so6 de 300 imoveis na Rua Bela, como também em
favelas, aterros e areas do municipio e da Rede Ferroviaria
Federal, enquanto as obras de infra-estrutura e remanejamento
de servigos publicos e suas interferéncias ao longo de todo o
trecho. Ficarao por conta do Ministério dos Transportes,assim
como o onus de remogoes e habitagbes na questao social ndo pre

vista pelo projeto e pelo edital.
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Das Opinioces

Em entrevista ao Jornal o Globo de 3.4.87, o)
Coordenador de Programas Especiais do DNER, Raul Berman afir-
mou que: "O aspecto social do problema sera analisado cuidado
samente, atraves de contato com varias associagdes das  Areas
que serao atingidas. NOs queremos saber exatamente o que es-
tas pessoas preferem. Muitos prefirirao receber o dinheiro e
morar em outro lugar, outros nao. Isso tudo veremos com calma

e muito cautela'". Nota 7.

"A obra nao leva em consideragéo a questao
social; o DNER diz que sao boas casas, mas nao fala em numero
de familias. O que mais se encontra na Rua Bela sio casas an-
tigas, sublocadas para varias familias... A Linha Vermelha,
junto com a ferrovia norte-sul, mostra que O governo nao esta

preocupadgyéom 0s problemas sociais". Nota 8.

- = 5
120 4 4 A 0 . 24 TN—CAN
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Foram feitas entrevistas com alguns moradores

€ que torna-se importante destacar:

- Vilma Soares Saraiva, mora ha 40 anos, na
Rua Bela 737, vila com 15 casas, que devera desaparecer, ela
diz que "os engenheiros que fizeram medigées na rua,informaram
que nao haveria mais desapropriagdes, e garantiram que o proje
to, agora, teria um viaduto como aquele da Rua Figueira de Me
lo. Isso nos encheu de esperanca. E preferivel ficarmos sob
um viaduto do que sair de nossas casas (...). Os moradores ja

sofreram muito com a Av. Brasil. Agora, terao que abrirlcaminho

\

Nota 7. Segundo Fernanda Rocca, Presidente da Associagao de Mo
radores de Sao Cristovdo, em 12.6.87 (Jornal o Globo).

Nota 8. Numa coluna de Markise Cezar do Jornal O Globo dia 1.2
de junho de 1387.
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novamente para uma obra que, so beneficiara os que moram na zo-

na sul e guerem chegar rapidamente ao aeroporto internacional.

- Otacilio Martins, dono da alfaiataria Bom
Jesus, onde esta ha 36 anos, pensa em um novo ponto. "E uma pe-
na, porque ja sou conhecido aqui. Ainda nao posso me aposentar.

Tenho que continuar sofrendo mais um pouco'.

- Armando dos Anjos Pereira, do bar e churrasca
ria Zé dos Espetinhos; na Rua Bela 577, diz que: "A indenizacgao
e s6 para o dono do imbével (...). Estou aqui h& quatro meses,
porque nao acreditava que essa obra ia sair mesmo. Fico preo-
cupado demais porque fechando aqui, vou ter que trabalhar como

marceneiro e a situacao atual ndo é nada boa'.

- Pedro Moreira Alves, da farmacia Piratini, na
Rua 591, diz que: "Ha 15 anos ouve falar no assunto, mas apenas
como um alargamento da Rua (...). O impacto social sera grande.
Na idade em que estou, o melhor é acabar com o negbcio. O pré-
dio nao é meu, ndo vou receber nada. Trabalho ha 35 anos aqui

e o que resta € recolher tudo e me aposentar.

- José Alves da Silva, mora no bairro desde
1952 e ha 16 anos na Rua Bela 737, casa 8 diz que "A indeniza-
gado que eles vao pagar é sobre o valor do imposto predial, que
é baixo. Conseqlientemente, o dinheiro que receberemos do gover

no ndo dara para comprar nada nas imediagoes".

Depois destes comentarios e opinides, torna-se
indispensével uma remuneragao justa pela desapropriagao dos imé
veis atingidos e garantia de relocagao das familias atingidas

para imoveis proximos.
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Tais procedimentos deverao ser implementados me
diante acordos com as associagées de moradores de todas areas a
tingidas (Rua Bela, aterros, favelas), haja visto que essas po-
pulagoes, na sua maioria de baixa renda, ndo serdao beneficiadas

diretamente pela implantaqéo da auto estrada.

3.4,2 Sistema Viario de Transporte

Neste item desenvolveremos, visando a uma série

de consideragoes a respeito da "Linha Vermelha", as possibili-
- & - 2 - i

dades de uma construgao e implantagao no Bairro de Sao Cristo-

-t rd . . a - .
vao, bem como as possivels mudangas no Sistema Viario.

A principio a "Linha Vermelha, surge como  uma
saida para o problema da saturagéo de capacidade de tréfego da
Av. Brasil (240 mil veiculos por dia - capacidade méxima de
fluxo é de 12,6 mil veiculos), péssimas condicdes de uso, defi
ciéncias de sinalizacgdo, falta de manut@ﬁggo, pistas esburaca-

das, transito codtico, acidentes freqﬁentes}etc.

No edital de licitagao 02/87 enfoca a "Linha
Vermelha" em primeiro lugar como uma via paralela a Av. Brasil
a fim de desafogé—la; coloca como responsavel pela manutencgao,
conservagao, restauracgao, operagido e exploracao pelo concessio
nario vencedor na construgéo da auto-estrada; a indecisio desde
o inicio do projeto, em quantas pragas de pedégio a serem colo
cadas, jé houve ate oito pragas, caindo para seis e agora qua-
tro pracas de pedagio e também a preocupacao de quantos veicu-
los por dia deverao trafegar nessa auto-estrada, onde sao pre-
vistos pelo DNER, cerca de 55 mil veiculos por dia, e que na
hipétese de nédo se alcangar essa cifra, o governo assumira 0os
onus de investimento, vale dizer, bancard o prejufzo, reduzindo
ou anulando a margem de "Risco" do concessionario. 0 edital em

uma primeira leitura fica caro, a preocupagéo do governo com o
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possivel vencedor da concessdo da auto-estrada, e ndo  coloca
os problemas de impacto a natureza, ao fluxo viario da area em
estudo (Bairro de Sdo Cristovéo), de como comportara o transi-
to na malha viéria, tanto na construgéo quanto na implantagéo

da auto-estrada.

O principal acesso de entrada ao Bairro de S3o
Cristovéo, de quem vem da de& zona norte pela Av. Brasil e a
Rua Bela, e com a construgéo da Linha Vermelha (24 meses) esse
acesso sera fechado, tendo apenas uma entrada ate pouco tempo
aberta, préximo a Refinaria de Manguinhos (abril/89), com aces
so0 ao Bairro de Benfica. Acreditamos que esse acesso ficara
saturado, congestionando ainda mais a Rua Célio Nascimento, a
Rua Senador Bernardo Monteiro e a Rua Prefeito Olimpio de Melo

todas em Benfica.

Quem vem da zona sul e centro com destino a Av.
Brasil, tera obrigatoriamente que passar pela Rua Sdo Luis Gon
zaga e entrar na Rua Sao Januério, seguindo pela Rua Ricardo
Machado, Ruas que ja tem um trafego acentuado e com o andamen
to da construgéo da auto estrada, transformara o Bairro em 2
anos num caos viério, ou entdo modificar o fluxo da Rua Sena-
dor Alencar, mas 1isto desfavoreceria a populagao que vem da

zona norte.

O edital deveria levar em consideracao, nio s6é
para o trecho em estudo (Bairro de S3o Cristovao) mas todo o]
trajeto da "Linha Vermelha'", que antes de se assumir um inves
timento dessa ordem, torna-se necessario um estudo aprofundado,
€ se obter diversos indicadores dentre os quais destacam-se:
fluxo de veiculos em diversos destestrechos e por =~ faixa de
tréfego; pesquisa de origem destino; grau de saturagao dos cru
zamentos (na construcao da auto-estrada) e frequéncia de Oni-

bus e localizagao dos pontos de parada e terminais de 6nibus.
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Temos que evitar que a "Linha Vermelha" trans-
fira os problemas hoje existentes na Av. Brasil para o Centro
e a zona sul da cidade, pois ela desemboca nesse extremo leste
do Rio de Janeiro, e podera congestionar todas as vias de aces
so, onde seriam gerados pontos de estrangulamento, visto que a
malha viaria de escoamento para absorver o tréfego a ser gera-
do pela oferta da "Linha Vermelha" e nem tampouco ha vagas de
estacionamento para absorver a demanda adicional. Por tudo
isto vejo a necessidade de um planejamento geral e integrado

de transportes de massa na cidade do Rio de Janeiro.

Segundo o grupo integrado de movimento contra-

rio a natureza da (obra (Nota 9). Jornal o Globo de 10.6.87 "A

Linha Vermelha daré”prioriaéde ao transporte individual e par-
Ticular em detrimento do transporte coletivo".(Notal0):Diz que:
"A solugdo prioritaria para desafogar a Av. Brasil, se dara

com a reformulagdo da oferta do transporte coletivo através de:

1. Implantagao dos corredores expressos de transportes com vei
culos de maior capacidade - onibus padronou articulado e

mais confortaveis.
2. Expansdo do metrdo até Pavuna.

3. Integragao intro e intermodal integrado as linhas munici-
pais e intermunicipais de Onibus, metro e transporte ferro

viario.

Nota 9: Mor. de SZo Cristovdo, Clube de Engenharia, Sindicato
dos Engenheiros, Associagéo dos Docentes da UFRJ, Inst.dos Ar-
quitetos do Brasil, Comissdo de Defesa das Comunidades da Maré
Cons. Regional de Engenharia e Arquitetura.

Nota 10:Miguel Bahury, ex-secretario de Transporte do Munici-
pio do Rio de Janeiro. Em 16.5.88 (Jornal do Brasil).
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4. Implantacao da ligagao hodroviaria e integragao com oOnibus

(Praga XV - Ilha - ja funciona atualmente com as barcas).

Através do mapa 12, . verifica-se que a "Li-

nha Vermelha" sera uma variante da Av. Brasil, assim como esta

—4
|

foi dafééﬁéié'— Petropolis (Rua Séo_Luis Gonzaga, Leopoldo Bu-
lhdes e Rua Uranos), e esta da_ﬁfnﬂigﬁﬁetféﬁolis (Rua Sao Luis
Gonzagae Rua Suburbana), e esta por sua vez variante da anti
ga Rio - Sao Paulo (Rua Vinte e Quatro de Maio). Todas estas
vias a medida que se encontraram congestionads ou saturadas de
veiculos, foram sendo substituidas e a partir da Av. Brasil
caimos em um perigo que e a destruigao da natureza (Baia de

Guanabara) atraves dos aterros.
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CONDBL TS L6

O Bairro de Sao Cristovao apresenta articulagdo
com diferentes zonas da cidade como por exemplo: Zona Oeste,

Zona Norte, Zona Sul, Centro, Regiao dos Lagos, Serrana e Nite

roi. ~
LQ \
r “ Esta facilidade que o bairro tem de interliga-
Vcdo teve como causa)transformagdes urbanas importantes, onde

v

no infecio do~méouss XIX apresenta-se um bairro residencial aris
tocratico e junto disto ocorreu melhorias no sistema de trans-
portes, como os bondes. Com o crescimento populacional as
grandes chacaras desmembradas e loteadas, isto no fim do século
XIX, o Brasil passa do sistema Monérquico para o Republicano,
instalam-se entao no Bairro de S3o Cristovao o Sistema Ferro-
viario e também surgem as primeiras familias de classe média

e de militares.

No inicio do seculo XX, com a efetivacgao do pro
cesso de industrializacgao no Rio de Janeiro, a area de Sio Cris

tovao por apresentar boas condigoes de localizagao em relagao

ao centro, ao porto e aos demais bairros. Um bom sistema de
transportes passa a ter caracteristicas industriais com papel

- fundamental para o Rio de Janeiro.

™~
) Atualmente, o Bairro de S3ao Cristovao devido a
\\ varias transformagdes urbanas de carater politico, com mudancas
Q frequentes na sua legislacZo, onde no inicio era bairro resi-
ff dencial (classe alta), passando para bairro industrial, residen
g cial e comercial; e depois para bairro industrial (ZUPI), hoje
C

bairro residencial. Tudo isto mostra uma incerteza em caracte
rizar o bairro, e estas transformagdes criam um impacto péssimo

a0 espaco de Sao Cristovdo, onde o mais prejudicado é sua popu
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lagao, devido aos altos indices de poluigao sonora, visual e

atmosférica.

O bairro apresenta fluxo saturado dentro e fo
ra da sua area. O coragdo do bairro o campo de Sao Cristovao,
sofreu ja duas divisdes no seu espago, a primeira, o pavilhao
que atualmente serve de galpdo para as escolas de samba, e a
segunda, a instalagao de um posto de gasolina er frente ao Co
legio Pedro II, localizado num local de transito para seus alu

nos.

Outro impacto negativo foi a construcgao do via
duto Rufino de Almeida Pizarro sob a Rua Figueira de Melo, an-
tes e depois das obras, trazendo ainda mais problemas ao trég
sito, principalmente das Ruas Figueira de Melo, S3ao Cristovao

e Bela.

Atualmente, fala-se na construgao de uma via
paralela, com o objetivo de aliviar as condigodes de tréfego da
Av. Brasil, e de um melhor acesso para a regiéo norte do muni
cipio. Existem grupos contra e a favor da construgao desta
via (Linha Vermelha) que cortara o Bairro de  Sao Cristovio
pela Rua Bela, ligando-se a um brago do Viaduto Rufino Pizar-

ro sob a Rua Figueira de Melo (no Campo de Sao Cristovao).

A parte favoravel (ver Nota 11) a implantagao,

- . . . -
Justifica a necessidade da auto-estrada como solugao aos pro-

Nota 11:Este grupo é representado pelo DNER (Departamento Na
cional de Estradas de Rodagem), Diretores do Aeroporto Interna
cional, as empresas de construgdo civil interessadas na llClta
gao, Associacao Comercial do Rio de Janeiro, Federagao das
Indistrias do Estado do Rio de Janeiro (FIRJAN), Empresa Rio
Diesel S.A.
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blemas urbanos de transporte, com alguns fatores relevantes
como: a economia de combustivel, de viagem, segurancga e confor
to fisico (emocional do usuario); descongestionamento da  Av.
Brasil (saturada em 240 mil veiculos/dia), melhor acesso ao

aeroporto internacional.

A parte contraria (ver Nota lz)lé implantacao
apresenta guestoes como: porque nao investir na melhoria do
sistema de tremﬁ;reduzindo o0 intervalo de tempo entre os trensy
Porque nao pensaf em uma nova entrada do Rio de Janeiro a oes
te, aproveitando as antigas Rio - Sao Paulo com novo tracgado
por Campo Grande, atingindc a Barra da Tijuca e Jacarepagua?
Porque nao melhorar a eficiéncia dos transportes coletivos nos
corredores que demandam a zona oeste e Baixada Fluminense? éog
que nao implementar a Linha 2 do Metr@?bQSegtendendo—a ~ além
dos limites do Municipio do Rio de Janeird;{g'és barcas ligan
do a Ilha do Governador ou Sao Gongalo a Praga XV4 nao fariavw

diminuir o tréfego da Av. Brasil?

Analisando estas opiniaes, concluimos que Hé
primeira vista, o primeiro grupo (o grupo favorével‘a cons-
trugdo), estd intimamente ligado a politica e ao governo ou
entao interessados na propria construgdo o mais rapido possi
vel;géﬂo caso das empresas de construgéo civil. O segundo gru
po € um grupo técnico, preocupado com o enfoque social da obra
no bairrg;com 0s seus”problemas pgssiveis de impactos ambien
tais e de tréfego, e tambeém pof associagbes de moradores que

R R ~J
vivem no bairro e que tem experiencias das suas transformagoes.

Nota 12: Pela Associagdo Brasileira de Ecologia, Associagao de
Docentes da UFRJ, Associagao Moradores de Sao Cristovao, CREA-
RJ, Federagao das Associagbes Fluminenses de Defesa do Meio-
Ambiente, IAB-RJ, Sindicato dos Engenheiros no Estado do Rio
de Janeiro, Sindicato dos Arquitetos no Estado do Rio de Janei
ro.
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Antes de construir uma auto-estrada em cima de
uma rua, acreditamos que se deva pensar, ate chegar a parte
de engenharia do viaduto, no aspecto social que a "Linha Verme
lha' trara ao bairro, como por exemplo as desapropriag6es e 0s

possiveis prejuizos a natureza e a saude da populagdo.

No aspecto paisagistico, o quanto fica anties
tético um viaduto em cima de uma Rua, como por exemplo os via-

dutos da Av. Paulo de Frontin e Rua Figueira de Melo.

A auto-estrada Linha Vermelha sem duvida desa
fogara o transito da Av. Brasil, como esta desafogou as das
outras trés auto-estradas Rio-Sao Paulo, mas sera que a chega-
da do trafego da Linha Vermelha principalmente no Tuinel Rebou-
gas, Av. Francisco Bicalho e Centro, seriam satisfatérias?exig

Tird estacionamento suficiente no centro?

Como ficarao os canteiros de obra no periodo
de execugdo, trarao incdmodos ao Campo de Sao Cristovao e ao
seu comércio? logicamente que sim, visto os exemplos da cons
trugdo da Ponte Rio-Niteroi e Viaduto Rufino Pizarro. O tréﬁg
go na area do campo, na Rua Bela e adjacénoias se tornara im
praticavel, pois as vias que escoariam os veiculos que vem de
fora e passam pelo bairro, como por exemplo as Ruas Sao Luis
Gonzaga, Sao Januério, Senador Alencar, ficariam saturadas e
trariam condigdes piores ao bairro, para a populagdo de dentro

e de fora.

Acreditamos que apés a construgéo da Linha Ver
melha, o fluxo de veiculos do Viaduto Rufino de Almeida Pizar
ro se intensificaré, igualmente a Av. Francisco Bicalho e Rua
Francisco Eugénio, que jé apresentam tréfego saturado; aumenta-

ra o nivel de poluicao do ar e da agua; causara uma transfoz
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magdo da Rua Bela de uso misto (residencial e comercial com
predominancia para o residencial) para o uso comercial varejis
ta, visto o exemplo da Rua Bela e por Ultimo este viaduto cor-
tara o bairro, da Rua Francisco Eugénio até a Av. Brasil e ira
descaracterizar e diminuir o bairro no aspecto espacial,social

e historico.

Quanto ao aspecto espacial, com a Construgéo
da Linha Vermelha que se liga ao Viaduto Rufino Pizarro,criara
dois espagos diferentes, um integrado ao porto e o outro ao
que restou do bairro, e com uma area de transigao, que sao as
Ruas Belas, Figueira de Melo e o Campo de Sao Cristovéo, escu-
ra, sem ventilagéo, abandonada e propicia a assaltos na parte
da noite (exemplo: Rua Figueira de Melo). Por sua vez a via
tangenciara o Campo de Sao Cristovao, alterando ainda mais o)

espago, que antes se destinava ao lazer da populacao local.

Quanto ao aspecto social, um dos maiores " pro
blemas sera as desapropriagoes e as futuras ramificagaes cons
truidas a partir da estrada. Hoje, apesar de nao ser bem vis-
ta por parte dos moradores proximos ao Campo de Sdo Cristovao
a Feira do Nordestino atrai grande numero de pessoas, caracte
rizando fortemente o espago do Campo e do prépric bairro, acre
ditamos que com a construgao da Linha Vermelha a feira ira
perder seu espago, devido a transformagao funcional e de fluxo

do transito no campo, pois este sera um meio para se chegar ao

bairro pela Linha Vermelha, e com isto podera desaparecer.

Nas areas vizinhas da Rua Bela e Campo de Sao
Cristovao a noite estardo como que abandonados devido ao wviadu
to, como ocorre na Rua Figueira de Melo que € de perigoso aces

SC aos pedestres que la passam.
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Quanto ao aspecto historico, o bairro ja antes
da construgao da Linha Vermelha, apresenta uma degradaggo de
sua histoéria. A Linha Vermelha ira separar o bairro em dois
sendo que em uma das partes estara a Igreja Matriz Sao Cris-
tovao que foi um marco da evolugéo urbana e historica e que
futuramente a area onde esta localizada (Praca Padre Sevé) se
transformara em um espago totalmente diferente, talvez ate a

propria igreja desaparecera.

- - -

Sao Cristovao apresenta um sistema satisfato

rio de transporte mas quanto ao sistema viario ainda falta a
- - - ~ . ~ ~ A .

integragao para Sao Cristovao do onibus-metro e Onibus - trem,

que sao transportes de massa.

A Linha Vermelha dara prioridade ao transporte
individual e o problema esta em atender o maior contingente da
populagéo, atravées do transporte coletivo como: trens decentes
onibus em numero suficiente; a Linha 2 do metro funcionando pe
lo menos até Maria da Graga e depois estendendo até a Pavuna.
As barcas atingindo S&o Gongalo e varios pontos da Ilha do Go-
vernador e a recuperagéo total da Av. Brasil, incluindo recrea
mento, sinalizacgdo, desobstrugao das galerias e seguranga.

}//
¥

E fécil/ggfnotarﬁgs reais beneficiarios da fu-
tura paralela da Av. Brasil,[gsxﬁéuérios do transporte particu
lar e individual, em detrimento do transporte de massa e quem

puder pagar o equivalente a um ddlar.

O Governo Federal incentivando a construgao de
uma auto-estrada em troca da melhoriade uma linha de metrd ou
pensar uma nova estrada do Rio de Janeiro a oeste aproveitando
a antiga Rio-Sao Paulo, privilegiando o transporte individual

e subestimando o coletivo.
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0 quadro geral de saude da populagdo na area de
influéncia do projeto é compativel com o cenario socioc-econdmico

e com as condigoes gerais de contaminacdo ambiental.

A regiéo apresenta grandes parcelas de sua popu
lagao nas faixas de renda até um/dois salédrios minimos; possui
30% das favelas existentes na cidade do Rio de Janeiro; apresen-
ta caréncia de saneamento basico, além de estar sujeita a um
elevado grau de contaminagao. atmosférica e a elévados niveis do
poluigéo sonora; quer de origem industrial, quer de origem do

trafego.

Poderdo ocorrer impactos negativos na fase de im
plantagdo do projeto como: A poluigdo atmosférica, impacto cau-
sado durante a construgao, ocasionado pelo levantamento de poei
ras e material particulado, em decorréncia do movimento de terra
e maquinas para as areas residenciais préximas a obra; ruidos e
vibragaes causado pela intensa movimentagéo de méquinas; desloca
mentos de lodos e sedimentos; agravamento das condigées de circg
lagao de agua; redugao da biota marinha, situada numa regiao da
orla da Baia da Guanabara; desapropriagdes, impacto causado pe-
la necessidade da construgao das pistas; alteracgao da paisagem;
riscos a saude e seguranca dos operarios,teéendo em vista que se-
rao necessarios a contratagao de 12.000 operarios. Os riscos de
acidentes de trabalho verificados na construgdo civil, segundo
levantamento do Ministério do Trabalho, sao elevados, razao pelo
qual esse impacto se apresenta com alto grau de criticidade. So
brecarga de sistema viario local e adjacente e individamento ex-

terno (US$ 200 milhoes) necessarias a construcao da rodovia.

Quanto ao impacto positivo na fase de implanta-

cao ou construgao do projeto, verifica-se apenas a geracgao de

empregos.
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Ocorrerao impactos negativos na fase de opera-
gao do projeto como: poluigéo atmosférica, causada pela emis-
sao de pocluentes pelos veiculos automotores; poluigéo sonora :
ruidos e vibracgoes; comprometimento das condigées de circula-
gao da agua, decorrente do acentuado processo de assoreamento
causado pela execugéo de aterros e obras complementares; acele
ragéo do processo de redugéo da biota marinha; - desapropria
gaes; relocagéo da populagéo local; riscos de acidentes nas
areas urbanizadas; agravamento das condides de salude da popu
1ag50 residente e da circulagdo viaria nos corredores centro-

sul.

Quanto ao impacto positivo na fase de operaggo
da Linha Vermelha teém-se: facilidade de acesso, geracao de em-
pregos diretos e indiretos; melhoria das condigdes de trafego
na Av. Brasil; redugao global de custos de transporte, redugdo
do consumo de combustivel por quilometro rodado, redugéo de

riscos de acidentes para usuarios.

Analisando estes impactos positivos e negati -
vos das fases de construgao e operacédo da Linha Vermelha, cons
tatamos que de positivo tém-se o aspecto socio-econdmico como
a geragao de emprego, economias com relagéo ao tempo e e ~aos
gastos com a viagem e a facilidade de acesso, enquanto que de
negativo tanto na fase de construgéo quanto de operagao a Li-
nha Vermelha ira causar riscos a saude da populagéo; riscos a
natureza local (maior deterioragéo da orla da Bafa de Guanaba-
PE.)§ desapropriagaes, sem plane jamento pensando para a reloca
cao desta populagao a alteragao da paisagem e agravamento do
sistema viario local e adjacente, criando pontos de estrangula

mentos.

Cremos que para se construir ou assumir um in

vestimento de .uma auto-estrada de grande porte, torna-se neces
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sario um estudo aprofundado, analisando alguns indicadores co-
mo: fluxo de veiculos nos trechos do projeto (contagem de tra
fego); pesquisa de origem-destino (nas vias de acesso a area

de estudo); grau de saturagéo dos cruzamentos e outros.

Além das precaugaes acima, preocupar-se em e
vitar que a Linha Vermelha transfira os problemas hoje existen
tes na Av. Brasil para o centro e a Zona Sul, onde seriam ge-
rados pontos de estrangulamento inevitaveis e consequentemente
a nao capacidade viaria de absorver o tréfego a ser gerado pe-
la Linha Vermelha; ou seja priorizar o transporte particular,
individual faz com que se chegue mais répido ao congestionameg

tio.

Antes desta parte de pesquisa, levantamentos
de dados e de engenharia, deveria ser levado em conta os aspec
tos socials e paisagisticos com enfase no problema do prejuizo

a natureza e aos riscos de saude da populagao que ali passa.

l -
A "Linha Vermelha'é uma via criada para solu-
cionar o problema de congestionamento do trafego de uma via

ja saturada, como € o caso da Av. Brasil.

Temos como exemplos, outras auto-estradas que
surgiram com esta mesma preocupagéo, aliviar o tré&nsito, atra
vés do descongestionamento de uma maiorrapidez origem-destino.
A Av. Presidente Vargas tinha por finalidade a abertura de
uma grande via capaz de comportar grande numero de  veiculos
causados pelo aumento populacional, o mesmc caso ocorreu com

a Av. Rio Branco.

A Av. Brasil como também a Av. Presidente Var
gas, Av. Paulo de Frontin, Viaduto Rufino Pizarro, Linha Lilas

(viaduto que passa pelo Bairro do Catumbi) e a abertura das
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linhas do metrd apos suas desapropriagdes apresentam grandes va

zios urbanos onde seus terrenos vali sendo valorizados.

Todas estas vias, exceto a Linha Lilas, passam
no mesmo nivel da rua, ndo influenciando tanto no entorno e pai
sagem urbana. Sera que com a construgao da "Linha Vermelha" es
ta via nao fara um corte violento na trama urbana? deteriorando

0 seu entorno e paisagem?

A Baia de Guanabara vem diminuindo de area, de
vido ao numero de aterros surgidos; a populagao do Rio de Janei
ro cresce e novas vias surgem como sao os casos das Avenidas 24
de Maio, Suburbana, Avenida Brasil e agora '"Linha Vermelha'. Se
ra que futuramente a Linha Vermelha ndo estard com o trafego
saturado, e sera necessario a construgéo de uma nova via para-
lela, e com isto comprometeré o espelho d'égua da Baia de Guana

bara com novos aterros?

Todos estes pontos sao necessarios para uma
reflexao visto gue a qualidade de vida de uma populagéo esta 1i
gada a qualidade ambiental, temos que ter a preocupagao de pro
curar outros meios para o problema da Av. Brasil, nao se acomo
dando apenas em um s6 estudo que é a "Linha Vermelha', devem
ser levantadas outras hipéteses para que sejam confrontadas e
dai pegar a mais coerente; sempre colocando o aspecto social

(desapropriacdes) e o aspecto paisagistico e ambiental, como fa

tores principais, logicamente pensando no aspecto técnico de
engenharia.
P . \ ‘ . ~+~ €?4Aﬂrﬁ_*-
5 & NPV SN 7 VLA 2 : 2 A AL
| J = {rj E\ o ( T 2~ NN
T~ AN A O Ce S\ D @, 1O T UU S e
Tau s\ks . NN ( . =
\ \ - Rtk s C NN
A~ o~ LA 00, Ap (URIPA ) WAAL ol
A£“ \UJQ O QOO :Qi*k AN Ti“”o e i
. s 4 [ = A +£li$k:“;
0 acelo £ woleal der Trechs= ¢



— AU COMIETKUEUTE A IND-

Chtks  TnBUDGRACA

BIBLIOGRAFTIA

"Anuario Estatistico do IBGE'"- Rio de Janeiro - 1984.

Acesso Norte do Rio de Janeiro - Caracterizacao e Andlise dos
Impactos Ambientais" - Tese COPPE/UFRJ,conjunto de profissio

nals e secretaria especial do meio ambiente (SEMA - CNPQ).

Censo Demografico, Sinopse Preliminar - Fundagao IBGE, Rio de

Janeiro, 1980.

"Concessao de Obra Pliblica: Contrato de Risco ou especulaggo?"

Luis Paulo Correa da Rocha - coppe/UFRJ. Tese.

"Campo de Sao Cristovao e sua area de vizinhanga"

Tese - UFRJ de fev/76 de Liana Maria de Ranieri Silbernagel.

Histérias das Ruas do Rio de Janeiro - Brasil Gerson - 1985

Ed. Brasiliana.

"Intervengao Urbanistica em Sao Cristovao" - Faculdades Tnte-
gradas Bennett - 1987 - José Carlos Passos Correia, Paulo Pe-

reira Lopes e Helton Guimardes. Trabalho Final.

"Linha Vermelha: A limited Sclution to the Complex Problem of
the Transport System in Rio de Janeiro" - Transport & Planning,
Summer Annual Meeting, September 1988 de Denise B. Pinheiro Ma

chado.

Licitagao Publica - Concorréncia - Edital 02/87 - DNER - Rio

de Janeiro - 1987.

PEU (Plano de Estruturagao Urbana) de S3o Cristovao - 1985 -

Secretaria Municipal de Planejamento e IPLAN - Rio.



Pesquisa na REMOC - Metro Rio de Janeiro, 1987.
Pesquisas nos Jornais "O Glocbo" e "Jornal do Brasil'".

"Quando a rua vira casa'" - Carlos Nelson Ferreira dos Santos -

IBAM - RJ.

Rio de Janeiro (cidade) - Arquivo Geral da VII R.A. - Prafeitu

ra da Cidade do Rio de Janeiro.

Recuperagao Ambiental de Sao Cristovao - junho de 1985 - elabo

rado pela FEEMA.

Rio de Janeiro (cidade), Leis e Decretos. Codigo de Obras do

Municipio do Rio de Janeiro 1987.

Rio de Janeiro (cidade) 'Arquivos e plantas da Secretaria Mu

nicipal de Obras Publicas.

Rio de Janeiro (cidade), Informagdes Basicas da cidade do Rio
de Janeiro, Secretaria Municpal de Planejamento e Coordenagao

Geral - 1980.

Seminario sobre a "Linha Vermelha" no salao nobre do Centro Tec

nologico (CT - UFRJ) no dia 20.09.89.



