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PARTE I

APRESENTACAO

RazOes da Escolha do Tema

Baseado na experiéncia como integrante da equipe de encampacio
das empresas de transporte coletivo por 6nibus, no Rio de Ja-

neiro, em dezembro de 1985 e tendo em vista a inexisténcia de
registros técnicos sobre o tema, a partir de experiéncia pesso
al que possibilitou a andlise da situagdo encontrada e as con-

clusbes em relacdo ao processo.
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PARTE II -~ Introducgio:

2.1. Histérico dos sistemas de transportes

A politica de transportes adotada no Pais a partir dos anos 60,
privilegiava o transporte rodovidrio, particularmente o privado,
sendo que a partir do Governo Lacerda em 1963, o Onibus passou a
ser o unico veiculo rodoviirio admissivel no transporte coletivo
€ as empresas de Onibus assumiram a substituicao das lotacdes e
dos bondes. Data dessa época o surgimento das grandes empresas
que se agregaram por forga da legislacao estadual (Dec. no 1507
de 19.01.63) contando ainda com a concorréncia de capitais de ou
tros setores como as fabricas de carrocerias, companhias de pe-
tréleo, revendedoras de chassi, interessados em manter o desen-

volvimento do setor.

Ainda em 1962 foi criada a CTC, com a finalidade de operar servi
cos de transportes coletivo, coordenar, melhorar 0 sistema de
transportes, estender linhas e servigos e a partir de 64, exer-

cer também a fiscalizacdo do sistema, tornando-se o orgao cen-

tral da operagdo de todo o sistema de transportes.

Em, 67, Negrdo de Lima concentra ainda mais o setor, com a exi-
géncia de frota minima de 60 carros, diminuindo entio o nimero

de empresas do sistemas 121 para 54,

Assim, a década de 60 foi decisiva para a consolidagido do siste-
ma de onibus e para o dominio da opcao de transporte rodoviario
urbano no Rio de Janeiro, com a reducdo de capacidade de oferta
por parte da RFFSA, a desativacdo do sistema de bondes (225 mi-
lhoes de passageiros/ano) e o grande incentivo a indastria auto-
mobilistica que triplicou a frota de automoveis particulares da

década.

Nos Governos seguintes consolidam-se as empresas sendo que em 81,

Chagas Freitas obriga a um minimo de 120 (cento e vinte) carros

por frota,ras justificativas para essas medidas sao discutiveis:
alegava-se que o maior obstaculo para a reorganizacao dos trans-
portes era o n? elevado de empresas e a forte concorréncia entre

elas; muitas empresas representavam muitas contestagdes, de to-




dos os tipos, a fim de assegurar a propria sobrevivéncia e ain
da: "reduzindo-se a competigao empresarial, o sistema torna-se
mais dependente do planejamento, controle e fiscalizacio por

parte do poder publico". (1)

O que ocorreu, no entanto, foi justamente o contrario. A con-
centracao de capitais e empresarios formou um reduzido grupo
de 35 (trinta e cinco) empresas fortissimas, com grande concen
tragao de capital, alto poder de barganha e cada vez mais inde
pendentes do poder publico local. Resistem a qualquer altera
cdo nas regras vigentes e inclusive garantem o repasse de seus
custos a tarifa, através de planilhas de custos onde as infor-

macOes basicas sdo fornecidas por elas proprias.

O Governo, ao nao formular uma politica de transportes e depen
dendo do Governo Central para qualquer investimento, acaba for
talecendo ainda mais as empresas privadas, que promovem O eévg
ziamento progressivo da empresa estatal, a CTC - COMPANHIA DE
TRANSPORTES COLETIVOS. Esta participa com minguados 6% do mer
cado, ficando 20% distribuidos entre a RFFSA, o Metrd e a
CONERJ e os 74% restantes da demanda, com as empresas de Oni-

bus, situa¢ao que perdura até dezembro de 85.

A legislacgao referente a exploracido do transporte coletivo no
Municipio do Rio de Janeiro é o Decreto n2 13.965 de 04.08.58,
ainda vigente,que" permite a exploragao de uma linha de onibus
com uma série de obrigagbes do permissionario como o compromis
so de atender a todas as leis, decretos, portarias, nao causan

do embarago a execugdao do Plano de Transporte Coletivo".

Estabelece ainda que a formalidade de concorréncia publica néao
sera exigivel em caso de alteracdo da linha existente, ou de
criacao de nova linha que sirva a zona de operacdao de uma li-
nha existente, implantando a reserva de dominio da area de ope

ragao da empresa.

Os empresarios fecham completamente o mercado, impedindo a en-
trada de qualquer nova empresa, uma vez que alteracdes ou ex-
‘tensGes de linhas propostas pelo Governo, sdo embargadas pela
empresa (ou empresas) operadora na area em que detém o monopo-

lie,




Os investimentos realizados na CTC, sem o correspondente aumento
de linhas operadas, aliados a falta de qualquer projeto de racio
nalizacao de transportes, esbarram sempre na necessidade de con-
corréncia dos empresirios privados apoiados historicamente em de
cisoes judiciais que os favorecem e garantem, em detrimento do
interesse publico. A legislacio intermunicipal datada de 1981 ,
por sua vez consagra da mesma forma essas benesses, sob a capa
de evitar a concorréncia ruinosa, além de nio definir a aplica-
¢do dos institutos da intervencido e cassacio de empresas. Nao ha
prazo definido para a reavaliacdo das permissoes, nem documentos
onde estejam claramente estabelecidos os direitos e as obrigacoes

dos pertinentes.

Em 1983, assume o Governo do Estado do Rio de Janeiro, Leonel
Brizola, comprometido com as bases populares, representadas en-
tre outras, pelas Associagdes de Moradores através da FAMERJ (Feg
deracao das Associacdes de Moradores do Estado do Rio de Janeiro),
reconhecida em margo de 1983 pelo Governador como entidade de u-
tilidade publica. A questdo dos transportes € considerada pela
FAMERJ uma das lutas mais sérias posicionando-se favoravel a es-
tatizagao do transporte coletivo e a adequac¢ao da tarifa em fun-

¢ao do salario dos trabalhadores.

O transporte coletivo por Onibus é entdo severamente criticado
nao s6 por sua operacao e niveis de servigo com também por extra
polar as funcgoes de complementar o sistema de transporte de mas-

sa.

Em 1985, o transporte coletivo no Estado e no Municipio do Rio
de Janeiro sofreram a fase mais aguda de uma crise ciclica e per

manente.

(1) "Transporte Urbano Rodoviario na Cidade do Rio de Janeiro - Dire
trizes e Informagdes" - documento da SMTU (Superintendéncia Muni

cipal de Transportes Urbanos).

O "Historico do Sistema de Transportes" baseia-se principalmente
no trabalho de Vicente Paulo Britto Pereira, "Avaliacdao da Poli-

tica de Transportes PGblicos no Rio de Janeiro”.




PARTE II - Introducdo

2.2. Apresentacdo do Projeto de Encampacao

Encampar :.tomar posse de (uma empresa) apds a-
cordo em que se ajusta uma indeniza-

¢ao que devera ser paga.

-rescindir, anular (um contrato de ar
rendamento), restituindo ao dono, a

cousa arrendada.

In Dicionario da Lingua Portuguesa - Laudelino
Freire Editora a Noite - 392 volume - RJ - 1942.

encampacao,s.f. - rescisdo de um contrato de ar
rendamento, voltando a coisa

arrendada para o direto senhor.

encampar - v.tr. - tomar (o governo) posse de
(uma empresa) pagando a inde

nizacao estipulada.

In Dicionario Contemporaneo da Lingua Portuguesa
Caldas Aulete - Editora Delta S.A. - RJ - 1958

29 volume.




2.2,1, As causas

A profunda deteriorizacdo das relagOes entre empresas e governo

foram caracterizadas por:

1. Nao cumprimento dos hordrios normais de operagao estabeleci-

dos quando da concessdo da linha. Acumularam-se as reclama-~
¢Oes dos usuarios de todos os bairros do Municipio do Rio de
Janeiro e de varios municipios da Regido Metropolitana que
assediavam a Secretaria de Estado de Transportes SECTRAN, i-
soladamente ou através das Associacgbes de Moradores com de-
nincias de operacdo de linhas com frequéncia absolutamente

irregular, quando nao da supressao pura e simples da opera-
¢do nos horarios de entrepico e noturno. Segundo as denun-
cias 0s horarios noturnos haviam sido sumariamente abolidos
impedindo por exemplo os estudantes de cursos noturnos vol-
tarem para seus domicilios. Eram inGmeras as situacdes em

que o0s usuarios passavem a noite no ponto de onibus que sO
chegava finalmente as 04:00 horas, através do transporte de
nominado "bacurau" que trazia 3 empresa as equipes que tra-

balhariam no novo dia.

Acrescente-se ao absurdo da situacgdo gerada pela supressao
dos Onibus noturnos, a escalada da violéncia urbana e a in-

seguranga a que 0Os usuadrios permaneciam expostos.

Num esforgo conjunto entre os empresarios do transporte co-
letivo e a SECTRAN, estabeleceram-se de comum acordo, hora-
rios noturnos de operacdo com uma frequéncia que suprisse

as minimas necessidades da populacdo. Estabelecidas as 1i-
nhas, veicularam-se inclusive cartazes anunciando-as com
suas frequencias noturnas. Jamais Foram respeitadas nem as
frequéncias, nem os acordos, constituindo um desafio gritan

te ao poder concedente.

Denuncias dos rodoviadrios sobre a pratica imposta pelo em-
presario do T.U., o Turno Onico, em que o funcionario traba
lhando nas 4 horas do turno da manhid e nas 4 horas do turno
da tarde permanecia na verdade a disposicdo da empresa por
até 16 horas diarias, mas recebendo apenas o equivalente a
8 horas de trabalho.
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Avolumaram-se as denlGncias trabalhistas também em relacao a
nao assinatura das carteiras de trabalho, inexisténcia de

férias e demissdes com imediatos "acordos" de trabalho.

Acrescente-se a forte atuagdo dos Sindicatos de Rodoviarios
da Baixada Fluminense através de seus lideres Indio e Monta
nha ao contrario do representante do Sindicato do Rio, que

praticamente ndo cuidava do empregado.

Em 1985 o Governo Leonel Brizola instituira a obrigatorieda
de da passagem gratuita para o estudante do ensino publico,
O passe do trabalhador (vale transporte) além da tarifa uni
ca. Nenhuma das medidas foi respeitada pelo empresariado

que inclusive empetrou mandados de seguran¢a contra os pas-

ses estabelecidos pelo Governo do Estado.

A ameag¢a permanente a soberania do Estado - as sistematicas
negociagoes com o empresariado do setor sobre reajuste tari
fario tinham como pano de fundo a ameaga constante de greve
geral, paralisando a Economia do Estado, sempre que nao fos
sém atendidas suas pretensdes. Assim, em setembro de 1985

em greve promovida pelos empresarios, o Estado permaneceu

estagnado por 3 (trés) dias até ceder as reivindicacdes pa-
tronais, contabilizando prejuizos imensuraves. A participa
cao dos empregados na greve foi tao clara que a paralizacao
foi de 100%, percentual apenas possivel de atingir com (o}

fechamento das garagens.

Ainda em 15 de novembro 1985, foi promovido o "look-out"
das elei¢Oes municipais. A populacio queria votar e nao
tinha transporte. Ainda ndo havia se implantado o recadas-
tramento eleitoral compatibilizando a secdo eleitoral com a
moradia - a populagdo tinha que se deslocar através de &ni-
bus para votar - e foi colocada em operagao apenas 40% da
frota - impedindo o direito de voto numa flagrante afronta

ao poder instituido.

A sonegagao sistematica de informagdes operacionais forneci
das pelo empresario - eram regularmente majorados os dados

que incidiram diretamente no calculo da tarifa repassada pe
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lo Estado ao usuidrio: O consumo de combustivel, o numero de fun

cionarios das empresas, o universo de viagens efetuadas, entre

outros.

6. O impedimento & criacdo de novas linhas solicitadas pela po-

pulacao e planejadas pelo Estado ou mesmo a racionalizacao
de linhas concorrentes (que incidiriam numa diminuicio de ta
rifa) - sempre que ndo se respeitasse a divisdo territorial
de operagao de cada empresa surgia o mandado de seguranca im

pedindo a operacao racional.

Ex.: A linha 110, Rodoviaria X Estacio, projetada por Jaime
Lerner no Plano Integrado de Transportes promovido pelo Go-
verno do Estado e impedida pela Real Auto 6nibus através de
mandado de seguranca.

A linha 637, Saens Peni x Taquara, a ser operada pela CTC
foi impetrado mandado de seguranca pela Viagao Redentor, em
16 de abril de 985, confirmado por Juiz de Direito da 5a Va
ra da Fazenda Publica em 29.04.85.

A auto suficiéncia do empresariado adquirida nas administra
coes anteriores, perante a inércia administrativa do Estado,
aliada a fragilidade econdmica estatal no setor, pela incapa
cidade de veicular a sua empresa, a CTC, a situacido de igual
dade com os operadores privados em numeros de frota, funcio-

narios, agilidade de investimentos e monopolio comercial.

A populacido permanecia a mercé de interesses empresariais
despreocupados com o carater social e estratégico de trans-
porte publico, enquanto o Poder Piblico assistia de forma
passiva,'impotente e sem o comando deste setor fundamental,
que por sua natureza de servigo essencial, deveria por ele

ser efetiva e diretamente controlado.

e
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PARTE II - Apresentacio do Projeto de Encampacio

2925 10 Objetivo

O objetivo da encampacio das empresas de onibus pelo Governo do
Estado do Rio de Janeiro foi assegurar a participacdo do Poder
Publico em 25% do volume total de deslocamentos dentro da Regi~-
ao Metropolitana, através das empresas operadoras nos princi-

pais corredores de transportes.

Buscava-se solucionar definitivamente as crises ciclicas do 8§18
tema, através de uma participag¢ao estatal majoritaria, promoven
do a racionalizacdo do transporte urbano rodoviario e reorgani-

zando o sistema em moldes econdmicos e sociais mais justos.

A racionalizacio seria possivel com a extingdo de linhas concor
rentes, através da implantagio de um sistema tronco-alimenta-
dor: As linhas alimentadoras, que atuam de forma complementar,
Como ocorre no sistema ferroviario e as linhas troncais que con-
sistemem linhas expressas, com pontos de paradas mais espacgados,
maior frequéncias e dnibus de maior capacidade. O usuario no

i sistema atual é obrigado a IESPEltar as areas de atuacao de ca-
da empresa tendo que pagar mais de uma tarifa, num percurso pos
sivel de ser pago, cobrindo seus reais custos, com uma tarifa
apenas.

|,\.

Com o sistema troco-alimentador implantado, através da arrecada
¢do por caixa Unica, a empresa seria ressarcida de acordo com
Os custos provenientes da quilometragem percorrida o que incidi
ria em tarifas reduzidas, pela reducio de viagens sobrepostas

num mesme itinerario.

Tendo como consequéncias:

- Retirada do poder econdmico e politico dos empresirios;
- Facilitar a racionalizacido de linhas e a redistribuicdo do

transporte de forma mais equilibrada;

- Criar alternativas para o trafego e o fluxo de passageiros,
elementos essenciais para um transporte rapido e eficiente
(por exemplo: ao retirar quantidades desnecessirias de linhas

de Onibus de corredores ja saturados) ;
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- Liberar o fluxo de corredores essenciais para a implantacgao
de modos eficientes de transporte urbano, além de abrir ca-
minho para a efetiva integracao das diversas modalidades de

transporte publico.

Na verdade a encampacdo das empresas nio foi a Gnica opgao pa
ra a estatizagao: cogitou-se também de encampar apenas as li-
nhas troncais, quando o transporte nos grandes eixos estaria
garantido e a alimentacdo a essas linhas troncais, poderia
ser assumida por transporte solidario, lotacdo ou mesmo cami-

nhoes, no caso de uma nova greve por parte do cartel.

No entanto esta opgao apresentava o inconveniente de ter que
se separar das empresas, a frota e o pessoal de operagao re-

ferente as linhas desapropriadas.

No caso de permanecerem na empresa, quase impossivel se torna
va esse controle, paralelo ao do empresario. Caso se optasse
por retirar fisicamente da empresa, aonde alocar o equipamen-
to? Em que garagens? Como se fariam a manutencido e o abasteci

mento dos oOnibus?

Optou-se entao pela desapropriacdo das empresas.




PARTE I1 - Apresentacdao do projeto de encampagao

2.

2.3,

O projeto

A area de abrangéncia do projeto, limitava-se a 11 muni
cipios integrantes da Regiao Metropolitana do Rio de Ja
neiro, com eénfase no Grande Rio, representado pelos Mu-
nicipios conurbados com o Rio de Janeiro: Duque de Ca-

xias, Sao Joao do Meriti e Nildpolis.

Deveria ser garantida a operacgdo nos grandes eixos:

Vias Municipios
BR 101 e Av.Brasil Rio de Janeiro, Itaguai
BR 116 - Via Dutra S.J.Meriti, Nova Iguacgu,

Nilopolis e Paracambi

BR 040 - Via Washington Luis Duque de Caxias, Magé
BR 101 - Ponte Costa e Silva Niterdi, S.Gongcalo e
Marica.

Constavam também da area de abrangéncia, do projeto de
encampagao, os corredores de transporte integrantes do
Programa Social de Investimentos BIRD 1V, em convénio
com o Banco Mundial, promovendo uma desobstruc¢ao na fu-

tura racionalizacao dos corredores propostos:

Centro - Zona Sul - no Rio de Janeiro (Botafogo, Copaca
bana, Ipanema e Leblon)
T5 — Transversal 5 - no Rio de Janeiro (Penha, Madurei-
ra e Jacarepagua)
T7 - Transversal 7 - em Duque de Caxias, Rio de Janeiro
(Pavuna) e Nilopolis.
T8 - Transversal 8 - em Duque de Caxias (lote XV), Nova
Iguaci (Belford Roxo), Rio de Ja-

neiro (Santa Cruz e Campo Grande).

A denominacdo T - Transversal, provém do fato de os ci-

tados corredores posicionarem-se transversalmente aos

eixos ferroviarios e rodoviarios da Regido Metropolita-

na.



No Municipio do Rio de Janeiro, assegurava-se a opera-
¢do através de um anel rodoviario, que partindo do Cen-
tro da Cidade, pela Av.Brasil, alcancaria Santa Cruz,des
ta em diregdo ao litoral via Av.das Américas até a Barra
da Tijuca, dai via Av.Niemeyer & Zona Sul da Cidade e
através do Aterro do Flamengo (Av.Infante D.Henrique) |,

novamente ao Centro

Formavam a opera¢ao nesse /anel), as seguintes empresas
"

Sy

municipais:

Transportes Oriental Ltda: atendendo as localidades de
Vila Alianga, Vila Kennedy ,
Campo Grande, Santissimo,Ban

ga, Méier e Marechal Hermes.

Auto Viagao Jabour Ltda: atendendo Campo Grande, San-
ta Cruz, Sepetiba, Guaratiba,
Recreio dos Bandeirantes,Bar
ra da Tijuca, Banga, Vila Mi

litar, Deodoro e InhalUma.

Viagao Redentor S/A.: que operava no interior do
anel rodoviario, ligando as
extremidades Madureira a Bar
ra da Tijuca - servindo a Ja
carepagua, Madureira, Casca-

dura, Barra da Tijuca e Gavea.

Real Auto oGnibus - que atende as localidades de
Copacabana, Ipanema, Leblon,
Gavea, S3o Conrado, Alvorada

e Rodoviaria.




Corredor Baixada-Centro

Via BR 040 - Rodovia Washington Luis, assegurava-se o
transporte das populacdes de Magé e Duque de Caxias, a-

traves das empresas intermunicipais.

- Viacdo Unido Ltda - que atende as localidades de Par
que Sao Vicente, Xereém, Mantiqueira, Santa Cruz da
Serra, Parque Califdrnia, Campos Eliseos, Gramacho ,

Duque de Caxias, Vila Isabel, S3o Cristovdo e Esti-

cio.

- Luxor Transporte e Turismo Ltda - que opera nas loca
lidades de Raiz de Serra, Piabeta, Santa Cruz da Ser

ra, Xérem, Mantiqueira, Magé, Ipiranga e Saracuruna.

- Transportes América Ltda. - empresa municipal, que
atende as localidades de Pavuna, Vaz Lobo, Bohsuces-
so, Penha, Fazenda Botafogo, Jardim América, Coelho
Neto, Iraja e Sao Cristovdo - promovia a integracdo
dos sublrbios da Leopoldina e do corredor da Pavuna
(deslocamento da Baixada) garantindo seu acesso ao

Centro da Cidade via Av.Brasil e Av.Suburbana.

Corredor Baixada - Baixada Transversal 7

Promovendo o transporte interligando a Baixada Fluminen
se - (Duque de Caxias, Rio de Janeiro e Nildépolis), com
area de operagdo na projetada Transversal 7, foram in-

cluidas as empresas intermunicipais.

- Turismo Mageli Ltda - que atende as localidades de
Eden, Vila Rosaly, S8o Jodo do Meriti e Vilar dos Te
les.

- Empresa Nossa Senhora Aparecida Ltda. - operando em
Nilopolis, Eden, Vila Tiradentes, Vilar dos Teles |,
Jardim Redentor, Duque de Caxias e Gramacho.

- Cavalcanti e Cia Ltda. (Nilopolitana) que atende as lo




calidades de Austin, Nova Iguagu, Mesquita, Nilé-

polis, Deodoro, Vilar dos Teles e Duque de Caxias.

Corredor Baixada - Baixada - Transversal 8

Também promovendo o transporte interligando a Baixada
Fluminense (Duque de Caxias, Nova Iguagu e Rio de Ja-
neiro) operando na projetada Transversal 8, foram in-

cluidas as empresas intermunicipais:

- Viagdo Caravelle Ltda - atende as localidades de
Helidopolis, Areia Branca, Parque Sdo Vicente, Bel-

fort Roxo e Rocha.

- Viacdao Ponte Coberta Ltda - que opera nas localida
des de Belvedere, Vila Rural, Itaguai, Sepetiba |,

Campo Grande, Cabugu, Nova Iguacu e Nilopolis.

A Transversal 5 - Penha Jacarepagua

No Corredor integrante do Programa EBTU - BIRD IV,com
demanda diaria de 700.000 passageiros/dia, estaria ga

rantida a operacdo através da empresa intermunicipal:

Viagdo Vera Cruz S/A - que atende as localidades de Du
que de Caxias, Parada de Lucas, Iraja, Madureira e Ja-

carepagua.
e das empresas municipais:
Viagcdo Redentor S/A - em Jacarepagua e Madureira

Transportes América Ltda. - em Vicente de Carvalho e

e CTC Penha

O Corredor Sao Gongalo - Niterdi

Operando através da Ponte Costa e Silva, via BR 101,
foram desapropriadas as seguintes empresas.

= Auto Viacd@o ABC Ltda: que atende as localidades de




Alcantara, Sdo Gongalo, Barreto, Niterdi, Santa Rosa,
Amendoeira, Coelho e Pendotiba além de Estacio, Tiju-

ca e Vila Isabel no Rio de Janeiro.

- Viac¢do N.S.Amparo Ltda - operando nas localidades de
Ponta Negra, Marica, Inoa, Itaipuagu, Itaipu, Santa

Anita, Jockey e Niterodi.

- Viagado Estrela Ltda - atende as localidades de S3o

Gongalo, Gradim, Trindade, Pedrinhas e Niterdi.




PARTE 11

2:2:3 1

As equipes de encampagio

50b o comando do Secretario de Estado de Transportes,
Dr.José Carlos Brandio Monteiro, fornou-se em outubro

de 85, a equipe de 11 técnicos operantes nas areas de

transportes, informatica, administracio e que plane-

jou a encampagdo das empresas de Onibus.

Planejada a area de abrangéncia de operacgao, foram
nontadas as equipes necessarias para prover a adminis

tragao inicial das cnpresas,

Lstabelecido o numero de 16 empresas e comn equipes
com numero médio de integrantes de 20 pessoas para ad
ministrar cada empresa, foram selecionados téqnicos
da administracao publica e autarquias do Estado e do
Municipio para montar as equipes, respeitando os cri-
térios de irrestrita confianga politica e pessoal &

Secretaria de Transportes, num total de 300 pessoas a

proximadamente. -

Fela necessidade do mais absoluto sigilo nas providén
cias préevias a encampacdo, nio era possivel ao Gover-
ro, facultar uma selegdo aberta de administradores das

empresas cncampadas.

Assim, compreendia-se como inevitavel que em determi-
nados casos ocorreriam problemas administrativos até
pela inexperiéncia dos administradores num setor his-

toricamente restrito a um grupo minimo de pessoas.

Saliente~se Jue era também notdria a participacao do
enpresariado do seto; dentro dos quadros do funciona-
lismo publico, existindo mesmo casos de funcionirios

publicos constantes nas folhas de pagamento das empre

sas (até hoje). Por esse motivo, foram convocadas as




equipes de intervenc¢do para comparecimento & Secreta-
ria de Estado de Transportes, na madrugada de 9 de de
zembro de 1985, sem que soubessem de antemio a que

missdao se destinavam.

Dessa convocagao foram os empresarios devidamente avi
sados por seus fiéis informantes, mas aguardavam uma
equipe para auditoria nas empresas ou para interven
¢ao. (E aqui reside um fato inédito numa operacao
dessa envergadura: a manutengio do sigilo entre os

primeiros participantes).




2 Bl

4.

A encampacao

No dia 09 de dezembro de 1985, por volta das 09:00 ho
ras, todas as equipes se encontravam nos escritorios
das empresas, iniciando diversos levantamentos nos se
tores de pessoal, contabilidade, operacdo, com delega
cdo da SECTRAN para realizar servig¢os de auditoria ,
pois até aquele momento, o decreto desapropriatorio
ja estava publicado, porém a emissio de posse nao ha-

via sido determinada.

As 14:00 horas, via televisao, o Governador do Estado
Dr.Leonel Brizola anunciava o Decreto 8.711 que em
seu artigo 19 declara de utilidade piblica para o fim
de desapropriagdo pelo Estado as acdes e as cotas de

capital de dezesseis empresas de transporte coletivo.

O Governador através da Procuradoria Geral do Estado,
impetrou ac¢do judicial, oferecendo 205 bilhdes de cru
zeiros, obtido com recursos realizados através da ven
da de 500 milhdes de agdes da Petrobras, pertencentes

ao Estado.

Os critérios adotados para a indenizacdo foram os va-
lores declarados nos balancgos que correspondem ao Pa-
trimonio Liquido e de acordo com a variacdo das OTNs,

corrigidas até o dia da encampacio.

O Governador entrou posteriormente com acio judicial
pedindo que o Estado fosse emitido na posse das empre

sas expropriadas.

Por volta das 16:00 horas, todos os administradores
(chefes de equipe) se emitiram na posse das empresas,
uma vez que recebiam das mdos de representantes do Po

der Judiciario o Mandado de Posse.




A partir de entdo, o Governo do Estado do Rio de Ja-
neiro passou a administrar 27% do volume geral de
transporte coletivo por 6nibus no Municipio do Rio de
Janeiro e 25% do volume total de transporte coletivo

por Onibus do restante da Regiao Metropolitana.
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GECRLTU my  B711 DE 09 DE .DELEMRFO OE 1905

DECLARA de wtilidade publion para
0 flm de devepropriagio os a;oes # oy gotaes
de capltal das sovisdedes que monclons

. B

O  COVERNADGR DO ESTADO DO RID  OE  Janerpo ,
com fundamento no incimo X do art, 211 da Constituledo Eztadual,
no paragrafo 21 do avtlgo 153 da Constltulgio Fedoral, e no ar-
tigo ¢ do Cacreto-Lal faderal 3,363, de 2l da funhao de 1981,

DECRETA: .

* Artigo 19 - Tleam doclaradas de utilldade pibllca pars
¢ tim de desapropriavio pulo Eatado do Rio de Janelro as agdes
@ a8 cotaps da capital dam segulntes socledadast

< Auto Viaglio Jabour Ltdi e i
Viagio Redentor S/A

=~ Real futo Onibua S/A
Trannportas Aiaclos Ltda
Teansportes Oulantal Ltda .
Turinwn Moyxalll Ltda

Viacio Unlio Ltda

= Yiagao Caravalle Ltda

Luwer Transportes Ltda

Lo A A B oW e e
¥ LI I |

Viagdn Fonte Coberta Lida

11 = Viacao Ertrala Ltda

1. = ¥lazao Vera Cruz S5/A

11 = Viagao Nossa Senhora do Amparo Ltda
1% = Aute Viagdo ADC Ltda R

15 = Cavalcanti & Cla. Ltda

18 = Empresa losoa Senhora Aparsclda Lida,

‘rtigo 17 - Eate dncreto entra em vigor na Jata de
sua publieagdo, revogadas as dlsposicies em contra-
rio, '

Mo de Jsnairn, 09 de dewembro de 1905

LECURL DIEEOLA

FEMNANDO LOPET OF ALMEIOA

CESAR EPLTICIO MAIA L
JOSR CARLOS DIAILIO HONTEIRO

o




O Patrimonio das Empresas Encampadas

Procedeu-se, a partir de 09 de dezembro de 1985, o dn
ventario de todo o patriménio dessas empresas, no que
diz respeito aos imdveis, moveis e utensilios, frota,
veiculos auxiliares, estoques, instalagdes e equipa-

mentos.

Quanto ao caixa, levantou-se os valores em poder dos
setores responsaveis pela arrecadacdo e, efetuou-se o
"blogueio" das contas-correntes junto aos bancos co-
merciais onde essas empresas movimentavam seus recur-

508.

Na quase totalidade das empresas, nao havia qualquer
controle que registrasse a entrada e saida de numera-
rio de caixa e bancos. Providenciou-se, de imediato,
a implantacdo de um controle padronizado em todas as
empresas encampadas, ao mesmo tempo em que toda arre-
cadagdo passou a ser integralmente depositada no BA-

NERJ.

As contas-correntes dos ex-proprietarios foram encer-
radas e abriu-se para cada empresa, uma conta corren-
te no BANERJ, onde todos o0s recursos passaram a ser

movimentados.

Cabe ressaltar que, algumas empresas tinham suas con-
tas com saldo negativo, pois possuiam conta garantida
sendo necessaria a cobertura de tais saldos para o e-

fetivo encerramento.

Além disso, varias empresas tinham compromissos finan
ceiros a serem pagos, de imediato, tais como: dupli-
catas vencidas de fornecedores, recolhimentos de tri-

butos em atraso, pagamento de saldrios do més de no-

r




vembro/85 e o fornecimento de combustivel, que de um
modo geral é efetuado diariamente, mas com pagamento

semanal.

Quanto aos aspectos contabeis, a totalidade das enpre
sas, tinham seus registros em atraso além do prazo le
gal (60 dias), sendo que algumas n3o tinham sequer u-

ma linha escriturada no ano de 1985.

Dessa forma, iniciou-se de imediato essa escrituracao,
onde foi possivel constatar em todas as empresas a e-
xisténcia do "Caixa 2" encerrando-se o balanco de 1985

dentro do prazo exigido em lei.




CAPITAL PROPRIO DAS EMPRESAS ENCAMPADAS

Transportes América Ltda Cr$4.383.687.881
Auto Viacao Jabour Ltda Cr$9.635.079.869
Transportes Oriental Ltda | Cr$8.070.082.965
Real Auto Onibus S/A Cr$13.948.380.561 -
Viacdo Redentor S/A Cxr$1.729.764.225
Auto Viacao ABC Ltda _ Cr$7.114.614.404
Viacao N.S.do Amparo Ltda Cr$1.721.451.787
Empresa N.S. Aparecida Ltda (Cr$1.047.913.563)
Cavalcanti & Cia. Ltda (Cr$ 206.341.864)
Luxor Transportes e Turismo Ltda Cr$5.892.418.332
Turismo Mageli Ltda _ Cr$3.791.432.421
Viagao Ponte Coberta LTda (Cr$ 66.527.124)
Viacdo Uniao Ltda : Cr$8.344.882.707 ¢
Viacao Vera Cruz S/A ; Cr$4.536.644.276
Viacao Caravelle Ltda Cr$1.615.589.895
Viacdo Estrela Ltda Cr$1.916.077.909

TOTAL Cr$71.379.324.681




Por forga do decreto desapropriatdorio e da decisao ju
dicial que investiu o Estado na titularidade das de-
zessels empresas, outras empresas além das desapropri
adas, que por estas eram controladas, integraram-se
ao acervo do Estado, na mesma proporgdo de participa-

¢ado societaria existente:

PARTICI
PACAO DO
GOVERNO

Icarai Auto Transportes Ltda. Transporte Munic. 98%

EMPRESA ATIVIDADE

CAER-Cia.de Automéveis do RJ Revendedora Ford 76%
Expresso Miramar Ltda. Transporte Munic. 52%
Anatur Turismo e Transp.Ltda. Turismo e fretam. 90%
Riviera Transp.e Turismo Ltda. Transporte Munic. 50%

Auto Viacao Estrela Ltda. Transporte Inter
municipal 50%

ON THE ROAD - Com.Roupas e
AcessoOrios Ltda. Boutique 50%

Foram encontrados bens estranhos inventariados no pa-
trimonio das empresas:

terrenos, sitios e imdveis em varios municipios, 1
apart-hotel em Ipanema, 1 aeronave Seneca IV, 1 lan-
cha Carbrasmar de 23 pés, 2 vagas no Ed.Garagem Mene-
zes Cortes e uma frota de veiculos nao utilizados na
operagao: 2 Chevette, 4 Monza, 2 Escort, 1 Passat, 2

Opala e 1 motocicleta Yamaha.

Eram bens de uso pessoal dos ex-proprietarios, cujas
despesas eram irregularmente incluidas na contabilida
de da empresa, para que os custos de operacao do trans

porte fosse aviltado, provocando aumentos de tarifa.
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BENS IMOVEIS

AUTO VIACAO JABOUR LTDA.

- Lote de terreno na Av.Santa Cruz, junto ao n912451
Campo Grande
Sitio n2 4919 na Av.Santa Cruz com 6 residéncias

Imovel na Av.Santa Cruz, 12401 - Campo Grande

AUTO VIACAO ABC LTDA.

. Area de 6380m, construidos por 10 lotes, sendo 4
lotes da empresa e 6 lotes de propriedade da ex-
proprietaria.

. As instalagOes (garagem e escritdéric) acham-se cons
truidas nos 10 lotes mencionados.

Area de 2860m?2, eﬁ Niteroi, com instalacdes de ga-

ragem, alugada de terceiros.

TRANSPORTES ORIENTAL LTDA.
Apartamento Apart-hotel - Ipanema Palace - Rua Vis
conde de Piraja.

. Imovel Rua Campo Grande, 798

. Terreno Av.Brasil, 35768
2 vagas no Est.Menezes Cortes

. Area 40.000m2 na Av.Santa Cruz, 11220

TURISMO MAGELI LTDA.

Imovel com 1200m2, na Rua Ten.Nilton Campos Soares

lote no 1

. Imovel onde se encontra a sede da empresa

VIACAO UNIAO LTDA.

Area de 14.400m2, com area construida de 6253m2 na

Rua Mena Barreto




LUXOR TRANSPORTES LTDA.

- Area de 39725m?, (garagem - Central) onde se encon
tra a sede

- Area na Rua Jodo Valério s/n? de 2039m?2 construida
Area a Rua Malvino Ferreira de Andrade, 689 em San
to Aleixo - Mageé
Lote de 492,5m2? na Rua Simdo da Mota, 369 - Magée -
Rio de Janeiro

. Sala na Rua Jodo Valério, 78 xom 35,92m? - Mage -

Rio de Janeiro

VIACAO ESTRELA LTDA.

Indvel na Travessa Jodo Silva, 84

. Lotes s/n? na Travessa Jodo Silva

. Lotes na Rua Abilio José de Mattos

- Lotes de 1 a 4 da Travessa Jayme de Moura
Lote n?2 736 no Bairro Boa Vista - S&o Gongalo
Lote nQ 4654 no Bairro Boa Vista - S3o Goncalo

- Lote n9 4670 no Bairro Boa Vista - Sio Gongalo
Lote n9x 4655 e 4652 no Bairro Boa Vista - Sio Gon
calo

- Lote na Rua Porto Alegre, 587 - S3o Goncalo

VIAGAO N.S.DO AMPARO LTDA.

Area de 1137m2 na Rodovia Amaral Peixoto - Rio D'Ou
ro - Sao Gongalo
Area de 1896m2, com galpao & Pracga Oswaldo Xavier,
55 - S3o Goncalo .

. Area de 400m? com construcdo & Rua Soares de Souza
Marica
Area de 4348m2 com galpdo & Rua 49, Loteamente Jar

dim Miramar - Marica




CAVALCANTI & CIA LTDA.

. Area de 14000m2, a Rua Alberto Teixeira da Cunha .
712 com area construida de 2100m2
Area de 4000m2, com galpdo a Rua Nilo Pecanha, 42
Olinda
Terreno de 615m?, a Rua Pracinha Wallace Paes Leme
. Terreno de 615m?, a Rua Elizeu de Alvarenga, 1238

Nilopolis

REAL AUTO ONIBUS S/A

. Area a Rua 29 de ﬁulho, 357 (garagem 1)
. Area a Rua Arlindo Janot n? 30 (garagem 2)
. Area a Rua Peter Lund, 30 e 145 (garagem 3)

. Terreno a Rua Comandante Garcia Pires com 11.235m2

VIACAO REDENTOR S/A

. Area com 44.000m?, onde esta instalada

VIACAO VERA CRUZ S/A

. Loja D, na Rua Baruriti, 14 - Bonsucesso

. Area de 4653m2, constituida pelos lotes de 1 a 13
da quadga 06, com area construida de 1635m?2

. Area 8, 9, 10, quadra 18, a Av.Presidente Kennedy,

area total de 1122m? - Duque de Caxias

ICARAI AUTO TRANSPORTES LTDA.
3 lotes (n9%s: 161, 162 e 166) com total de 2260m?2
no loteamente denominado FAZENDA COELHO

EXPRESSO MIRAMAR LTDA.

Area de 1762m2? e construcgao de 800m-?
. Lote n? 138 com 400m2® a Rua 09 - Sio Francisco -

‘Niteroi
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PARTE III - A Intervencao e a gestdo da Viacdo Redentor

3.1 - Historico da Empresa

A firma Viagao Redentor iniciou suas atividades no ramo de
transportes coletivo de passageiros em 24.06.50, com 2 (dois)
socios e estrutura familiar. Com garagem na Estrada Intenden
te Magalhdes, em Vila Valqueire, operava 5 auto-onibus, en-
frentava seria concorréncia das lotac¢des o que obrigava a o-

perar com boas frequéncia e regularidade.

Durante o Governo Lacerda foi transferida, a contragosto, pa-
ra Jacarepagua, aonde implantou linhas p}gpeiras, cresceu e
desenvolveu-se com o bairro Jacarepagua Ee}maneceu com ocupa-
gao rural até o final dos anos 60 quando estabeleceu-se a es-
peculagao imobiliaria - conservou no entanto suas vias largas

a maioria estradas.

Em 1967 a Viagao Redentor é transformada em sociedade andonima
com a entrada de novos sbcios e aumento de capital. Incorpo-
ra a seu patrimonio as empresas Viagao Cisiolar Ltda. e Via-
gao Nossa Senhora do Loreto S/A, e em 1968 incorpora a Via-
cao Ocidental Ltda.

Em 1968 ja possuia a garagem na Estrada do Gabinal aonde per-

manece.

Em dezembro de 1985, era uma sociedade andnima composta por
7 (sete) socios, todos irmaos ou cunhados entre si e diretores
da empresa, exercendo controle pessocal na operagao e na admi-

nistragao da empresa.
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PARTE III - A Intervencao na Viacao Redentor e a Gestao da

Viagdo Redentor

3.2 - A Encamnpagao da Viacdo Redentor

A equipe inicial designada pela SECTRAN para a intervencdo na
Viacao Redentor era composta por 17 (dezessete) técnicos e
funcionarios sendo 4 (quatro) técnicos da propria SECTRAN, 3
(trés) técnicos da CTC e 10 (dez) técnicos e funcionirios do
Metrd - RJ - ocupando as mais variadas funcdes: administrado-
res, advogados, técnicos em transportes, chefes de trafego,
chefes de manutencao, assistentes adminsitrativos, assistentes

financeiros, contadores, almoxarifes, motoristas e segurangas.

As 8:30 do dia 10 de dezembro de 1985, a equipe de Auditoria,
acompanhada de Viatura Oficial, apresentava-se a Diretoria da
Empresa que a aguardava desde as 04:00 horas da manhd, horari

0 da convocagao na SECTRAN.

Através do Termo de Intervencdo e Posse Provisoria, oficio de
Notificacdo e Declaragao de Lacre apresentados aos empresari-

os foi estabelecida a intervengao na empresa.

A equipe deslocou-se entdo para as diferentes areas, a fim de
proceder o inventario dos estoques de materiais, pegas, equi-
pamentos, veiculos e pneus, combustiveis e lubrificantes, co-
locando-se jusnto aos funcionarios nas areas especificas, mas

mantendo os trabalhos em ritmo normal.




PARTE III - A Intervencdo e a Gestdo da Viacdo Redentor

3.3. - A situac¢ido encontrada

3.3.1 - A operacao

A Viacao Redentor detém a monopdlio do transporte coletivo em
Jacarepagua com area de operacdo limitada ao norte por Madu-
reira e Cascadura, ao Sul pela Barra da Tijuca, a Oeste até
encontrar o Macigo da Pedra Branca atingindo o Recreio dos
Bandeirantes, Vargem Grande, margeando a Serra do Nogueira a-
través de Curicica, Guerengué, Outeiro Santo, Estrada do Rio
Grande e subindo 3 Noroeste até atingir Sulacap atravessando

a Serra do Engenho Velho.

A leste promove a ligacgdo de Jacarepagua através da Candido
Benicio a Madureira e Cascadura, via Méier e Av. Suburbana,
com Vila Isabel, Tijuca, Rodovidria e Centro da Cidade, via
Estrada Menezes Cortes, atravessa a Serra dos Pretos Forros e

integra Jacarepagud a Tijuca e ao Centro da Cidade.

A Sudeste, via Estrada Velha de Jacarepagua, elevado do Joa,

liga Jacarepagua a Sdo Conrado e GAvea na Zona Sul.

Pela inexisténcia de qualquer outro meio de transporte de
massa (ao contrario de outras areas servidas pela RFFSA ou
pelo Metrd) apresenta a Viagao Redentor uma mega demanda de
250.000 (duzentos e ciquenta mil) passageiros por dia, popu-

lagao superior a de algumas capitais do Pais.

Sua operagdo tem caracteristicas impares:

- Em Madureira - que conjuntamente com Cascadura formam o
Grande Centro Metropolitano do Municipio, ponto convergen-
te de comércio, trocas de servigo e eixo de transporte ro-
doferroviario. Linhas com 30.000 (trinta mil) passageiros

- relevo plano.




- Via Serra dos Pretos Ferros - na ligagdo para Tijuca e Cen
tro, numa serra acidentada, com grandes aclives, sem reno-
vagao de passageiros e exigindo veiculos com motor possan-

te. O suficiente para vencer a serra com lotacao maxima.

- Na Estrada Velha de Jacarepagua - area de recente desenvol
vimento da regido, com variacgbes econdmicas extremas: dos
condominios de luxo aos bolsSes de pobreza - estrada aci-
dentada, curvas fechadas que provocam acidentes quando do

encontro de dois carros muitos alongados. (Tipo Padron).

- Na Barra da Tijuca - com operacao de praia, e maiores de-
mandas no sabado e no domingo com a agravante de nunca
ter a disposigdo 6nibus suficiente para a demanda caso fa
¢a muito sol, o que sO vai se saber poucas horas antes da

operagao.

Em dezembro de 1985, a Viacao Redentor operava 25 (vinte
e cinco) linhas de OGnibus urbanos, 1 linha especial (para a
Cidade Universitaria) e 2 linhas tipo Ar Condicionado, li-
gando a Baixada de Jacarepagud e Barra da Tijuca a outras

area através de 2 eixos distintos (corredores):

- Eixo Candido Benicio: (12 linhas) Via Madureira/Cascadura
- 266 - Rodoviaria x Cidade de Deus

~ 267 - Sao Francisco X Freguesia

- 636 - Sans Pena x Gardenia Azul

- 690 - Méier X Cidade de Deus

- 701 - Madureira x Alvorada

- 732 - Gardénia Azul X Cascadura

- 733 - Cascadura x Cidade de Deus

- 734 - Madureira x J. Clarisse

= 748 - Cascadura X Barra da Tijuca
- 753 - Cascadura X Barra da Tijuca
- 755 - Cascadura X Gavea

- 766 - Madureira x Freguesia

- Eixo Menezes Cortes: (6 linhas) via serra
- 240 ~ Carioca x Cidade de Deus (1)

- 241 - Maua x Taquara (1)

- 268 - S. Francisco x Curicica (1)

- 269 - S. Francisco x Curicica (1)

- 600 - Taquara x Saens Pena (2)

- 601 - Taquara x Saens Pena (2)




As outras linhas urbanas da empresa, prestavam servigos ‘inter

nos na Baixada de Jacarepagua e Barra da Tijuca:

729 - Gardénia Azul x Tanque

730 - Gardenia Azul x Tanque

731 - Freguesia x Cidade de Deus

750 - Cidade de Deus x Gavea

751 - Cidade de Deus x Barra da Tijuca
752 - Cidade de Deus x Barra da Tijuca

754 - Sulacap x Barra da Tijuca

No dia 10 de dezembro, 32 feira, a empresa transportou
234. 915 (duzentos e trinta e quatro mil novecentos e guinze)

passageiros, com arrecadacdo de CR$ 393.300.300,00.

No dia 20 de dezembro, foi estabelecido um dos recordes da em
presa: 254.274 (duzentos e cinquenta e quatro mil duzentos e

setenta e quatro) passageiros por dia.

Em dezembro de 1985 foram transportados 6.303.153 (seis mi-
lhdes trezentos e trés mil cento e cinqguenta e trés passa-
geiros (média didria de 246.000 passageiros) em 57.508 via-
gens realizadas, percorrendo 2.828.484 Km com receita apurada

de Cr$ 9.003.204.270,00 e consumo de 844.733 litros de Diesel.

Média de 2,23 passageiros p/Km no d6nibus urbano e 0,56 no A.C.
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PARTE III - A situacao encontrada

Bl 2

O patrimonio

O patrimdonio da Viagao Redentor constava apenas da garagem,

da frota e de uma pequena frota de apoio.

A garagem, situada na Estrada do Gabinal,_lﬁQS em Jacarepa-

gua com 44, 000 m?, avaliada. entdo, em Cr$2.026.460.395,00.

A frota operacional composta de 298 onibus urbanos com ida-
de média de 2,6 anos e 25 6nibus rodoviarios com idade mé-
dia de 6,2 anos, totalizando 323 Onibus com valor estimado

de Cr$38.492.086.286,00.
Da frota de apoio constavam:

1 Chevrolet Monza SLE - 1984
1 Volkswagen Sedan - 1983

. 2 Volkswagen Sedan - 1985

.« 3 Chevrolet Pick-up D-10 - 1979

. 2 caminhOes Mercedes Benz - Socorro - 1971
1 Pick~up Toyota = 1967

. 1 computador

Os estoques de pegas de reposicao, pneus, combustiveis,
lubrificantes, totalizavam Cr$1.227.307,00 (7,3% do total

de Cr$16.588.357,00 da encampacao) .

A verificagdao de valores depositados na tesouraria, revelou

a inexisténcia.de saldo em moeda corrente.

No interior da Caixa Forte encontrava-se a receita arrecada

da na vespera, dia 9 de dezembro.

O capital prdéprio da empresa representava apenas 3,43% do
ativo social, sendo 96,57% constituido por capital de tercei

ros, entre fornecedores, obrigac¢des financeiras e outras.

As fontes de financiamento da empresa sdo praticamente exter
nas, ou seja, para cada Cr$l,00 de recurso préprio aplicado,

ha uma correspondéncia de Cr$28,10 de capital de terceiros.




PARTE III - A intervencao « a gestao da Viacao Redentor

3.3. A situacao encontrada

3.3.3. Pessoal

0 efetivo em operacao encontrado na Viacdo Redentor em
dezembro de 1985, totalizava 1684 funcionarios, assim

distribuidos:

Trafego: 1350 empregados motoristas 611
cobradores 633
despachantes 80
fiscais 24
Inspetores 2
Administrativo: 42

Oficina: 269

Total de 1661 empregados registrados, havendo 23 empre
gados sem registro. Afastados por Iapas e ou acidenta-
dos: 86 empregados. Rodavam 60 veiculos em Turno Uni
co (do total da frota das empresas encampadas, 530 Oni
bus operavam em Turno Unico, ou seja,37% de trabalhado

res em situacao trabalhista irregular).

0 adicional noturno e as horas extras ndo eram pagos e

as férias nao eram concedidas.

As anotagoes de praxe eram regularmente feitas nas CTPs
tanto quanto nas fichas de Registro, mas os empregados
ndo as gozavam: recebiam em dinheiro através do Caixa
2 e continuavam trabalhando ou faziam Acordo de Damis-
sao, quando eram lesados e ficavam trabalhando receben

do também pelo Caixa 2.

Permaneciam nessa situacgdo por muito tempo e,as vezes,

sequer eram readmitidos.

Alguns empregados contavam até 5 "acordos" em carteira,




Havia casos cpmprovados de trabalhadores sem gozar fé

rias ha 5 anos.

Havia empregados trabalhando em auxilio maternidade e
aposentados, inclusive por invalidez, trabalhando sem

registro.




Obrigagdes e débitos / Questdes juridicas

Levantamento feito em janeiro/86.

Denunciou um débito com o IAPAS de Cr$1.983.952,95 a
partir de julho/85, sendo que a Gltima parcela (absor
vida pelo Estado) vencia em dezembro/85 no valor de

Cr$1.248.815,90,.

Havia debitos com o ISS desde margo de 81, montando a
Cr$2.600.457,25 e mais dividas com fornecedores de

chassis e de carrocerias, de combustivel, totalizando

Cr$13.634.000,00.

Um contrato de empréstimo contraido com a SHELL DO

BRASIL s/A, vigindo ha 06 (seis) meses obrigava o con

sumo pela empresa de todos os produtos de comércio da
fornecedora, derivados ou ndo do petréleo, por todos

os veiculos em troca de vultosa quantia retirada 5 me
ses antes da encampagao (em agosto de 85 a empresa au
mentou seu capital social para Cr$6.671.918.400,00) .A
amortizacao da divida obrigava a cumprir faturas ven-
cendo de 3 em 3 dias. O contrato de fornecimento es-
tabelecia limites minimos de consumo,como por exemplo:

1 milhdo de litros de diesel por mé@s, entre outros.

A empresa acabara de adquirir 125 Onibus (baseada na
politica de manter a frota sempre nova, evitando a ma
nutencdo) cujes parcelas venciam comprometendo toda a

arrecadacgao.

O Estado tomou posse das empresas arrecadando em dezem
bro apenas 20 dias tendo em vista que ‘os antigos pro-
prietarios arrecadaram todo o resultado operacional ateé

a véspera da encampacio.

O Governo do Estado assumiu encargos de pagamentos ime
diatos, tais como o salario dos trabalhadores do més de

novembro, em varias empresas: 1390 salario: obrigagoes




tributarias e ,previdenciarias (Imposto de Renda, IAPAS,
FGTS, Salario Educacédo etc) referentes ao més de novem
bro e pagaveis até o dia 15 de dezembro de 1985; além

do salario dos trabalhadores de todas as empresas no

més de dezembro.

Na Viagdo Redentor, apbs dez dias da desapropriacao, foi
pago o 139 salario de todos os funcionarios, incluindo
0 respectivo reajuste salarial da categoria, fruto de

Acordo havido em 6.12.85 entre patroes e empregados

Questdoes juridicas - Havia 69 acbes civeis contra a Via

¢do Redentor e 39 acgdes trabalhistas.




PARTE III - ’

3.4 - 0 Gerenciamento da Empresa

A orientac¢ao inicial na gestdo da Viacio Redentor, foi a ma
nutencao da operacio de toda a empresa mantendo-se um clima

de normalidade entre os funcionarios.

De posse dos primeiros dados operacionais e administrativos,
procedeu-se paulatinamente a correcao das distorg¢oes encon-

tradas.

Assim, foram restabelecidos os hordrios noturnos da opera-

cdo, assim como a operagao nos fins de semana quando os
poucos onibus que circulavam, eram dirigidos por pessoal es-
tranho aos quadros da empresa, principalmente policiais miLi

tares.

Apos o registro do pessoal que trabalhava sem carteira assi-
nada, promoveu-se a listagem das necessidades basicas a fim
de suprir os 60 (sessenta) oOnibus que operavam em turno uni-
co, sendo a extingdo do T.U. um compromisso imediato da en-
campacgao, do Secretario de Estado de Transportes e do Gover

no do Estado.

Concomitantemente, procedeu-se a concessio de férias no £ri
mestre a mais de 10% dos funciondrios, que fizeram valer
seus direitos tao logo o Estado incorporou as empresas.
Avalia-se a situagao gerada, tendo em vista que a empresa
nao concedia férias regulares a seus funcionarios, antes da

encampacao.

Nao havia quadro de vigilantes e segurancas na empresa -
esse setor ficava sob o comando das chamadas Policias Minei-
ras, constituidas por policiais que nos horarios de folga,

prestavam servigos de protecdo ao arrepio da lei.

Alias, a corporacao da PM, isentos seus dirigentes, mostrou-
se pouco receptiva a manter a seguranca na Viagdo Redentor,
provavelmente pelas perdas paralelas dos ganhos extra auferi

dos informalmente.

A quase inexisténcia de Operacao Noturna, prescindia de Manu
tengao Noturna (mecanicos, borracheiros, socorrista, eletri-

cista, almoxarife, etc) sendo necessaria a criagao do 39 Tur




no de Manutencao Preventiva.

A fim de suprir essas necessidades o Sindicato dos Rodoviari
os do Rio de Janeiro, a pedido da Secretaria de Estado de
Transportes, elaborou uma lista de 2.500 (dois mil e quinhen
tos) filiados que se candidatavam as vagas existentes, sen-

do paulatinamente absorvidos.

Na Viacao Redentor, estruturou-se uma equipe de psicdlogos

do Metro, que procediam ao exame e testes de selegdo dos ro-
doviarios indicados pelo Sindicato, para posterior absorgao
em todas as empresas, compatibilizando o local da moradia do

funcionario com local das garagens.

Nesses testes, constatou-se o elevado percentual de alcoola
tras dentre os sindicalizados, além do excessivo numero de
acordos nas CTPs o que configurava grandes mutag¢Oes dos fun

cionarios entre todas as empresas.

Variagao do quadro de pessoal no periodo compreendido entre
10 de dezembro de 1985 e 31 de margo de 1986:

AFASTADOS
DATA EFETIVOS
(LICENCA - SAUDE )
10.12.85 10547 269
31.03.86 11.677 283

Foram admitidos, portanto 1.130 trabalhadores para fazer fa-
ce a substituig¢ao de funcionarios dispensados, cobertura dos
quadros funcionais no caso dos afastados por licenca-saude e
modificagoes da estrutura operacional nos primeiros 110 dias

da encampacao.

ApOs a desapropriacgao, os horarios passaram a ser rigorosa-
mente obedecidd, sendo que, quando havia imperiosa necessi-
dade de prorrogagao, da jornada de trabalho, a empresa proce
dia rigorosamente dentro da lei, também os adicionais notur-
no e de horas extras antes pagos pelo "Caixa 2", eram respei

tados, segundo a legislacao vigente.




No quadro a seguir avalia-se a situacdo operacional apos a
desapropriacdo da Viagdo Redentor, utilizando-se indicado-
res normalmente adotados para esse fim; relagOes Demanda/0O
ferta, Demanda/Producao de Transportes (I.P.K.) e consumo

de Diesel.
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Observa-se na analise as tabelas e graficos apresentados,
um excepcional aumento na demanda de transporte acompanhado
de incrementos menores e ndo proporcionais na oferta (name-

ro de viagens) e na produgdo do transporte (quilOmetros ro-
dados) .

No primeiro trimestre de 86, a demanda da Viagdo Redentor
obteve um acréscimo de 25,47% enquanto sua oferta foi aumen
tada em apenas 0,25% em relagao ao 12 trimestre do ano ante
rior. Consequentemente seu indice de aproveitamento também
sofreu elevacgdo, passando de 1,78 passageiros/Km para 2,22
passageiros/Km. O consumo de combustivel cresceu, de
0,324 1/Km para 0,346 1/Km.

0 aumento da demanda em meses atipicos como janeiro, feverei
ro e marcgo, incluidas ai as férias escolares, deve-se a uma
forte operacdo de praia, principalmente nos fins de semana,
que nao era explorada pela administracao anterior, assim co-
mo a regularidade da frequéncia em toda a operagao e a confi

abilidade nos horarios noturnos.

Em relagao\a situacdo financeira, praticamente toda a recei-
ta proveniente da operagéo na Viacgao Redentor, encontrava-se
comprometida com obrigac¢des contraidas anteriormente ao pro-
cesso desapropriatdrio, referentes a obrigagdes financeiras,
tributarias, previdenciarias, fornecedores e pessoal, finan-
ciamentos para aquisicdo de veiculos, empréstimo para capi-

tal de giro, entre outros.

A amortizacdo dessas obrigagdes ocorreu através dos recursos
gerados pelo resultado operacional de todas as empresas (to-
da a arrecadacdo passou a ser integralmente movimentadas pe
lo BANERJ), e através de empréstimos bancarios, acrescidos

de juros e corregdo monetaria até 28.02.86.

O processo de endividamento ndo ocorreu por eventuais difi
culdades financeiras ou fruto de déficit operacional mas em
decorréncia de irregularidades tais como o subfaturamento de
receita operacional e do Ativo Imobilizado, como demonstrado
na operacgao que financiou a aqdisicéo de 125 Onibus e sub-fa

turou a alienacdao dos oOnibus usados.

Finalmente, acrescente-se que nos meses de janeiro e feverei
ro de 1986, logo apds a desapropriacao, os indices inflacio-
narios superaram todas as expectativas, obrigando inclusive

o Governo Federal a tomar as medidas de controle inflaciona-




rio - Plano de Inflacgao Zero no dia 28 de fevereiro de 1986.




3.5. Conseqliéncias advindas do novo Plano Econdmico

Com o advento do Plano Cruzado as empresas de transportes

se viram em situagdo extremamente dificil.

Os acessorios, pecas e pneus desapareceram do mercado, (o]
que provocou uma corrida desenfreada para o mercado parale
lo, onde esses produtos eram vendidos sem nota e a pregos

totalmente fora da realidade.

A pratica de abastecer no mercado paralelo, nao pode ser
adotada pelas empresas desapropriadas, como de resto, ope-
ravam todas as demais empresas e inclusive toda a economia

nacional.

Sob uma interven¢do, ndo se poderia compactuar com o A&gio

acrescido ao preco tabelado.

Sem a reposicao obrigatdria de pegas consumidas na normali
dade da operacdo,(a Viacdo Redentor consumia 3.000 pneus
por més), sd restava a canibalizacido dos carros que por mo
tivos diversos encontravam-se na garagem, retirando suas
pe¢as e colocando-as em outros que necessitavam entrar em

circulacao.

Diminuia a frota operante, enquanto pelo aquecimento econd
mico (falso) gerado pelo Plano Cruzado, aumentava a deman-
da de passageiros. Surgiram empregos, aumentou a disponi-
bilidade para o lazer, exigindo mais e mais viagens na bus

ca do consumo facil e inédito.

Agravava-se dia a dia a situacdo das empresas, que tiveram
N = T

inclusive que hourar o abono dos salarios dos rodoviarios,

a partir de marco de 86, sem a ocorréncia do repasse des-

ses custos as tarifas de transporte.




Reduzida a frota, aumentava a demanda, sem possibilidade
de correlagao operacional, houve como resultante o descré-
dito do povo em relagdo & encampagdo gue nao cumpria as de
terminagdes primeiras_de prover o transporte em toda a Re-
gido Metropolitana, aumentando a fregliéncia dos onibus, e
estabelecendo um servigo de melhor gualidade, com uma tari

fa mais justa. . ' w0 s

Variagao no pericdo de um ano na Viagdo Redentor:

Periodo | Passag./dia | Diferenca | &nibus/dia | Diferenca

Dez/85 | 246.000 + 20.600 294 - 19

Dez/86 | 266.600 275

Nenhuma das empresas conseguiu substituir um &nibus sequer
e registraram-se apenas 9 linhas langadas pela nova admi-

nistrac¢ao, no conjunto das empresas encampedas.

A situagdo manteve~se dessa forma, com a irrestrita credi-
bilidade popular ao Governo Federal até o advento das elei
gGes para governador em novembro de 86, quando desiez=se o

encanto do Plano Econdmico.

O Novo Governo do Estado, comprometido com o empresariado
de transportes, ja anunciava ainda em campanha para o Go-
verno, a imediata =ntrega das empresas aos antigos proprie

tarios.

Compromisso que finalmente se consumou em 14/07/89 através
Decreto 13.186 no qual o Estado reintegrava os antigos
proprietarios na posse das empresas, sem gue lhes fosse e
xigido o valor correspondente a indenizacdo  estabelecido

pelo Governo do Estado em 10 de dezembro de 1985.

do




DECRETO 13 186 de 14 07 89 DORJ I de 14 07 89 .04

TR
DOCUMENTAGAO

* Docrolo n.* 13,186 do 14 do “Julho do 19 89

REVDGA_G Decreto n® 8,711, de
- . 9.12.85,
(o] GOVERNADOR DO ESTADO DO 'RIO DE JAHEIRD »
em exercicio, no use de suas atribulcoen lognis,
@ tendo em vistm o que consta do Procenso nt

E-14,/31.569/89,

CONSIUERANDO que os intereosses supariores da roastrutu
rnq;o‘oparacionnl do sistema de traonsportes de massn da Re-
gifo Metropolitana do ﬁio de Janeiro propiciarsm a efativagao
‘de Termos de Transagao, nnﬁinqdna, nos autos da rospectiva —
ug:o u:pruprlttﬁrin, entre o Entado do [llo de Janmliro e a qun
pe totalidade dos detentores dna agton @ cotam de capital que ;P
foram declaradas de utilidade publica pelo decreto mcima rae- f%
Toridoj §
CONSIDERANDO que as aludidas transagSes importaram na
desistincia do folto com relagio aos soun slgnntirios, devol
vendo-me, anon axproprindos, a poase dow bens objeto da daan
proprlngSu, svidencisndo-ne, ansim, a partic dos ajustes, ]
inequivoca descarncterizagio da utilldade publica  dJdeclarada
com-vietas- a totalidnde doa honaliucluidol no apterior ato

governawental,
DECRET As

Art. 19 - Fica revogade o Decrsto nt 8.711, de 9.12.85%,

tornando-on sem efeito o declarngio de utilidade publica pa-
e —— T E o s = T

o TETEE T v

rda fins do desapropriagio relativa is .agSes e cotan de capital
das sociledades relacionadas no art. 17 do decreto ora revogn-

do, '

Art, 27 - FEpte docreto enlrara om vigor na data de sua

publieuqﬁu. rovogadns as disposi¢diaes om contrario.
' Rio de Janeiro, 14 de julho de 1989
FRANCISCO DE ASSIS MARTINS AMARAL ,
MARCELO AVERBUG : i
JORGE HILARIO GUUVEA VIEIRA . *

JOSEF BARAT -

"% omltido no D.O. de 17.07.89




PARTE IV - Conclusdes ¥

4.1. As contradigoes entre o Poder Publico permissionario dos

servigos do transporte coletivo do Rio de Janeiro e as

Empresas privadas operadoras, a partir da encampacdo de
dezembro de 1985

Uma avaliagao sobre a encampacdo das empresas de transporte co-
letivo pelo Governo Leonel Brizola & dificultada pela interrup-
¢ao do processo tanto pelo estabelecimento do Plano Cruzado que
cerceou as possibilidades planejadas como pela descontinuidade
na politica estadual, com a eleig¢do do Governador Moreira Fran-

co em novembro de 1986.

O novo Governador comprometido com o cartel empresarial do
transporte coletivo urbano, utilizava mesmo na sua campanha a e
leig¢ao o compromisso da devolucdo das empresas aos primeiros

proprietarios.

No entanto, independente dos fatos reais que atropelaram a en-
campagao, surge clara a dificuldade de geréncia do Poder Pibli-
co sobre a empresa capitalista gerida pelo interesse do lucro.

Os compromissos com a populagdo, obrigam a uma operacdo cuja fi
nalidade € o social; & o atendimento em plena forma, independen
te dos custos operacionais o que nao ocorre com o critério da
eficiéncia capitalista, aonde s0 existe interesse quando ha lu-

CIro.

O Poder Publico em relacdo aos transportes nio pode ter o crité
rio da lucratividade, restrito a empresa capitalista, e sim com
compromisso de prover as necessidades de todos, mesmo que para
isso seja necessario lancar mao do subsidio. Assim, historica-
mente o transporte noturno é deficitario e porisso, ndao & opera
do pelas empresas capitalistas. Quando o Poder Publico assume
esses servicos, sua obrigagao e mesmo a expectativa gerada na
populacgao € a manutencdo do servico noturno (e outros), ideal,

mesmo sabendo-se que 0s custos sdo superiores a receita.

A quebra da espinha dorsal capitalista quando um Governo Socia-
lista assume suas empresas provoca um choque no entdo empresario,
pela necessidade de abrir sua empresa ao servigo em detrimento
do lucro; nos empregados que imediatamente exigem seus direitos,
como se tivessem conquistado no momento e no publico usuario,

que num prazo minimo exige substanciais mudancas operacionais.




A expectativa popular quanto a imediata melhora da operagao,cer
tamente foi gerada por um entusiasmo nascente em relagao ao fa-
to da encampacdo ter-se consumado, mas um verdadeiro abismo se-
parava essa data, da efetiva melhora dos servigos gque sO seria
obtida com a posterior racionalizacdo das linhas com a 1mplanta

cao de terminais e uma profunda modificacdo estrutural do siste

ma.

A expectativa da populacgdao era de que apOs a encampacio tudo es
taria resolvido, quando na verdade o ato politico delimitava a-
penas o inicio de uma grande transformacdo que sequer chegou a
ocorrer.

A administracao das empresas encampadas operadas por funciona-
rios publicos, encerra um grande problema: a dificuldade da ge
réncia do Poder Publico em relacdo a empresa gerida por contro-
le pessoal.

Existe uma maxima adotada pelo empresario que diz: "Empresa de
Onibus é coisa para portugués". Este, como ninguém, exerce o
controle pessoal da operagdo e da administracido dia e noite.Des
de a saida dos onibus as 4:00 horas da manha, que é comandada
pessoalmente pelos proprietdrios, até a noite, ao contabilizar
a receita, estabelecendo uma geréncia abrangente e permanente.

E a empresa de Onibus nd8o para, ndo tem folgas semanais, nem

nos feriados de Natal, Ano Novo ou Carnaval.

A administracao pelas equipes de intervenciao pecou por nao posi
cionar-se de acordo com essas exigéncias da empresa. Com o de-
correr do tempo e a normalizacdo da nova administracao, houve
um relaxamento no cumprimento destes horarios e o funcionario
da empresa passou a desacreditar do controle da nova administra

¢ao que ndo se fazia presente como a anterior.

E palpavel a incompatibilidade entre o servigo publico e uma ge
réncia permanente, que pressupde dedicacio extrema aos proble~-
mas da empresa, sem respeitar turnos de servico, folgas ou fe-

rias.

E mais dificil se torna quando os novos funcionirios além de se
rem improvisados nas novas fungdes de gerenciamento nio se adap
tam a essas caracteristicas intrinsecas 3 operagao de transpor-

te coletivo.




Sobre o empreguismo na encampagao, nao encontramos registros acer
ca de grandes numeros de demissdes de funcionarios quando da reto
mada das empresas pelos antigos proprietarios. Até prova em con-

trario, o empreguismo durante a encampac¢ao, teria uma relacdo di-

reta com uma demissdo em massa apdOs a retomada das empresas. Que
nao houve. Sequer declaragdes das entidades classistas sobre
quaisquer demissoOes foram registradas. (ao contrario de acusa-

¢Oes de demissoOes durante a encampagao por parte do Sindicato dos
Rodoviarios) .

0O empresario, ao retomar com pleno poder a sua empresa, estabele-
ceu novamente seu critério capitalista, impossivel de conviver
com o empreguismo propalado. Assim, a nao ser que todos os empre
sarios tenham se socializado, nao tem fundamento a assertiva so-

bre empreguismo na encampacgao.

0 ato de forga que caracterizou a encampacao das empresas de Oni-
bus, recuperou para o Estado a soberania enquanto poder permiten-
te dos transportes publicos. Fez repensar os valores a que ha~
viam se habituado o Estado acomodado, inerte e vilipendiado ( ate
pela sonegacdo das informag¢des que lhe eram negadas) e o empresa-
rio do setor de transportes ciente de seu poder e da matéria pri-
ma explorada por sua empresa - o transporte imprescindivel para o

desenvolvimento da economia.

Rompeu-se, com a encampacgao das empresas de onibus, a camisa de
forga a que o Estado se encontrava aprisionado, recuperou este a
soberania, pois se ainda hoje nao a exerce integralmente, ficou
para o empresario o trauma da perda da empresa e a possibilidade

de um recrudescimento do Estado, caso se faga necessario.

Especula-se sobre a inviabilidade de uma nova encampacao, tendo
em vista o melancolico final da que foi aqui tratada, restando es
clarecer que o fim deveu-se mais pela descontinuidade politica do

que propriamente pela faléncia do processo.

Este foi seriamente prejudicado pela improvisacdo dos administra-
dores, pela inexperiéncia na realidade da empresa de onibus, pe-
las medidas econOmicas estabelecidas pelo Poder Federal para as

quais o processo de encampacao mostrou-se francamente vulneravel.

Mas, sem duvida, restabeleceu-se o espaco designado ao Estado co-
mo permitente da exploracao dos servigos de transporte coletivo e

recuperou aquele a sua soberania.




Mesmo hoje, com algumas cicatrizes ainda vivas em ambas as partes
Estado e empresariado do setor existe a possibilidade de um traba

lho conjunto mais efetivo do que no periodo anterior a encampacgao.

Houve também por parte do empresario uma profunda transformacao

que inviabiliza a curto prazo, a retomada de uma medida tio dris-
tieca.
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Brizola confirmaencampacio ds
empresas ao falar na Radio Glohg

O Governador ]vm:r] Brizola ga-
rantin ontem, ao participar do pro-
prama de estréia do comunicadoy
Eloy DeCarlo, na Radio Globo, que o
Estado vai mesmo eucampar de 25 a
30 por cento do sistema lLransporles
coletivos do Rio. Brizola, que res-
ponden a perguntas de jornalisiag e
ouvintes, parabenirou dirivenles e
funclonérios da Wadio Globo, pela
passagem dos 41 anos da emissora,
lembrando as mutuas responsabili-
dades que 05 orgios de comunicacio
¢ o poder miblico (ém perante a po-
pulacdo,

Embora sem adianlar as linhas
que serio encampadas, o Goveran-
dor confirmou rue estd se preparan-
do para tomer estp deeisfio ¢ disse
(e o stado preeisard de “eentenas
denilhies de cruzeiros’™ para con-
cretizar a encampacio, Parlicipa-
ran do programa o Divetor Geral do
Sistema Globo de Radio, Paulo Cé.
sar 'erveira; o Divetor de Jornalis.
mo, Guilherme de Souza: e o locutlor
esportive José Carlos Aranjo, entre
oulros,
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Brizola dd ontievista na Hadio Glabo, ladoado por duse Cailas o Famlar Gooas b Yo
— A dinha de Gnibus ¢ do poder pi- muilos probicmas, mas dicwe one ¢

Ilico, que a concede A enrpresa par-
lwuldn Nés lemos entiio que relo-
mar o que é nosso e desapropriar os
onibus —— disse Brizola,

O Governador admitiv onten que
a ado¢do da (aixa geletiva para oni-
bus em Copacabana estid trazendo

ulna expericneia que ainda el sen.
do avaliada. Scgundo ele, o wulucio
para o problema de trinsito o hair-
o serd a ilf'mlant.:r, do do "o lu‘} de
superficie. le prometen g o .
peiro tomard sva decisao sobie a
anocdo desse sistema.

0 Govermador anuncia a encampagao
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votestd e tracnlentos U N admiticemaos Coha na Orpa-
mizigio dos Eatndos Americanos (O1A)" ) Aconteee (que a
OF A temn 32 paiws membing, ¢ o soto dos Estados Ulnidos
e oo soplantan o ot dos outron 3 paies, A quesiie
Jee e e cntiadi ou ndo enteada de Caba na QA
A questide apora oother se rrmos sequer o direito de resol-
Ao now o proprio desting, decidin o gue nos inferessi ou
O QUE B oS T,

No e discireo, o Seactario de Fstado norte-
amerivin dise chnentes U Os Foados Unidaos estio
stando smengidos pebe Nicaspna, que wio s cansa de nos
prosocar” s Oy a Niciaeua provocando os EBstados Uni-
dos cwms prada colossad de mau gonto, tio prande quaito
agueta dociasio do Adepanistio pela Unidio Sovietica. As
duis piores poténcias do mmido, poténcias o, superpo-
fencias, wmeagads por dois paises sem recirsos ¢ pratica-
LB SUl ey, oe SO querann conviver, existir ¢ sobre-
Mivur,

eew

comews proprios efhios: 1 bases norte -americanas no Pann-
e, ainanento de toda espdeie, 11O mil homens “estacio-
madod al boevatente o tevmo aue eles usan: USTA-
CHONTHON, Mavicinhia Costa Bici, mady alenmas basey ¢
mais GOl goceamericanes Goabom ESTACIONADOS
B I dopois poam de Tooma retmmbante: A Nicanigua &
tn permaitente wncva o @ domdriea™, Londo estdo
Prineando, estdo intimidando tesino,
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O gue Fazer? Reaeir ¢ Logico. MNao poademos pennitir que

LA mentnos da GEA sejam coaridos pelos Estados Unidos,

W nossa responabilidade & ainda maion pois i OFA ¢ pre-

i por e Fmibanador brasileivo, da ativa. Alinal, te--
Mo opertanidade de decidin de nmi vezs somos realimen-
U bvres o tudo nio passa de uma fisn?

\ .
\
Y

|

k

R RLTIRTT® T KRS W £ PL B WCS 4 L i i A e PSR o bh et | e K el
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novem hre, Moo postiomuaito de Beasilion, NXY T u i b
dito aguiz o D estaem pé de g conten ooeatiadin e
Claudio Moacyr no partido. I diao paupalhadas quanda (o
mam conhecimento do pedido de Clandio Moaes e quer wer
lider do partido. XXX Quando soube da reaao do 11
sua enteada no partido, Clandio Moacyn respondien de e
valliadas: e ndo eston entrando pao o UMD, U nan
Lo s paet we ofereeer, Eston entrado par o oo
e Leonel Brizola'. O despovernador Leonel aclon LTI
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estio organizando wma comissio para i ao desporeredog
Leanel Lazer um pedidor eles quercmn QUE O Crrpo e Seeg.
tirio de Travspories seja vitalicio, ¢ (que o seu ocupante
“eterno sein o senhor Biandao Monteh oo Este Bl
guer. Mas a populacio de baixaresnda, olnipadi oo o
e e 3 Onibus por din, quer a cibevn do senhor Brovda
Manteiva e aestatizogio de todas as inhas de Onilius, R
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Impasta de Renda, hoje riquissimo Iesando todo o cinee
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SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES

Thea® (PR —
brizola desapropriz
CIMPresas

O Governador Leonel Brizoln assi-
ool decieto, ontem. desapropriandy
16 empresas de dibus, o tjue repre-
senta 22% da frata de Gnibus gue,
alualmtente, serve i repido metropuli-
tana do o, As cinpresas desapropiin:
das semam LEL7 dnibus, sendo que
eperanm, em todo o Estado, 12 mil dni-
bus, dos Guais 9.086 na repiio melro-
palitan, A Proculona Gernl do [Fs-
@do ji entiou com agio Judheial pe
dindo que o Estado ey imitido ng
posse dus empresns alesaproprindus,

As empresis desaproprindas sio:
Auto Visgio Tabour 1 idy, Viagio Re-
dentor SA, Real Auto Onibus SA,
Transportes América 1ida, 1 \spor-
tes Oriental Lida, Vingio Uniio L,
Turismo Magelli Lida, Viagao Cura-
velle Ltdn, Lusor Trsportes Lida,
Magio Ponte Coberta Lida, Ving o
Estreln Lida, Viagio Vera Cruz SA,
Viagio Nossa Senhora do Ampino
Lidu. Auto Visgio ABC Lida, Caval
canti e Cin Ltda e Enpresa Nossy Se-
nhorn Aparecida Lida,

O Governo do Estado do Rio e Jn-
neiro esclaece 4 populagio sobie g
encampagio de empresas de dnibus
COm A scpuinle notu:

O Presidente da Conlederagio Ny
cional de Transportndores Erminio Ca-
vadheiro, nconformado com o decreto
de desapropringio do Governador [
L6 empresas de onibus, viajou onterm
pura Hrasilia, onde tentari wing au-
digncin, hoje, com o Ministro dos
Tranipurtes, Afopsn Cimm po, oljeti-
vando pedie aintervengio tederal no

Transporiadore

PG L e B P

“ARPGs demorado processo de ama-
durccimento das discussoes sebre o
sistema de transportes por onibus, o
Governo do Estado do Rio e Janeiro
chiepou & conelusio de que o modo
atual de operagio, em que us cimpre-
SAS peomissiondrias wlunm sob g
lormade um cartel, nio mais poderia
persistic, De um lado, nio & pussivel
que a populagio continue n ser suly-
mehidi woun sistema quie se guia excly
sivintente pelo Tucio. De outra parle,
o Governo do Fstdo,  ngio dispiie,
ot o atual sistemy de operagio, dos
IS Necessirios pava implementae
uri adequada politics de transpontes,

“Nas grandes cidudes dos puises
deseavalvidos, o reREL & 0 controle,
pelo poder publico, de wima puite do
sistemn de transporte por dnibus,
quande nio de sua toradidade, Assin
Limbem veorre em vinins capitiis bra-
sileinns, como S0 Paulo e Helo Hori
ontes em que, solb formns diferentes,
0 poder publico assume Posigio de
cuittiole. o coordenngiio o sistemn,
Ne Psiade do Rio de Janeiro, colio
parte da pesada herangn e rece b
Ms, a UTC nio atendin sequer 495
do mimero de passapeiros trnsporta-
dos. participaciio essn que. cony e

Estado do Rio de Janciro,

arn v representante dus ranspor-,

tnores, o Governador | eonel Biizola
violou os direitos da iniciativa privada,
Ji o Governador, no tomur conleci-
menty do posicionminentn Jdo Sr, Er-
minio Cavalliciio, afirmou que “nio @
Jutista”, O problema deve - disse -
ser discutido pela Justicn, s posso

Deputados aplaudem e

A eocimpagio Je 16 cipresas de
anilms deeretadi onem pelo Gover-
nmdor Leonel Brizola Toj clopiada
pelus Deputados Amadey Roclia
(PDT) e Romunldo  Carrasco
(PNDB), que considerarm a medida
importunte para o estabelecimento de
v ponto de equilibrio entre SIS S
pubhcas ¢ privadns na exploragio da
toansporte colelivo,

O s entusingmado foi o Depue
o Amaden Roclin, dizendoe que,
APOS 0 Primeiros levinitsmentios leitog

pelo Governo, ji foram constatadys
diversas irregularidades e wlpumas
das empresns encampadas, entre us
quais a existéncia da “eaina 27 em
que o dinhewo arrecndido era npli-
cado o Cover pight™ pelos empre-
LA d

Drisse que o auditonin 3 constaion,
sern divididog

tambéin, qur oy
con o use e wvides e bireos pagti.
culines, nzendo com goe u s o de
Gibus Gnnncinsse mordloming, o
Jeito como iw ¢oisas enkvIIn, i pra

de dnibuy
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lorgo. consepuimos elevar 3 0. O
conteste com Sio Paulo, em yue a
CMIC responde por cerea de I,
do atendimento, @ BHLIIE O miesing
ocorrendo e relagio a Belo ori-
Zonte, ande a ‘Metrobel® | enipresa
publicit, ¢ responsavel pelo gerencia-
mento de todo o sistema,

TPorisso tudo., ¢ imprescindivel tjue
o puder publico no Estado do Rio de
Juneiro possa controlar de 25 g 0%,
do sistemi, de modo o Peroitie um i
wmo de ingerénein em sun lormn tle
opecagiio. Nio se trta de estutizar
POr estatizar mas, sim, de PCEILY 1)
equilibrio do sistemn de lransporte por
onibus que atenda as necessidades oy
populngito. A racionalizagio do siste
mae aomelliorin do atendimento que
usse aumento de participagio do
tado i permitin, justificam plena
mente o caminho que escolbemes, |
€55 0 motivo que leva o Governo do
Estado do Rio de Janciro n saerilicar
parte de seus 1ecursos para nswumin o
controle de wma pareeln minima tue
e permita ter fugerénein no sisgena,
Os estudos leitod pelo Governg to Is
Lo, em conjunto con o Preteitur do
Rio de. Juneiro. coordenados pela

§ pedem interveneio federal

adinntar que wia feri direito e i
gugm,

Q ato de intervengio representa
20% da Trotu dos Gaibus que servem g
Regiio Mewopolicma, Representam
LBIT Gnibus dos 12 mil que operang
em todo o Fstado, sendo que SORO
Regilio Metopolitang.

No Sindicato das Empresas de Oni

denunciam a “Caixa 2

tienmente impossivel adminisg ar o
transporte coletive no Rio, pois a
L1l controlava apenis 6% dos Pits-
SHECITOS, enquanio as eripresas parti
culares transportivam 7%, ¢ 08 res-
tantes 20% Heavam com o et e s
lerroving, Apora, clevando ke por
coitbunlado Pstade, seri mimis [l
wtender a8 ustas aspicngoes do v,

O Deputado Remualdo Cigaseo
considerott unn boa medida g encam
Pagiv e disse que. em PO o, 5
apok, dando wn crédite de ol

INETT ™
CZESS

" " i VR
S por 205 Iy

c’g
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Seeretaria de [y MSPOTES e o qual
]r:nlicip;}r;un as heeretaniag de Plane-
jmento e da Fazenda ¢ o Procuia:
doria Geral do Fsiudo, Apontian para
a upyio escolhida,

TARIMos rigorosaments dentro da
lei, sem atropeinr o8 intensses Jdo nin
gucm. aw dechivar de utilidide publica
patra fins e desapropriagio as Hquotis
ou agoes dus empresas Dencionadag
o Decreto sioero #7011, publicindo
no Diaio Olivial que cirenly heje (on

tem). Estimos iniciando 3 agie judi
vial e uferecendn em gt o
quantia de 205 bilhoes de cruseicos,
correspondente ao patrimonio liguido
do conjunto daquelns cmpresas,
apurado e neordo com ps balangos
por clis proprins levantidos e corigi-
dos ate o presente més pels indice de
vangio dis OITN'S Os recursos o
set dispendidos para enlrentar os
encargos decorrentes dessa desy
PrOpongio seriio compensadog com
wovendic de wn Jobe de coren de 200
milhoes de ngies da Petralyiy,

Nn
pratica o pateimanio do Latado
manter-se 8 i, de vy e s
Lacemos trocindo agoes da ieroby s’
por agoes das empresas Je onthus™,

bus do Rig Je Faneiro, wie o inicio da
noite de onten nio (o] localizado o
Presidente “Resiori Paygneti, Newhum
autro Jiretor s se pronanciae, B
idéntien sitaagin estnva alederngio
dis Bpresns de Onibge B Leste
Meridional do Brasil O e wente dy
entidade, 13élio Smnpaio Fito, o Lo
encontrado,

1

A Governo o 1sipde . ) Hitins
Pocte eoletive me Bio & doninado or
sete mnidanis, dos g Apaas ung,
o da Viagio Redeotor, foi aingido
pelaencampagio, Parece e [CUITR D
Lo um levantimento Ja silusiy s {j-
e das empresas porgue, e olng
focem delicinging, o1 otdo s
compeas bogigdes

= v o parlae
mentar pemedelista, s abisio da
cilcamgio dos o antiges Fondes Jo
Wio, que so cinon prefuicoy ao 1y
Lo,
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O povernadar Leonel
Brizola decteton, ontem
Pl manlut, nenenmpa .
o de T empiesas de
omibus que servem § e
prin Metvopaditana do
o, Noc i da tande, o
Jure Devio Xavier da Ga.
ma, dia B Vo de Faven -
da Piblica, deteriu o pedi-
o dde enussio de posse
pelo Estado das conpiesas
veecampadas, solicitado
pela Procaradorin - Gernl
do Estado, e aceiton o du-.

“sito de Cod 205 bilhides a

alode indenizagio,

Fotam encampadas a
Auvto Viagho Tabhour Lida,
Mingio Redentor § A,

al Auto Ombus S A
soonnspoertes Amdrica
Ltda, Transpoties Orieny-
Il Leda, Turismo Mapgelli
Luli, Viaio Unido Lida,
Viagio Camvelle Lida,
Lvxor Pranspoites Ltda,
Viagin Ponie Coberta
Lula, Vingio Estrela Luda,
Viagio Vera Cruz S.A,
Viagio Nossa Senhora do
Amparo Lida, Auto Via-
Gio ALC Luda, Cavaleanti
& Cin. Lula e Frpresa
Nossa Senhora Apanecida
Luda,

Para cobrir os pastos
decorrentes da indenizn -
d, 500 milhides de a oles
& Petrabids pertencentes
au Estado serdo vendidas
a0 piblico nas agéneias
du Banerj, Brizola, ao co-
mentaraencampasgio, (-

toaque aomedida visou,

HAS, propuicionar ao
Poder Publico maior par-
ticipagio nos transpionies

Cinpresdrio

“Eslamos surpresos
com a attwde intempesti-
vie do governo estadual,
que abopelow o vitual ju-
tidivo prevists par agics
testa naturez, o foi aldm
v portaria publicada ne
Do Oficial™, Desta ma -
neis, o presidente do Sin-
dicato das FEmprosas Jde
Panspories de Passapei-
ros do Municipio do Rin
de Janeiro, Resicre Paya -
nelh Fitho, reapin em en-
trevista coletivi, nn tanle
de ontem, ao decrew do
Governador Teonel Brizo.
Lo que desapropariog 16
viipiesas e tanspertes
caletivos no Fstdo, sep.
do cineo do Mumeipio do
Riode Janeirg.,

A Superintendéngig
Municipal de Pranspories
Whibanos, pela Portaria 177
de 09 1280, eriow ving Co-
mizsio com o objirtivo de
levingnr dados vefeivntes
dositmngto operacional,
Cemttibil, previdencidria e
tabadhista nag einpirsng
de s ey caletivos,
Com halyas paog HPesen -
LA tesol budog nnli-
v veal snda e Posse
ihrsyie ‘I.I{I.T.\_ EATHI U

o 1A L Ll .I./ X,

L O
b

S
._,‘J"-...L.,‘.ifl L.]

por Gnibus e maior inpe.
NCE o sistena, O po.
verdor disse que e
vty quadguer proposiio
do  Estado em nonopali-
ZAT 08 transpories de anj-
bus, acrescentando que
iAo et nac medida, uma
politica contra a inicinfiva
privada,

O povernador ressallon
aonecessidade de o pover.
o ter um poder de e
encia noy  sistema de
fransportes de dnibua,
lewibiindo que em Sao
faulo a CMTC detdm a0,
dias linhas o, ein Belo {lo-
tizonte, a Metiobel jeg.
ponde pela totalidade does-
e seivigw, Brizola alire
Mou que a o encampagio
foi decivtada de sconto
com o que faculta a lei, e
o Estado estl disposto a
discutir na Justica, caso
0s empresacios livem in-
denizagies supeniores s
previstas pelos tdenivos
do Governo. Essas indeni-
zges Toram caleuladas
ge acordo com o patrimeo-
nio liquido de cada em-
presa, apurado sepundo
o5 balingns levantados
parosuas praprias direto-
nas, corrigidas atd psse
mifs pelo indice de varin-
Gio das OR TNs,

Das 16 empresas on-
encampadas, 1 servemn a
Regido Mewopolitana, is-
to o eletvando ligagivs
mermunicipais entie a
Baisada e o Rio, As de-
NEis operam somente no
Rio. Forwm desapropria .
dits as gampgeas, prédiog,
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Pavanelli jeuniv a imprensa
para crilicar o encampacaoe

Ui tomadas pelo Gover.
no as nwedidas eabfveis,
podendo ate chegnr & do-
sapropringio. 50 gue no
mesmo dia, o governador
baixou 0 Decreto n® 8,711,
que e seu Artigo 1Y de.
cliiou de utlidade publi-
capar o Him de desapra.
priagio pelo |
Dies e ns cotasd
s 1 empresas, |
Wosurpress de Resjore Pa-
vinelli, que chamou de
“deselepante™ a autude
do pove o,

Desde us 7 horas de on-
len, equipes de Weniens
worntdos nos  goadeos

\ r
' | Y ‘i i
. wh,

frotas e tedo o vaterial de
reposigilo e de olhicing . Og
Luncionirios dessus .
pPresas conbinuario traba -
Ihando normalinente. O
stenetirio de fminspores,
Brandio Montevg, no-
st nas prosimgg ho-
1% 05 interventores, por
ele denominados “admng-
nistradores de emergon -
cin', par assumir a dire-
GO dessas empresas, O
secretirio fisoyw que, nu-
mia - primeim fase, eossns
empresas funcionario
Com autonomin, mas pos.
lerHommente serio anexi -
das & CTC, ou poderdo
formar o wicleo de uma
futura companhia munici-
pal de dnibus, no caso das
PIMPFesIS que servem so-
mente ao Rio,

Foram encampados, no
total, LEIT onibus, com
utilizagio de dois anos
NS CiNco empresas que
atendem ao Rio, e 2.5
aNnos par os das linhas
intermunicipais Rio + Bai-
sada, Somados esses Oni-
bus encampados com a
frot de 600 dnibus «da
CTC, o Poder Priblico de-
tem apora 27% do volwine
de transportes de dnibus
no Rio, 25% no que se
tefere & Regido Metropo -
litana e 20% de todo o
Estado,

Cada vma das empresas
encampadas, segundo cil-
culog da Secretaria de

Transportes, tem uina ot

ceita mensal meddia de Crj
B bilhoes, Branddo, Momy-
Jelt esclviecen que o en-
campagio  proporcion s

dan Secretario de Trans-
portes (CIC, Condrf, De®
Pram, Metra) Come G a
CHCRAT A8 Clpresn s con a
determinagio de imciar a
auditoria, Mirio Cadlos,
reluvgges-piblicas do Me-
td, fei avisado por (elefo-
ne ds guateo da manhia, o
desipnado para pro
formagies A imprens:
paragem oda administra -
cio central da Real Auto
Onibus, na Rua 29 de Ju-
lho, em Bonsucesso Puarmn
5L empLesa, o poverno
enviou 16 enicos, que
foram distribuldos pelas
outras duas gatigens, Na
20 de Jullio, licou o inter-
ventlor, Airton Cainpos,
da Superintendéncia de
Transportes Oficiais, com
miis  sete funcionirios,
Daois PMs do 229 Hatalhio
ficavam de prontidio na
porta da paripem Atd s
L howas, 0 Oliciad de Jus-
tga mlo havia chegndo
com o termo de encampn -
(=i

Os emprestiios, apds o
coletivie de ontem, marey -
Flane nove encontro o
du sindicinto poin debater
due medidas tomman, e hojo
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ao Poder Piblico condi-
s e enxurar as [RETHE
s, e nando, as-
s, i redugio do po-
der real das tanfas, aldin
de umi prestagto de aer.
VIO s e te,

O governadar  Leonel
Brizola vessaltog a .
Gincin dos transportoes por
Ombus o Regido M tro-
politena, lembrando e
95 Liens transportiom Y20
mil passageiros/dia, ou
sefa, 12,3% do movinento
de passageiros, enquanto
05 Onibus sio respons.
veis pelo transporte de 6
milhdes de (wssoas por
din, 0 equivilenie a Ul
do volume de passapviros,
Brizola disse que, anies da
encampagio, a_CTe 86 Li-
nhia capacidide do trans .

purtir 360 mil passage).
ros/aia, referentes o so.
mente 6% do movimento

de passapeiros, "por issy,
PR aumentar a capaci-
dade de ingeréncia Jo Po.
der Piblico no sistema,
decidimos pela encampa -
o visando, apenas, ao
Interesse da populaio”,
Sepundo o governador,
W10 estio previstas novas
tncampagoes, "pois o fin-
dice ideal de 25% do siste-
ma gevidos pelo Poder -
blico Tor aleangado™. Bri-
70la, por fim, disse que
tinha confiangy em que oy
donos das cnpresis de
fnibus uie entender os
motivos que levaram o
Governo a encampid -las,
ressaltando que o wedida
Tod depad e ndo prejudicaet
os lnteresses de nfogudin,

s acham a medida desclogante

divulpario nota olicial, na
qual expordo seus ot
Vs, Eoquase cerlo g
tentario contestse legal-
meate a agio do poverago,
LEurico Galhandi, aswessor
teenico do simdicuto, ex-
phica: "As linhas wio 1o
munic pio, 560 wmn con.
cessido Poder Publica, que
pode, se for constatada
malversagio do servigo
prestado, encampar as
empresis. O gue nos sur-
preendeu @ que partitam
direto pav a desapropnin-
Gl que engloba o egin-
parnenti, ws bases deoope -
rgio, inclusive o pessoal,
Nds esperdviunas aulea
conduta juridica’

Qutro fato comentado
por Galhardi for o valor
olerecido para o g
miento, de 205 bilhovs e
cruzeiros, Uhsta guanbig,
AR NNS BIA Ciigin e
vannental, val ser pro.
cedida winda nma aviha .
G correl ¢ justa, pan
que de estabelega ool
vitlor das epmpresas, Cone
sidderg eete valol jnsulj.
clente mesime Sem ter aig .
da o resal o dac avali .
|:.'hl".

¢
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RERNARD DA COSIA CAMPON o [hepnse

Responsabilidade em Dobro

("‘ OM a desapropriagio de 16 empresas de dnibus

= municipais ¢ intermunicipis, o Governo esig-
dual acaba de dar o que se CSPLI Sefi 0 primeiro
PSSO Pata par tetmo a0 caos e ao escindalo que hi
Ut impernm o transporte coletivo do Rio de
Janciro, Ao assunur administragio de wimg frota de
aproximadamente 1ol 800 veiculos, o Governg
controla, de uma tacada, 22% do total dos dnibus em
citculagio. Acrescentando-se a estes os Ja CTC, tem
agora sob sua tesponsabilidade ecrea de am quatto do
tansporte coletive de superficie na drea metopoli-
tana,

A partir do momento em que ASSCRUNA esse prau
de participagio no- setor, dispoe o Governo do
essencial paa intoduzir welhorias no sistema de
transpoute de passagenos na cidade ¢ dreas vizinhas,
Sem que necessite eair na lentagio do monapilio,
tem objetivamente como conttabalangar o poder Je
pressio das empresas que, num processo de carteliza-
G0 em constante Tog tlecimento, cliepiinn ao ponto

ale praticamente diar as cantas da politica de trans-

poite urhino,

Dependendo, natwalnente, do modo como for

postia em pritica a"intervengio, a medida poderi ter
um Jongo aleaice, Pois as distorgoes ai acumuladas
<ho em boa parte responsiveis pelo agravamenty de

problemas que aparentemente Ihes sio desconexos, I

este, part mencionar apesas um exemplo, o caso da
lavelizagho, A i qualidade do transports coletivo
Prara as populagoes de baixa renda dos bairros perifé-
ricos € wm dos alimentadores da ilusio de que i
favelas situadas prosimo o centio enconteaio nie-

Hores condighes de vida,

"
ML g i
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SEATI er% S A i s s
-
P AN P~y s | FUTIRTIE PR
.
POSE SN A Voo vunmppn P, e

Houvessem sucessivas administiagoes estduais
investido prefetencialinente na criagio de linlias de
tansparte de qualidide e Giritae aecitiveis Py
zomas subuthanas, as tavelas nao (e prodiferado
e nos noros e dreas de nards, O cro, pordn,
entin wo areulo vicioso quando o priprio Estado,
ontormando o problema pur motivos imediatisias,
acena com a wibanizagio desses locais, onde & ey
pequend melliota pablica cotrespomle am g
mento daespeeulagio mobiliina ¢ g exploiagio
getal a que sio submetidas as pojalayocs,

A simples desapropriagio de cinpresas que vém
dusservindo aos habitantes da irea metiopoliting nio
eansertant da noite paci o dis o mnito de eqrado e
existe. Mus, se foy complementinke com medida
eletivas de racionalizigio, podeni a curo praza pele
HENVS e Nz :11]'_!!11‘; dos I RS (OIS TRHT e rso
dia desorden teinante. A teditiibuiio de linhag, o
controle da utilizagio das trotan existentes ¢ T
modernizagio, & adogao de novos criterios pata a
estabelecimento de tarifas — tudo jsso poderd traze
restltados bendheos, winor desde o diama diinio
de mithoes de pessoas que hoje pagan carg paia
trmsportar-se da pior mancira imagiisel,

Nio havia duivida quanto d necessidade da joter-
vengdo. Resta esperar que o Governo sl tinsg
comsequencias positivas de i ato pelo qual o Opin
prblica vinha rechwiando, Suas responsabilida s wio
HROBL o maiotes. Contiodando oo aole 250
transporte urbane, & administiagio estn gl s win,
nstramento poderosa para mellon o, A o pesp
lagio terd tambeén ung Dalinga para Lizey cotpain
coes e Julpamentos,

Comega a cobranca




sop
poy asuenk -
asu as anb
PEIOT
snvs anb
Haue
dardiud assnim
ani owd Eitiosaxde
TOBWIN ploy ey
Ha oghiesisd oea
o a1E Welo} soleia
Lol anb assip ‘ez
e zmT oy
ITLATPOY] S0P 013D
“lputs ep muaptsand o
'SOIEPIPUED SO BlIng

“LISID & RIPumiodajas anb
PLUmaes ¢ opawed BpRLa
“Ud PLIS SOTLIISW Sop o1
“BRM B tusinazd vep was
TITIpUIS Ou saod S
St OUNLI OV Ollason
ofsd sepediieoua sesard
SWwa 07 stu arigjeges; e
-vd soliopos i onenb
2P LA SOPMENUOY opt
-as anb nodnap Qla) uciy
PRPURHT OLRAIDIS () ‘sied
O] SOE3IPWMS SOU Jasald
-SUL a5 O1I3ADP JOUMU QU
no asuaununi] epexieg
BpR Srsardiua ws ey rq
-1 anb s oy op ordou
“NW Ou sepuipas sngiug
2p sesaidwe wa opey)
“TQRN was pf oypeqgen
90 RHILIED BU WaAoIduwind
anb souglaopor ‘wgaiod
1aAs1Dsu 95 wapod og
‘eHisEg 2 viyey ep

SOLIRIAGDOY ¢ Sasossajord
ROUIRIUYG  pje wenndje
aiueyardsap wied oey)
o Rt 813 9 jeosy wiwd
ORI 1°] ¢33 ‘1oprigod
erud arygpw | 10 "msum
SOW wvd sapyinn 97 ¢1)
A0 OLI0) W3 SOLIP|ES SO 3
‘OITISE ou gzl ‘epiade
VIR BRY eu ‘Oyedrpurs
op opas ep eurod eu sy
* S3ULIOLY 3ARDY Wiauo
‘8P pHUTW Blagd ‘ot orenur
ou sepediveaud sngiun 3p,
sesardwa ooutd seu’oalay
JUOnly oepurag ‘opeisy op
sapodsuni] ap oLITIaLy
a5 ojod seperaunue sedey
SCAOU SP as-opuElepipum
'0iy op ordioruny
Op SOLIBIACPOY SOP G1EDD
SIS ou wetasaidsul as ¥l
SOLIBIAGDCI 08| 3P ©Mad
‘seip siop seuade wy

IGADIISUL 25 QOC'T ISOMBIACPOYN

ey
Seuldn oL Rk & eijuo)
Sb'Fl CsicaRioae) wueiog

eudoydrsop pf
sesaldiag seng
edwesud ¢ o
odsa ot
CEG D S10L
vraary owg anb wep
gl viluenbus topdhed

Grgneann

sl

oo v Qb g

aliodsuen ap ewalsis oy
ELIOY| 3t vlun plaaey anb
1EIIPAIOT WRIassIp 8,9'09
‘esinbsad e opunsag ;

“teurdo oru
wrriagaud o g oquenbus
‘Epipatt e punsspd a2 nnng
weieyoe sopeistaaliua
SUp 7' swuddy ‘sngiug
ap sesardwa g sgedwesus

ap ejoziig [2U0d7] Jopeu
-JaA0d 0p eanEDIUL B R
-nda1 3 eoq ‘ewng anus
wrrepisuod ophendod ep
%6 ‘wEgeuenn otdpeg
op RIS opdeatumuoe))
2P BUopeuaploon njad
Walue EprEnaip 8 ‘ope)
-§3 ep owaaony op optpad
B ‘adoq) oad gy op
-1du 3p vsinbsad ep sopm
*|NS31 50 WI0D OPIOIE 3

Sl hlihelifvidle
% T.3 sSnams

T

R L U D e L
"
WO @
R il
e
GOR

L X R0
/

-y

\/

i

17306 |

M Egu A~ o Erre

cLJny VLT

3\

[ - |

2ATLI — ovN
9.8°T8 — Wig ummapuodsay

SO BpUBID Op snquuo
A suEaIdW 9] Op "OUTIIA0Y) Op aLizd
1od oesuduimona ep OJUSUIDAU0D
DO} (Trag (W) Q — ‘unilag

- WL BS OUN

[ — 0uM

= Wiy Tunlepnodsayy

1125 0D apeEpunb e prelcyew
o eny ol ‘sngreo ap sesaidws
seies rod (aarsuodsol o OpULLiIO]
U5 OPBISH 0 Wwo) - ‘vjundiag

1
|

4,0'7 - 1W3GEs OBN

uriapuodsay
sussessed sep odaxd o
nido RS BUCSngiio ap sesaldus
5 Zud [aaRsu0dsal 0 OpuBvIO}
TOOpUSY 0 wog - ejundiag

2;2°¢ ~ UDOES OBN
YSU'ET — OBEN .
%E'1L — wig uelspuodssy
¢SsAslil se opamunup

‘ourindo Bns B tsngiuo ap sesaiduls
suisa Jod roaesuodsel 0 opuslio)
98 CLESY 0 wo) - ejundleg
%+P - uogus oun
LT = BHeaaD OUN
9.5 18 = BLIBA3( uriapuodsay

<29 Jol [UARSUOUS3I OpuUBUIo)
83 'CqIU0 3p sesuadta steur reduied
AU ZLI3ASD OTU N0 THIAASP OPEISH
,o.om::nomzumZ|“Snmu._un“

cide opdzgnday

%¥%'9 — WIqes o8y
25821 — WILJIpaIde ogn :
2,8'08 — welpany
umerapuodsay

¢OTY 3PUBID ou sajiodsuen
SOD ORIENNS B IBIOYIAIU BA 'SNQIUO
ap sesardta sup ovsedunsous vssa
03 anb e}Ipatoe OBU No B11paI0g 181
-33 BIjaUBUl BN 3] - ‘BIUNYIag

958'¢ — wages oBN
958'% — euussag
%P'E = uny
2% 61 — Jeniday
GoEE —eog
2bp — B0 wvlapuodsay
Joedetidoidesap ap eprpswt
BIS3 BOUISSEID (B)S (2)0 0WOD,, :9)
-urndas e (0] eyundied enstupd v
SVSIN®sad sv :
"OBRIINUTUID STiLie] sep sodz1d so anb
8 OBIBIOY[SU SOOIALIAS SO 31D ap sBY
-ueladsa way ogdendod ¥ anh ‘uaqg
-tuel 'gjaasl esinbsad e 'seossad gog
2D OSIBAIUN WNYN "BOG 3 BUIT)O OLI0D
EDIDSUL B WEIBDLISSEID 2,08 ap B2
=190 '9IUBIIAARIOAR] as-NOSaJIUBLU
oedendod ep vuorelr spueid ¥ 'ses
-Inbsad sep opejinsal ¢ opungag
‘SnAUo 3p sessadud 91 ap ovd
-2AUIBIUI 9P "BlOZLIE [SUOWT I0PEU
-~1aA0E) Op SLPIPOUI st 81q08 Jemdod
opoeal e u3qes eied (edqng Bl
-1 ap ouapselg o1nnsul) odogy oe
N0puallodua anb vaygnd oeudo ap
esinbsad eiun ap- oprinsal ‘uilluo
‘MINGLISIP BICqRUEND OLIL[Eg O

S8t 7308,

; . ! . e




OTIETNETE, T IBUQIDNY

CLIT RN ETRG) P RIS CSDUDIRURS
T ORI R SN ST BRI DR

A S0 APQLO S0 B0 5 BT-nOXEND
-8 W0 KOroWw CeOPMUFE sOUTD BE
<LHUFLEETE SN0 TIBD TTORD 80 5Oy

30 1S2003050 FRIOIIIT B3NS YaTen)
S AN TIOTYAON $4D GriDosTyY Bie0 op
“H B CTIEIWEILe-0 'O osao: 0 B

IS O Rl RO BNE T SmUT I Eoeg)
T I PuoY ED ERQIUY W LR
D30T BIIL0Y BN DIETUB W T PIK DU
FIESE WELLIL $00 FEOTER0 TRrEy pamD
~ERATE B0 SI00LD ESR0We VR ENGUG

BOC E.C0el B Wwis SRR ra Pneniat
8O EDLUUGTW BN OWDL oD BT
GHUDT OF @ MuSi 1 Swid Curtdu 62 o
=iBQ O T3e BAD WO Flues DTS PD 0D
FOWTISE B RUIT EAAD SEAPLSTY oouEp
=02 OPISE DEMOD 0P 30 SdusOeon B

TIUFERAC Y BT b SR

=03 TPU TOSMM KO0 FLLAIN) B0 @ OTIEOY

PO OTSUITA B0 'SUADPELNC DO KoUBuE
FHUBMIEN $00 WRSIANG 8% T3 S
B TRCION Ty B ERIOGEURS #3 v
~BO25 OF WErDI0 WM L3000 0 WY
ABCHd) ey onen oo wanpy 02 Omy
=ild © @S2 00TUEE EITIU CIUSGIDURUN
e I8 DUTBRIT O

OO VEOOEICS B SIUIFDOSIF o0 Saum

£ l.<.‘F:_,....I‘l...‘l...".l.“!lPl.".f..'.'.....'.‘*l‘.

ATEIER: T "DaMUO OLPURIE EeLOd

VRS | P SRS OF BUGL F LEDTUT

FESO0 K D15 #D RSSOmLOULEIE Shoug
B0 EFEULE @0 E0OTTIVE) WE OTMRS v D
Moo

soEvbeavw L

G ] oo woE
Ty T Weabende BNEMOUES 000 B2 SWW
TPUURW M WEUD) CIMUBLEIY & DoundE
TIACWE Med ERCEIMOID ODURE W
= ETTLAmCD ERDIDANE ERNP Oy el
=E TG SUDISEE Of OO0 O HESNE DU
BIPARLDCUN BAD WHTTULE W 8 wetemd
T FRIUF PURDTD TWA L PUSE ROCURW ‘Jed
ST IBEM TENITN 80 GIROWY 0D BAUY
~95 ETEON FOEIWEIUS B0 JOWALINY O I3

<H®

WPZBULIR 3 ELIEped JRY0A] RPUBW J0JUIAIRIUT

.0._..""...-.‘...'....'I.'.C.....'....I..'...l.....‘..'...

TEIEN WE STULT B0 Ta enb

“OU ML WOT TEALO0WE BINO S0 TU
I — ey 00 BHOUUELD FTSON OFOMA
SOUEPM WY FEGMUAW FRUU]) RIEN O
* ¥ QD4 SONDNA PP PLTUSIEEAIU0D
THITLR] SEY ¥ WS — OEY OFORA oiny
omENAL

= EP EUTISn0aid 3 — Engrup ony feey

TR Wk STACMUED SEULY RIOMSXE) o]

¥ B IOWEUN 80 ENGIUD) INGEuY CIveupy
S OF O © B0N BRO ENOWD 8D BERN0
o MG PR — SOLOCTUNS] Joxmy

58435 T SVAVARYONT

“OLIMIOU DLIZJION Op
FpEDaLIMESUG0 Bp
TTON OWIN) 0D OEJUNXI 2D FLIUAND
07 W STMRQE OEI2S SeEEa 5Y
=104 SINP 3P MUMTEFEd WO “erp
= OYITOET) 3D SEI0Y T30 3P EproIo]
~SDEAEGE OpI9S STIO] S anb @

axrpdon op

TR EITA OIS FED OTUTIYY 10) 62
=1 UWIAT 0 b aSEIY OLITIAI3ME 5
TEIIIWY A IMTap
Y FOIE SonTEIO IR 3p wEEsasen
T anb FY “STETA 007 SPLIaGE Op2
3 OF Ol o Feprudoudesap resasd
2 02U TRU 3nb nomsorm sIiod
AETT P DLITRINNSTE ‘mineanug
FOrAINEIN: SAQIDG 9P FESAICMLG
“2 sofasdue ¥ 131J00U0D Eied org
EMITIAGDOY $OD O1EDEHUTS 0O mED
2+3IX5UT 3F B soDRRasdmasep sag
SENSS| @ STIFLIOIOW A o STEj[

Jpe3sidwassp T
013 0U S03115SU]

SIENPRISO

EODNY OTARA B DR O3 BETE P OTRUNBI SOUTWODMS BB BOMD wh

"EFaIdWa Bp STRQTY
~moY SAIISIRLS £63 SEPIATIL OFT 503
-e3ade Wa SAIMALD Pird FREEST
~ai ¥ sopeFaIda 20 GIfLA wad suy
<SEN 7D Tia(Ried FYI0) RIUD 3D BidLIY
6 .3 T "POMIAXF "IAID 35 O55] 50T
<18 ¥ £33 3P WIYFP WN cigaace
Pp 0ITTIEQ MRS WA MIGAAGT TSRl
SI3 T ANk WAL ROWIOjE 'MNIT]
Ep JOPEDTITIWET “FAIININ SOTITY
THIJOUTETI] 3P OLITIEIdESqES D

- 7 TRIDOR ap TNRLiag
SUDTITN 3 EIRANQ 2P FI2Y orTES
~3§ ‘aiiEN sEmmIXey ‘oirdwmrs
TWTT ESAGIEE ONURg oypy ouud
~WES 0UFJ WEAO) SOPRIIJataq S04
05 B0 SEI3NAWa FTp opirdmEsnd

T riaiione ¢f opoEnb gy wip op wiod
-3F PADEPRIM T WEIAT]) 05 ApERJas
TUEEW "0iQ@aTaD 20 ¥ 3P XIED TSIEY
B WO [EMITIIOD Briflayw ap S0
F3000d WHd WRIrIUY JOTRT P SNE
7% FO 'F)ON[ ¥ RCOYLIAA oponkeg

“20T0T Ep SOBOp
“TP 50 nIacay anb FOINF WAND 3D
CTITIIISIE) ¥R EOTIT0OLSAR) 4P LS
~EdiaNied B avanar BIPC RIFUEIPOS
WIQE “YNEL IF OLEAQEOE "EITEL ¥
HNTEPIFILG O CwIE) ¥ RisAIY B JeE
~EINTE CIMIBEY s ap sesadma
TYO I0XDT FRGID 3P PEAIO@P TR OFY
~RdINITE AP ETI0D 5T FEAIE; SROSERS
vird FLRSTER 26D orATITAE@ELI
=Op F EDO] 305 TIIUL DOMIC)W oNE

"8 9P OIY Op {Einiawie) winnr ¥
‘FURIa A
*ip so15TY ¥ opruiissp vis opTEALON
OERGUIP 0 ‘510 TXIED P O12WM M0
“EA0UNY 5T $1) WrEIESR|IP OF SEjR
FRI CRIQmIACE W2 'SQYNG §¥ 413
3P 0} sesRids QOUID fep jEEGam

FI92d T 'DLIPIDIIAS 0 oponEag
FEPELIGOIUTESP SRU BENR) STL
“OJIPRE SF JEREAT TJEd Sasossasce

Wad sf-monal gode ‘sidigoln offF T

*TeIT “SEITORIL AT OUITIAINNG o
TII06 POWIOJUI ‘OIQEIFADL PP TUID
~¥i WD ORIEIE[ISE TR 330NN 65 240
#p [2301 WE WeIEEIDOE 0PN 0D
ORJ240D) OpRd SEPEdmTICE ‘inogep
¥ EMLWY IVOIL0 CANEIANC ops
“d01ERp3Y SNQIDO Wp serRLdwa By

0IqUWAAOU W3 S30Y[Iq 07 $1) WeILeSauos 0oul)

TEEAE mSarT s, SRR ROHREIO I

N

S9I0PIAISS G eABUIOQNS epedwzoue

07 T melEmehh @ ooioh onog @
WOy WIIGERT FRMNIID 50 “Stsasd
e JENDEISS oL °
ODUERD ‘J0b 3 $OIITD FOP STLITAR 5T
TrasEied ¥ FEISUCOW S0 EFLGS B
-26@ES & anb mRQUIE) WeISEI] TR
~cesTE 3P opUny & ourmon jEcomIpe
“SELT2 FrI0f ap Onsweded ory om
03 “¥S|TA TP SSPEPLEMEaALN frn
T0 WEIFLINESP SOLEOOIINN] 50
ERLTIp sl
“¥lA ok ¥ 52053p 18] TIO0® B

| ~E3 3 FTED 631 ) PEesdua ¥ @

002 $1D 3 I'E 699 $) ANT EpLics
TLE FEEME =@ TPEIALIT Tiaiina
T 'R BESLZ PISEA BSSR WESIIO0D
‘FRIFEY WIRIE[ OLNEQ OF ‘wmel

“namiadap
Ie1532d BIW TIie}-TpUEEay
IF QOI SY WiNT ® EE-pcesaade
fea 3vh momJojuy ‘essidwa
TP SMUSWRICP WoS Fmsed FPLIa
P TFED TOS T 13PU0ISE OIS BT
“I'T SHRIV 20FEILIQNY © DpEPEEm
43} OF ETIIRIE 'Dsof FURR EuTy
oS0y es=adare £p eprRoApE ¥ -

“FRIFIRIIITD SOENSTE Sp JE]
23 Bord pUIRE ® @psep esasede
W FIIIG ILRIN00IT A [PW 3p -
EPTT snb 2937y ‘g7 of ‘mRIMIRAEA
%% opoEnb rEx ‘onshas ap emad
“ERE SARCH “OIM Op SUOd SOCIAMED
T WEEMDe 0 3nb “H1q op e -

~RIt§ P DI WA oo sepn
(E5aJdm2 EP [SEN OF BEEISME) S2I0p
CEMD @ LU N33 3ERb nQ
“DIUEQ W2 opriCEa
3] OpEIT TN anb ‘NUIIERS oLIes
~JOINE 3D pdeTp 0¥D BrAdma T anb
-2od EPELO; I TRINSE £ b neBae
'SIGSE L IUATT DANEISINIWpY 307
35 O astewe! mo o¥rd Fuos Forg
~§33 0 30D ap PASIWOIG ¥ LIED " JET O
FPTA TPCMIE WIS 59T BT
-asdma ep FOQTEY 2D sTUU 3528 5P
UM O Of 2k ‘gys
B ¥ SEEI0Y STYS X0 WFDe WED

“EPUIL OFD {TETA) aSUIOEOdSEY -

SORTETY OFMELA TP ApJe TP omimy op
SAIDPTILT & FTITLIOIOW ‘OIETES o0
op sqoame¥ed @ 013 CDUSE Dhe oW
03 BIG ¥ EDESI rriajesd Rieg

0153301d eo0A0xd
8peIadw erad ;g7

o sa73007

-ned n 10w ‘poes
©R O[O “IEY 6FIE[A TIY £p I
“TIAINW O QUIWRAIrdrss g

* TELEp O ‘sHodony wates
*SI0WR TP OLFHI06S Op BU10] DO TR
E IITODGS ST 500 P ACTL{RmaT
ETIROTIN PR 200 CEPEIOLIINE DY
STLICIETS STOUINT ST FIUPWDIAS
-0 FEETd WL FTYRW ST a5 52q .
-EF JInb ‘STPraweDcs PR jRiaged
ogirsado ¥ adrup
anb ‘rury Lmcpy
epeia;eqg O

orirdaTIue
2iad sepibent sep
R Cenmpoiony
SROIDG b rradma
W (I FEA
3 3 1
P mREnEdLg
&P '{TIALG) Boird
“REdAN] #f o]

T -

ES
=

Tjad mAne SRDIPES I ONSED
D E2Q3EITU] B SEANEIAL SEYO G0§
FF T332 ODUFSIINTXS FI52 0Q7 80f
=42 EXRENEMWIL) AP GImnisL] O

dIdop
OFIUNYZ £ I3DUVjAP ¥ noyos baray
-UR crpoeig ‘serwdmns or sonno
#P FITIOU 50 JT[SURTE OF 'wajag

<% rsadwa vp sTmydosd werg
gouvukﬂavﬁﬂunﬂon uvn..nu

T WD WEI2PUAIICE "GEISEDO TN CEIp,

“EPLIBINEILI ST WEITDILIBA Far0d
SFUEL] 8D PLITI2I33E TP FOLITOOIR
~UH 01 TP OWNIN 08 BN TLOIPOE
Y "osfngnd GIAIIE IP SOTE &7 2p
BT wyl ‘sF20dSTEIT 9D oLITISID
“¥5 0 DOj3ALI ‘SOPTMPWM $Op sun®
TV (ZIq) Sreoadsg sepdrinsaa
U] 3p MmAwEuzdag op ‘(malq)
FpITATINAL] @P OTFIAIQ PO ofE3
© BJ00F SIQITENSIAW SEiId jasrs
-Dodsal "EOPLY LIBEDY OPY WA o
eird WD OUInodaR W feisald
SOPEELIE SOLIPUOIDTAG S0P FUAETY

- dNaGON oppuEsg
npuEszd ‘cangnd OMIAJES 8P wmaq
E IODLNNSE DELST SODOT CER05TH
~BSIAM ST FEDINTIL0D wWelalse o5y
0rl ‘reasdwa e sapEpiiemnfaln
JUIN6303 BIEd EUE]
HO0SIN ©R 0aIog

+3 op soLiTUOLINy
sonne g1 3 (21IQ)
soppadLe] keuod
Furil Sp ousweg
-IEd2( Op FITDET Of
=nb wWaue nowao)
-8l ‘emaoulg ofR

Top LTINS G

sadurry

L 8 a.p.'w

¥

-a3 mTIaGADas ooey -

“TEIg ‘gniodsues]

%

" il
Ser?




20DEZIG T

bl

M
I

|

TN D

S T ) ' ‘ e
e " it Ly £

it divyy b it

m—

=i
S

; l_ \l ;"‘-‘
LN O '\,

CNTT REPUDIA AGRESSAD A0

ERMIPRESA

Imbuida do dever de apoio e solidariedade
ao empresanado de transpories, em particular
o do Rio de Janciio, e da preseivacio dos
ideais democriticos, a Confederagao Nacional
dos Tiansportes lerresties, por seu presiden-
lte, vem a publico repudiar as medidas intem-
pestivas, injustas e extremas contra 16 empre-
sas de Onibus encampadas, sem razoes con-
vincenles que pudessem justiticd-las.

Os mesmos piolestos se estendem aos
procedimentos posteriores de tomada, & for-
¢a, das empresas desapropriadas, mesmo
©antes de atos judiciais formais que pudessem
autotizar ou explicar tanta violéncia e arbitra-
riedade contra o empresariado.

Alos extremos, ainda que oliciais e ba-
seados num aparente interesse publico, de-
vem ser repudiados, sobretudo quando ndo
precedidos do didlogo democrdlico com o
qual o Pais, o quanto anles, deve habiluar-se,

Os principios democraticos mais elemen-
lares foram ignorados nessa medida do Go-
verno do Estado do Rio de Janeiro, subme-

tendo empresarios iddneos a terriveis humi-

lhagoes, pelo simples “crime' de servir &
populagao e de respeitd-la durante quase
meio século em seu sagrado direito a loco-
mogao,

Como se ndo bastassem tantos atos
degradantes & dignidade pessoal de cada
empresario punido pelo.ddio e pelo ressenti-
mento realimentado de uin passado sombrio,
a CNIT sente-se igualmente no dever de
alertar a Nagdo para os nefastos propésitos,
ja declarados textualmente por autoridades
do Governo do Estado do Rio de Janeiro, no
sentido de urna influéncia, a nivel nacional,
como fator de pressdo para a encampacgao de
todas as ernpresas de transportes coletivos
de passageiros. E ainda procuram se valer do
mau exemplo naquele Cstado, fazendo supor
gue se trata de um inleresse publico, nao
suficienternente provado, ou de um beneflicio
a economia nacional que jamais poderia ser
consolidado.

Os acontecimentos do Rio de Janeiro

refletem danosamente em todo o Pais e se
revestem de extrema gravidade pelas inevita-
veis consequéncias no comprometimento di-
reto da normaldade da vida nacional.

Nao apenas o empresariado vemn de so-
frer 0 mais duro golpe de sua histéra de
sacrificios e pioneinsmo. Lideres sindicais
dignos e operosos, gue aprenderam a honrar
suas tarefas propondo solugdes de profundi-
dade para os mais complexos problemas do
transporte no Pais, oram brutalmente ating-
dos e expurgados do umverso classista, vima
veZ Jue Toram Exdidimenle SuUas empresadas a
sohrer o tunesto processo de desapropnagio.

RIADO DE TRANSPO

rﬁaﬂm wnr.-u.“
-l Vs

Dia b hoe

Atitudes dréasticas, incoercenles o incon -

. pativeis comn a tradigio democratica do oz,

agora felizmente restabelecida, constituem
uma sequela dilicil de apagar e de urm tio-
cesso de 20 anos.

Em qualquer grande centro do Pals, crce-
to naqueles vitimados por liderangas obsting.
das e egoistas, jamais a estalizacao dn emn-
presas de Onibus terd ressondncia. Esbarra-
riam, fatalmente, na lucidez do homens qua
tornaram possivel a Nova Mepublica ¢ o
advento da plenitude democritica na qual a
livro iniciativa ¢ respeitada e reconhecida
como impulsionadora do progresso do Pals.

Os exemplos histaricos nao cobram exa-
tamente da livie iniciativa os contundentes
desastres econdmicos doixados como 1as-
tros, pouco recomenddveis, de paises ideclo-
gicamente comprometidos com o nivelaimen-
to por baixo, na miséria.

As crengas e os ideais politicos prevalo-
cem felizmente sobre 0s apologistas do ddio
e da desagregagdo e que lutam por todos 0s
mados para fazer evoluir na anaiquia e na
inversdo de valores seus propdsitos escusos
de falsa justiga social.

A Nova flepublica se fez sem violénains ¢
sem vingangas, restabeleceu a solidariadade
humana, ao tempo em que ainda precura
harmonizar todos os segmentos da soticda-
de na luta comumn de normalizagdo da vida
nacional,

E ndo se justifica que se interpontam
nesse clima Je comunhdo, em busca do
bem-estar colelivo, aquelas parcelas mimnan-
tarias e radicais, procurcnndo fazer cror quie 3
iniciativa privada se creditain as razoes de
todos 0s males da populagdo,

O empresariado, conludo, nao fard mais
do siléncio a sua estraléyia paia_reagir a
temporérios detentores do poder. E a essas
minorias radicais, a cada agressao conespon-

. dera, como agora, a uma reagao logica, de-

nunciando atos empenhados em desestimu-
lar a agdo da Unido na privatizagao de ermpre-
sas estatais,

A CNTT se dispbe a lutar por todos o3
meios possiveis, sejam juridicos, pulitivos e,
sobretudo, humanos, no sentido de restibe-
lecer a verdade dos fatos. Se aquele ato e
desapropriagdo se reveste de interesse publ-
€O, a populagdo estara atenta e sabwrd, a
curto prazo, quem sao 0s seus verdadoeiros
algozes e que esta ndo € e jamas suld a
forma de angariar beneficios para a comuni-
dade nacional.

MINISTRO HERMINIO I“.ali'-'.Ni‘i.:i
CAVALEINO
Presidente da Confeduoragio Noowe
dos Transportes Tenestios b

o

0 Ministro discorda da populacao
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Sindical

Encampacio nio
acaba tuwrno Gnico

O presidente do Sindicato dos Rodovidrios do
Rio, Lufs Martins, denunciou, ontem, que as 20
cmpresas encampadas pelo Governo estadpad
continuam obrigando os funciondrios n CUmMPIir o
regime de turno dnico, Bastou uma volta pelo
Centro do Rio, para o divipente sindical constntar
aitrepularidade. Disse que, na Avenida Presiden .
te Vargas, allura dao Telery, a recem-encampida
Oriental mantém cerca de 30 onibus estacionados
nuni terreno baldio, para servir ao turno tinico,

Enguanto as 20 empresas optam por utilizar
wma mesma equipe ~ motorista ¢ cobrador - o
mais de um turno de trabalho, o que consalida a
prética do turno dnico, a presidente do Sindicato
dos Rodovidgros disse que cerca de 5 il profis-
sionais desempregados aguardam um pronuncia-
mento do Governo estadual sobre a sua conlra-
tagio, Todos fazem parte de uma lisia recente,
entregue pelo Sindicato A Secretaria do Transpor-
tes, para o preenchimento de Vagas nas empresas
encampadas,

~'A encampacio j4 completou mais de um
més e, até agora, nada mudou na estrutura destas
empresas, Os rodovidrios sio obrigados a cumprir
uma jornada ircegular, com o turng unico, en-
quanto 0s seus i_'.U]C[!E!S continuam l_|‘..‘!il‘lll]ﬂ (S8 8
dos —queixou-se Luis Martins,

0 lider classista conviveu historicamente com o turmo umico.

Com a emcampagao, exige urgencia mo fim do turmo anico.




Viagao Redentor

Heste dia, a populacao de Jacarepagua ficou scm tramsporte
90% da frota estava na garagem. 31.10.85
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